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Wet wegvervoer goederen

WET WEGVERVOER GOEDEREN

Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van Oranje-Nassau, enz. enz. enz.

Allen, die deze zullen zien of horen lezen, saluut! doen te weten:

Alzo Wij in overweging genomen hebben, dat het wenselijk is om de regelgeving voor de toelating tot het beroep van
goederenvervoerder over de weg en voor de toelating tot de markt van het goederenvervoer over de weg te versoberen,
om de administratieve lasten voor de goederenvervoerders te verminderen en de handhaafbaarheid van de regelgeving te
verbeteren, mede gelet op de eerste richtlijn van de Raad van de Europese Gemeenschap van 23 juli 1962 betreffende de
vaststelling van gemeenschappelijke regels voor bepaalde soorten goederenvervoer over de weg (Pb EG 70), verordening
(EEG) nr. 881/92 van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 26 maart 1992 betreffende de toegang tot de
markt van het goederenvervoer over de weg in de Gemeenschap van of naar het grondgebied van een Lidstaat of over
het grondgebied van een of meer Lid-Staten (PbEG L 95), verordening (EEG) nt. 3118/93 van de Raad van Europese
Gemeenschappen van 25 oktober 1993 tot vaststelling van de voorwaarden waaronder vervoerders worden toegelaten
tot het binnenlands goederenvervoer over de weg in een Lid-Staat waarin zij niet gevestigd zijn (PbEG L 279) en op
richtlijn nr. 96/26/EG van de Raad van de Europese Unie van 29 april 1996 inzake de toegang tot het beroep van
vervoerder van goederen-, respectievelijk personenvervoer over de weg, nationaal en internationaal, en inzake de
wederzijdse erkenning van diploma’s, certificaten en andere titels ter vergemakkelijking van de uitoefening van het recht
van vrije vestiging van bedoelde vervoerondernemers (PbEG L 124);

Zo is het, dat Wij, de Raad van State gehoord, en met gemeen overleg der Staten-Generaal, hebben goedgevonden en
verstaan, gelijk Wij goedvinden en verstaan bij deze:

(lijst van ondertekenaars niet opgenomen)



Wet wegvervoer goederen Hoofdstuk 1: Algemene bepalingen

Hoofdstuk 1. Algemene bepalingen
Artikel 1.1 (definities)

In deze wet en de daarop berustende bepalingen wordt verstaan onder:
beroepsverordening voor het wegvervoer: de bij regeling van Onze Minister aangewezen beroepsverordening voor het wegvervoer;

beroepsvervoer: vervoer van goederen met een of meer vrachtauto's dat tegen vergoeding van een of meer derden wordt
verricht, niet zijnde eigen vervoer;

bestunrdersattest: bestuurdersattest als bedoeld in de marktverordening voor het wegvervoer;
cabotagevervoer: binnenlands beroepsvervoer door een niet in Nedetrland gevestigde vervoerder;

CEMT-vergunning: de vergunning die door het Secretariaat van de Europese Conferentie van Ministers van Verkeer
(CEMT) wordt uitgegeven voor het verrichten van grensoverschrijdend goederenvervoer;

communantaire vergunning: communautaire vergunning als bedoeld in de marktverordening voor het wegvervoer;

eigen vervoer: vervoer van goederen met een of meer vrachtauto's dat voor eigen rekening wordt verricht dan wel als
werkzaamheid van ondersteunende aard die direct samenhangt met de hoofdwerkzaamheid binnen de bedrijfsactiviteiten;

lidstaat: lidstaat van de Europese Unie;

marktverordening voor bet wegvervoer: de bij regeling van Onze Minister aangewezen marktverordening voor het wegvervoer;
NIWO: de in artikel 4.1 bedoelde organisatie;

Onzge Minister: Onze Minister van Infrastructuur en Milieu;

vervoerder: de natuurlijke persoon, de rechtspersoon, de vennootschap zonder rechtspersoonlijkheid of de maatschap voor
wiens rekening en risico het beroepsvervoer of het eigen vervoer wordt verricht;

vervoersmanager: vervoersmanager als bedoeld in de beroepverordening voor het wegvervoer;
vrachtanto: motorvoertuig of een samenstel van voertuigen, dat uitsluitend wordt gebruikt voor vervoer van goederen.

Artikel 1.2 (uitleg van in de wet gebezigde bepalingen)

1. In deze wet en de daarop berustende bepalingen wordt onder beroepsvervoer onderscheidenlijk eigen vervoer mede
verstaan de ledige ritten en het laden en lossen van zaken in een vrachtauto in verband met dit vervoer.

2. Indeze wet en de daarop berustende bepalingen wordt onder rechtspersoon mede verstaan de vennootschap zonder
rechtspersoonlijkheid en de maatschap.

3. Een natuurlijk persoon die goederen vervoert met een communautaire vergunning van een derde of met een
vergunning als bedoeld in artikel 7.1, eerste lid, van een derde, verricht beroepsvervoer indien hij de vrachtauto
waarmee de goederen worden vervoerd in eigendom heeft of de vrachtauto hem anderszins tegen vergoeding ter
beschikking is gesteld.

4. Het binnenlands vervoer van goederen ten behoeve van een andere rechtspersoon geschiedt voor de toepassing van
deze wet voor eigen rekening indien:

a. die rechtspersoon samen met de vervoerder al dan niet met een of meer andere rechtspersonen ingevolge een
beschikking op basis van artikel 15 van de Wet op de vennootschapsbelasting 1969, als een fiscale eenheid wordt
aangemerkt, of

b. die rechtspersoon samen met de vervoerder al dan niet met een of meer andere rechtspersonen ingevolge een
beschikking op basis van artikel 7 van de Wet op de omzetbelasting 1968, als één onderneming wordt
aangemerkt.
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Artikel 1.3 (toepassingsbereik wet)

Deze wet is van toepassing op het beroepsvervoer en het eigen vervoer dat wordt verricht:

a. door een in Nederland gevestigde vervoerder;

b. in Nederland door een buiten Nederland gevestigde vervoerder.
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Hoofdstuk 2. Toegang tot de markt en tot het beroep

Artikel 2.1 (aanvullende bepalingen voor de vergunning)

1.

De communautaire vergunning is de Nederlandse vergunning voor de uitoefening van het beroep van ondernemer
van goederenvervoer over de weg, bedoeld in de beroepsverordening voor het wegvervoer, heeft een geldigheidsduur
van maximaal vijf jaar en kan telkens voor vijf jaar worden vetlengd.

Een vervoerder heeft geen toegang respectievelijk geen toegang meer tot het beroep van wegvervoerondernemer
indien op basis van artikel 3.2, eerste lid, respectievelijk 3.4, eerste lid, artikel 3 van de Wet bevordering
integriteitsbeoordelingen door het openbaar bestuur jegens de vervoerder toepassing vindt.

De beroepsverordening voor het wegvervoer is van toepassing op het beroepsvervoer door een in Nederland
gevestigde ondernemer dat wordt verricht met één of meer vrachtauto's met een laadvermogen van meer dan 500
kilogram.

De NIWO is de bevoegde instantie voor de beroepsverordening voor het wegvervoer en de marktverordening voor
het wegvervoer.

Bij of krachtens algemene maatregel van bestuur wordt onder daarbij te stellen voorwaarden een gehele of
gedeeltelijke vrijstelling verleend van de beroepsverordening voor het wegvervoer aan een in Nederland gevestigde
vervoerder die uitsluitend binnenlands beroepsvervoer verrichten dat slechts een geringe weerslag heeft op de
vervoermarkt wegens de aard van de vervoerde goederen of de geringe afstand die wordt afgelegd.

De voordracht voor een krachtens het vijfde lid vast te stellen algemene maatregel van bestuur wordt niet gedaan
dan vier weken nadat het ontwerp aan de beide kamers der Staten-Generaal is overgelegd.

Artikel 2.2 (cabotage)

1.

>

Het is een in een andere lidstaat gevestigde vervoerder verboden om in Nederland cabotagevervoer te verrichten in
strijd met daaromtrent bij of krachtens de marktverordening voor het wegvervoer bepaalde.

Bij regeling van Onze Minister kan, met inachtneming van de overgangsbepalingen van een verdrag betreffende de
toetreding van één of meer staten tot de Europese Unie, in afwijking van de marktverordening voor het wegvervoer,
het in Nederland verrichten van grensoverschrijdend beroepsvervoer of cabotagevervoer worden verboden.

Het verrichten van beroepsvervoer in strijd met een krachtens het tweede lid vastgesteld verbod, is verboden.

De vervoerder overlegt ter plaatse indien een toezichthouder belast met het toezicht op de naleving van de
marktverordening voor het wegvervoer die heeft gevorderd, de op grond van die verordening vereiste duidelijke
bewijzen dat het cabotagevervoer in overeenstemming met die verordening geschiedt.

Cabotagevervoer door een vervoerder die niet in een lidstaat is gevestigd, is verboden.

Ter uitvoering van een besluit van de Conferentie van Europese Ministers van Transport of van een bilateraal verdrag
met een staat, niet zijnde een EU-lidstaat of een daarmee gelijkgestelde staat, kan bij of krachtens algemene maatregel
van bestuur vrijstelling worden verleend van het verbod, bedoeld in het vijfde lid.

De voordracht voor een krachtens het zesde lid vast te stellen algemene maatregel van bestuur wordt niet gedaan dan
vier weken nadat het ontwerp aan de beide kamers der Staten-Generaal is overgelegd.

Artikel 2.3 (CEMT-vergunning)

1.

Het is een in Nedetland gevestigde vervoerder verboden grensoverschrijdend beroepsvervoer te verrichten voor

trajecten op het grondgebied van andere staten dan lidstaten, zonder te beschikken over:

a. een geldige CEMT-vergunning, of

b. één of meerdere daarvoor geldige ritmachtigingen op grond van een verdrag voor het grensoverschrijdend
goederenvervoer met een andere staat.

De NIWO verleent slechts een CEMT-vergunning dan wel een ritmachtiging voor het verrichten van

grensoverschrijdend beroepsvervoer aan de in Nederland gevestigde vervoerders, die houder zijn van een

communautaire vergunning.

Het is een vervoerder die niet gevestigd is in een lidstaat verboden om naar of vanuit Nederland grensoverschrijdend

beroepsvervoer te verrichten zonder te beschikken over:

a. een daarvoor geldige CEMT-vergunning, of

b. één of meer daarvoor geldende ritmachtigingen op grond van een verdrag voor het goederenvervoer tussen
Nederland met de staat waarin de vervoerder is gevestigd.

Bij regeling van Onze Minister worden regels gesteld ter uitvoering van het eerste en derde lid en van besluiten van

de Conferentie van Europese Ministers van Transport. Daartoe behoren in elk geval regels over:

a. de aanvraag tot verlening van een CEMT-vergunning of een ritmachtiging;
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b. de vetlening, het gebruik en de intrekking van een CEMT-vergunning of een ritmachtiging;
c. de op de ritmachtiging te vermelden gegevens, en

d. de aan de CEMT-vergunning of de ritmachtiging te verbinden voorschriften.

Het is een in Nederland gevestigde vervoerder verboden grensoverschrijdend eigen vervoer te verrichten voor
trajecten op het grondgebied van andere staten dan lidstaten, zonder te beschikken over een daarvoor geldende door
de NIWO verleende ritmachtiging, op grond van een verdrag voor het grensoverschrijdend goederenvervoer met
een andere staat.

Het is een vervoerder, die niet gevestigd is in een lidstaat verboden om in Nederland eigen vervoer te verrichten
zonder te beschikken over één of meerdere daarvoor geldige ritmachtigingen op grond van een verdrag voor het
goederenvervoer tussen Nederland met de staat waarin de vervoerder is gevestigd.

Ter uitvoering van een besluit van de Conferentie van Europese Ministers van Transport, of van een verdrag met
betrekking tot het grensoverschrijdend goederenvervoer, kan bij regeling van Onze Minister vrijstelling worden
vetrleend van het verbod, bedoeld in het eerste, derde, vijfde of zesde lid.

Artikel 2.4 (gelijkstelling met lidstaten)

1.

De andere staten dan lidstaten, die partij zijn bij de Overeenkomst betreffende de Europese Economische Ruimte,
worden voor de toepassing van de marktverordening voor het wegvervoer en van deze wet gelijk gesteld met een
lidstaat.

Voor zover dit uit een verdrag van de Europese Unie met een staat voortvloeit, wordt die staat voor de toepassing
van de marktverordening voor het wegvervoer en deze wet met een lidstaat gelijk gesteld.

De door de staten, bedoeld in het eerste en tweede lid, verleende soortgelijke vervoervergunningen en attesten voor
bestuurders worden voor de toepassing van de marktverordening voor het wegvervoer gelijkgesteld met
communautaire vergunningen onderscheidenlijk met bestuurdersattesten.

Onze Minister doet van de staten waarop het tweede lid van toepassing is mededeling in de Staatscourant.

Artikel 2.5 (communautaire vergunning en bestuurdersattest)

1.

Het is een in Nederland of in een andere lidstaat gevestigde vervoerder verboden om beroepsvervoer te verrichten
zonder geldige daartoe verleende communautaire vergunning.

Het s een in Nederland of in een andere lidstaat gevestigde vervoerder verboden beroepsvervoer te verrichten zonder
de aanwezigheid in de vrachtauto van een eensluidend gewaarmerkt afschrift van de communautaire vergunning,
bedoeld in het eerste lid.

Hetis een in Nederland gevestigde vervoerder verboden om grensoverschrijdend beroepsvervoer of cabotagevervoer
te verrichten in strijd met het bij of krachtens de marktverordening voor het wegvervoer bepaalde omtrent het
bestuurdersattest.

Het is een in een andere lidstaat gevestigde vervoerder verboden om naar of vanuit Nederland beroepsvervoer, dan
wel binnen Nedetland cabotagevervoer te verrichten in strijd met het bij of krachtens de marktverordening voor het
wegvervoer bepaalde omtrent het bestuurdersattest.

Artikel 2.6 (verbod op strijdigheid met de Wegenverkeerswet 1994)

1.

Het is verboden beroepsvervoer of eigen vervoer te verrichten met een vrachtauto ten aanzien waarvan in strijd
wordt gehandeld met de bij regeling van Onze Minister aangewezen bepalingen die zijn vastgesteld bij of krachtens
de Wegenverkeerswet 1994.

Het eerste lid is van overeenkomstige toepassing op het doen verrichten van beroepsvervoer.

Artikel 2.7 (vetbod op ter beschikkingstelling vergunning)

1.

Het is de houder van een communautaire vergunning of van een vergunning als bedoeld in artikel 7.1, eerste lid,
verboden om een gewaarmerkte kopie van die vergunning al dan niet tegen betaling ter beschikking te stellen aan een
derde ten behoeve van het verrichten van beroepsvervoer.

Het eerste lid is van overeenkomstige toepassing op degene aan wie door de houder van een vergunning een
gewaarmerkte kopie van die vergunning ter beschikking is gesteld.
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Artikel 2.8 (voorwaarden betrouwbaarheidseis)

1.

De voorwaarden betreffende de betrouwbaarheidseis voor een vervoerder, bedoeld in de beroepsverordening voor
het wegvervoer zijn:

a. de overlegging van een niet ouder dan twee maanden zijnde met het oog op de uitoefening van de functie van
wegvervoerder verleende verklaring omtrent het gedrag als bedoeld in artikel 28 van de Wet justiti€le en
strafvorderlijke gegevens;

b. het ontbreken van een minder dan twee jaar oud zijnde onherroepelijke rechterlijke uitspraak waarbij is
vastgesteld dat de vervoerder de geldende voorschriften inzake de financi€le arbeidsvoorwaarden niet is
nagekomen, en

c. het ontbreken van een minder dan twee jaar oud zijnde onherroepelijke veroordeling en onherroepelijke sanctie
jegens de vervoerder, wegens zeer ernstige inbreuk op de communautaire wetgeving, die bij de
beroepsverordening voor het wegvervoer als zodanig is aangewezen;

d. het aantal minder dan twee jaar oud zijnde onherroepelijke veroordelingen of onherroepelijke sancties jegens de
vervoerder wegens de bij regeling van Onze Minister, met inachtneming van het daaromtrent krachtens de
beroepsverordening voor het wegvervoer bepaalde, aangewezen ernstige inbreuken op de communautaire
wetgeving, overschrijdt niet de daarvoor bij die regeling vastgestelde grenzen, en

e. de één of meer aangewezen vervoersmanagers zijn niet ingevolge de beroepsverordening voor het wegvervoer,
door een bevoegde instantie voor die verordening, ongeschikt verklaard om de leiding te hebben over de
vervoeractiviteiten van een vervoerder of zijn na een dergelijke ongeschiktverklaring gerehabiliteerd.

De voorwaarden betreffende de betrouwbaarheidseis voor een vervoersmanager, bedoeld in artikel 6 van de

beroepsverordening voor het wegvervoer zijn:

a. de overlegging van een niet ouder dan twee maanden zijnde met het oog op de uitoefening van de functie van
vervoermanager verleende verklaring omtrent het gedrag als bedoeld in artikel 28 van de Wet justitiéle en
strafvorderlijke gegevens;

b. het ontbreken van een minder dan twee jaar oud zijnde onherroepelijke rechterlijke uitspraak als bedoeld in het
eerste lid, onderdeel b, waarbij hij de leiding had over de vervoeractiviteiten van de betrokken vervoerder;

c. het ontbreken van een minder dan twee jaar oud zijnde onherroepelijke veroordeling of onherroepelijke sanctie
jegens hem, wegens een bij de beroepsverordening voor het wegvervoer als zeer ernstig aangewezen inbreuk op
communautaire wetgeving;

d. het aantal minder dan twee jaar oud zijnde onherroepelijke veroordelingen en onherroepelijke sancties wegens
de bij regeling van Onze Minister, met inachtneming van het daaromtrent krachtens de beroepsverordening voor
het wegvervoer bepaalde, aangewezen ernstige inbreuken op de communautaire wetgeving overschrijdt niet de
daarvoor bij die regeling vastgestelde grenzen, en

e. het ontbreken van een veroordeling en van een sanctie als bedoeld in het eerste lid, onderdeel ¢, waarbij hij de
leiding had over de vervoeractiviteiten van de betrokken vervoerder.

Voor de toepassing van het eerste lid, onderdelen ¢ en d en van het tweede lid, onderdelen ¢, d en e, worden

veroordelingen en sancties, die vo6r 4 december 2011 onherroepelijk zijn geworden, niet in aanmerking genomen.

Bij regeling van Onze Minister kunnen met inachtneming van de beroepsverordening voor het wegvervoer en de

marktverordening voor het wegvervoer regels worden gesteld over de eisen van financi€le draagkracht en

vakbekwaambheid.

Artikel 2.8a (verlies betrouwbaarheid)

1.

De NIWO verklaart in afwijking van artikel 2.8, eerste lid, een vervoerder die niet voldoet aan onderdelen b of ¢ van
dat artikellid, als betrouwbaar, indien het verlies van de betrouwbaarheid een onevenredig strenge sanctie is.

De NIWO verklaart in afwijking van artikel 2.8, tweede lid, een vervoersmanager, die niet voldoet aan onderdelen b,
c of e van dat artikellid, als betrouwbaar, indien het verlies van de betrouwbaarheid een onevenredig strenge sanctie
is.

De bekendmaking van een beschikking inhoudende het verlies van de betrouwbaarheid van een vervoerder geschiedt
in één geschrift met de bekendmaking van het daarmee samenhangende besluit tot schorsing of intrekking van diens
communautaire vergunning.

De bekendmaking van een beschikking inhoudende het verlies van de betrouwbaarheid van de vervoersmanager
geschiedt in één geschrift met de bekendmaking van het daarmee samenhangende besluit tot ongeschiktverklaring
van de vervoersmanager.

13



Wet wegvervoer goederen Hoofdstuk 2: Toegang tot de markt en tot het beroep

De toestemming van Onze Minister is vereist voor het nemen van een besluit van de NIWO als bedoeld in het eerste
of tweede lid, behoudens voor zover bij algemene maatregel van bestuur anders is bepaald.

De toestemming kan slechts worden onthouden vanwege strijd met het recht of met het gelijkheidsbeginsel in het
belang van een eerlijke mededinging op de markt voor het beroepsvervoer.

Bij of krachtens algemene maatregel van bestuur worden regels gesteld over de toepassing van het eerste, tweede en
vijtde lid, en kunnen andere maatregelen voor rehabilitatie of maatregelen van gelijke werking en nadere regels voor
de betrouwbaarheid worden vastgesteld.

De voordracht voor een algemene maatregel van bestuur als bedoeld in het zevende lid wordt niet eerder gedaan dan
vier weken nadat het ontwerp daarvoor aan beide kamers der Staten-Generaal is overgelegd.

Artikel 2.9 (verstrekken, melden van gegevens aan de Minister)

1.

De NIWO verstrekt aan Onze Minister onverwijld na ontvangst van een aanvraag tot verlening of verlenging van
een communautaire vergunning een afschrift daarvan.

De NIWO meldt aan Onze Minister na ontvangst van de daartoe strekkende melding van de vervoerder, welke één
of meer natuurlijke personen de vervoerder als vervoersmanagers heeft aangewezen.

De NIWO meldt aan Onze Minister de naam van een vervoersmanager die zij ingevolge de beroepsverordening voor
het wegvervoer vanwege het niet voldoen aan de betrouwbaarheidseis, ongeschikt heeft verklaard om de leiding te
hebben over de vervoeractiviteiten van een vervoerdet.

Onze Minister en de NIWO verwerken persoonsgegevens ten behoeve van uitvoering van de beroepsverordening
en de marktverordening en het bij of krachtens deze wet gestelde, in het bijzonder in het belang van de handhaving
van de vereisten voor de toegang tot het beroep van vervoerder en de betrouwbaarheid van de vervoersmanager.
Onze Minister en de NIWO zijn verwerkingsverantwoordelijke, voor de in het vierde lid bedoelde door hen
verwerkte gegevens.

De griffier van een gerecht als bedoeld in artikel 2 van de Wet op de rechterlijke organisatie verstrekt aan Onze
Minister van Veiligheid en Justitie een afschrift van een:

a. uitspraak waarbij is vastgesteld dat de vervoerder de geldende voorschriften inzake de financiéle
arbeidsvoorwaarden niet is nagekomen, en

b. uitspraak waarbij een in onderdeel a bedoelde uitspraak is vernietigd.

Bij regeling van Onze Minister kunnen regels worden gegeven voor de toepassing van het vierde lid.

Artikel 2.10 (aanwijzing exameninstituut)

1.

Onze Minister wijst een exameninstituut aan dat verantwoordelijk is voor de organisatie en de certificering van de
examens, bedoeld in de beroepsverordening voor het wegvervoer.

Onze Minister kan de aanwijzing, bedoeld in het eerste lid, intrekken indien het exameninstituut zijn taak ernstig
verwaarloost of niet voldoet aan de beroepsverordening voor het wegvervoer.

Artikel 2.11 (eis van dienstbetrekking)

1.

>

Het is een vervoerder verboden beroepsvervoer te verrichten met gebruikmaking van bestuurders van vrachtauto’s
die niet bij hem in dienstbetrekking zijn.

Ten blijke van de in het eerste lid bedoelde dienstbetrekking wordt door de vervoerder en de bestuurder van een
vrachtauto gezamenlijk een verklaring opgesteld waarin in ieder geval wordt vermeldt dat:

a. het vervoer voor rekening en risico van de vervoerder wordt verricht; en

b. tussen de vervoerder en de bestuurder van een vrachtauto sprake is van een loons- en gezagsverhouding.

Onze Minister stelt het model vast van de in het tweede lid bedoelde verklaring.

Bij regeling van Onze Minister worden regels gegeven over de gevallen waarin Onze Minister onthetfing kan verlenen
van het in het eerste lid vermelde verbod, alsmede over de in die gevallen benodigde documenten.

Een ontheffing kan onder beperkingen worden verleend en aan een ontheffing kunnen voorschriften worden
verbonden.

Artikel 2.12 (bestuurdersattest)

1.

Het bestuurdersattest wordt verleend voor de periode dat de bestuurder ingevolge de Wet arbeid vreemdelingen
gerechtigd is arbeid te verrichten doch ten hoogste voor een periode van vijf jaar.

De NIWO kan de geldigheid van het bestuurdersattest verlengen tot een periode van ten hoogste vijf jaar indien de
periode waarin de bestuurder ingevolge de Wet arbeid vreemdelingen gerechtigd is arbeid te verrichten, is verlengd.
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Artikel 2.13 (vrachtbrief)

1.

Het is verboden om beroepsvervoer te verrichten of te doen verrichten indien:

a. met betrekking tot dat vervoer geen vrachtbrief is opgemaakt; of

b. de volledig en juist ingevulde vrachtbrief niet getoond kan worden bij de eerste vordering door de op grond van
artikel 5.1, eerste lid, aangewezen personen.

Bij ministerié€le regeling worden nadere regels gesteld over de vrachtbrief. Deze regels kunnen onder meer betrekking

hebben op:

a. de inhoud van de vrachtbrief voor het binnenlands beroepsvervoer;

b. het aanwijzen van het binnenlands beroepsvervoer waarop het verbod, bedoeld in het eerste lid, niet van
toepassing is;

c. het gebruik van de vrachtbrief voor het binnenlands en het grensoverschrijdend beroepsvervoer; en

d. de verantwoordelijkheidsverdeling tussen afzender en vervoerder aangaande het verbod, bedoeld in het eerste

lid.
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Hoofdstuk 3. Verlening en intrekking van beschikkingen
Artikel 3.1 (beslistermijn)

1.

De NIWO beslist binnen acht weken na ontvangst daarvan op de aanvraag door een vervoerder:
a. tot verlening of verlenging van een communautaire vergunning;
b. tot vetlening of verlenging van een bestuurdersattest, of

c. tot verlening van een CEMT-vergunning of van een ritmachtiging.

De NIWO neemt een aanvraag als bedoeld in het eerste lid niet eerder in behandeling dan nadat zij de daarvoor
krachtens artikel 4.6, eerste lid, onderdeel a, verschuldigde vergoeding heeft ontvangen.

Indien de NIWO niet tijdig heeft beslist, is de aanvraag toegewezen.

Artikel 3.2 (weigering, intrekking of schorsing)

1.

De NIWO weigert de vetrlening of verlenging van een communautaire vergunning in het geval en onder de
voorwaarden van artikel 3 van de Wet bevordering integriteitsbeoordelingen door het openbaar bestuur.

Voordat de NIWO toepassing geeft aan het eerste lid, kan zij het Bureau bevordering integriteitsbeoordelingen door
het openbaar bestuur, bedoeld in artikel 8, van de Wet bevordering integriteitsbeoordelingen door het openbaar
bestuur, om een advies als bedoeld in artikel 9 van die wet vragen.

De NIWO weigert de vetlening of verlenging van de communautaire vergunning of de verlening of intrekking van
een bestuurdersattest indien de vervoerder niet of niet meer voldoet aan de vereisten voor de uitoefening van het
beroep van wegvervoerondernemer van de beroepsverordening voor het wegvervoer.

De NIWO verklaart een vervoersmanager ongeschikt om leiding te hebben over de vervoeractiviteiten van een
vervoerder indien hij niet langer voldoet aan de eis van betrouwbaarheid van de beroepsverordening voor het
wegvervoer.

De NIWO gaat over tot intrekking of schorsing van de communautaire vergunning of van een bestuurdersattest
volgens de daarvoor geldende procedure van de beroepsverordening voor het wegvervoer indien de vervoerder niet
meer voldoet aan de vereisten voor de uitoefening van het beroep van wegvervoerondernemer van die verordening,.
De NIWO vermeldt bij een besluit tot intrekking van een communautaire vergunning vanwege het niet meer voldoen
aan de betrouwbaarheidseis, een termijn voor rehabilitatie vast.

Een vervoerder waarvan de communautaire vergunning wegens het niet voldoen aan de betrouwbaarheidseis door
de NIWO is geschorst, is na het verstrijken van de termijn van die schorsing, voor de toepassing van de
beroepsverordening voor het wegvervoer, de marktverordening voor het wegvervoer en van deze wet gerehabiliteerd.
Een vervoerder waarvan de NIWO de communautaire vergunning vanwege het niet voldoen aan de
betrouwbaarheidseis heeft ingetrokken is na afloop van de termijn, bedoeld in het zesde lid, voor de toepassing van
de beroepsverordening voor het wegvervoer, de marktverordening voor het wegvervoer en van deze wet
gerehabiliteerd.

Een vervoersmanager die vanwege het niet voldoen aan de betrouwbaarheidseis, door de NIWO ongeschikt is
verklaard om zijn functie uit te oefenen, is na het verstrijken van de termijn voor de ongeschiktverklaring, voor de
toepassing van de beroepsverordening voor het wegvervoer, de marktverordening voor het wegvervoer en van deze
wet gerchabiliteerd.

Artikel 3.3 (weigeren CEMT-vergunning)

1.

De NIWO kan de verlening van een CEMT-vergunning weigeren indien daarvan vermoedelijk geen, onvoldoende
of slechts voor bilateraal vervoer gebruik zal worden gemaakt.

Bij regeling van Onze Minister kunnen nadere regels worden gesteld voor de verdeling van de voor de in Nederland
gevestigde vervoerders in het kalenderjaar beschikbare CEMT-vergunningen en ritmachtigingen.

Artikel 3.4 (toepassing Wet Bibob)

1.

2.

De NIWO gaat over tot schorsing of intrekking van de communautaire vergunning, in het geval en onder de
voorwaarden, bedoeld in artikel 3 van de Wet bevordering integriteitsbeoordelingen door het openbaar bestuur.
Voordat de NIWO toepassing geeft aan het eerste lid, kan zij het Bureau bevordering integriteitsbeoordelingen door
het openbaar bestuur, bedoeld in artikel 8, van de Wet bevordering integriteitsbeoordelingen door het openbaar
bestuur, om een advies als bedoeld in artikel 9 van die wet vragen.
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Artikel 3.5 (intrekken CEMT-vergunning of ritmachtiging)

1. De NIWO trekt een aan een in Nederland gevestigde vervoerder verleende CEMT-vergunning of ritmachtiging in:
a. op verzoek van de vervoerder;
b. indien de vervoerder niet meer beschikt over een geldige communautaire vergunning, of
c. de daartoe krachtens artikel 2.3, vierde lid, vastgestelde gevallen.

2. De NIWO kan een aan een in Nederland gevestigde vervoerder verleende CEMT-vergunning intrekken indien de
vervoerder daarvan geen, onvoldoende of slechts voor bilateraal vervoer gebruik heeft gemaakt.

Artikel 3.6 (inleveren vervallen of ingetrokken documenten)

1. De vervoerder levert een vervallen of ingetrokken communautaire vergunning, CEMT-vergunning, ritmachtiging,
vergunning als bedoeld in artikel 7.1, eerste lid, of een vervallen of ingetrokken bestuurdersattest bij de NIWO in
binnen één week na de vervaldatum, onderscheidenlijk de datum van inwerkingtreding van de beschikking tot
intrekking.

2. Het eerste lid is van overeenkomstige toepassing op de verstrekte gewaarmerkte kopieén van de vervallen of
ingetrokken communautaire vergunning of van het vervallen of ingetrokken bestuurdersattest.
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Hoofdstuk 4. Taken, inrichting en financiering van de NIWO
Artikel 4.1 (Taken NIWO)

1. Eris een Nationale en Internationale Wegvervoer Organisatie, in het maatschappelijk verkeer aangeduid als NIWO.
De organisatie bezit rechtspersoonlijkheid en is gevestigd te Rijswijk.
2. De NIWO is belast met:

a.

™o 6 T

g

»

de taken van de bevoegde instantie voor beroepsverordening voor het wegvervoer en van de bevoegde instantie
voor de marktverordening voor het wegvervoer;

de verlening en intrekking van een CEMT-vergunning of een ritmachtiging;

het onderzoek, bedoeld in artikel 7.1, derde en vierde lid;

de intrekking van een vergunning, bedoeld in artikel 7.2, eerste en tweede lid;

de ondersteuning van onderhandelingen in het kader van verdragen over goederenvervoer;

het beheer van gegevensbestanden en de verstrekking van gegevens uit die bestanden, uit hoofde van haar
publieke taken, en

het houden van een elektronisch register met de bij regeling van Onze Minister daarvoor bepaalde gegevens.

Bij regeling van Onze Minister kan de NIWO belast worden met andere taken ten aanzien van het goederenvervoer.

4. Op de NIWO is de Kaderwet zelfstandige bestuursorganen van toepassing, met uitzondering van artikel 15 van die

wet.

Artikel 4.2 (Reglement NIWO)

1. De NIWO stelt ten behoeve van haar werkwijze een reglement op, dat de goedkeuring van Onze Minister behoeft.
2. Het reglement, bedoeld in het eerste lid, omvat in elk geval bepalingen omtrent:

a.

b.

de wijze waarop invulling wordt gegeven aan artikel 19 van de Kaderwet zelfstandige bestuursorganen, en

werkwijze van directie en raad van advies.

Artikel 4.3 (directie en raad van advies)

De NIWO heeft een directie en een raad van advies.

Artikel 4.3a (directie)

po T

De directie:

is belast met de dagelijkse leiding van de NIWO;
bestaat uit maximaal twee leden;
vertegenwoordigt de NIWO in en buiten rechte;

verstrekt de raad van advies tijdig de voor de uitoefening van diens taak benodigde inlichtingen en andere
gegevens, en

verstrekt aan Onze minister het advies van de Raad van advies inzake de in artikel 4.3, tweede lid, onder b,
bedoelde documenten.

Het lidmaatschap van de directie is onverenigbaar met het lidmaatschap van de raad van advies.

In geval van schorsing of ontstentenis van een lid van de directie voorziet Onze Minister in de waarneming van
diens functie.

De leden van de directie worden benoemd voor een tijdvak van maximaal vier jaar en zijn aansluitend éénmalig
voor een tijdvak van maximaal vier jaar herbenoembaar. In het geval van bijzondere omstandigheden binnen de
organisatie van de NIWO kan een lid van de directie bij afloop van de tweede benoemingstermijn terstond
opnieuw worden benoemd voor een tijdvak van maximaal twee jaar.

De directie kan onder haar verantwoordelijkheid de vertegenwoordiging, bedoeld in het derde lid, opdragen aan
een of meer directicleden of andere personen. Zij kan bepalen dat deze vertegenwoordiging uitsluitend
betrekking heeft op bepaalde onderdelen van de taak van de NIWO dan wel op bepaalde aangelegenheden.

Artikel 4.3b (raad van advies)

1. De raad van advies adviseert de directie gevraagd of ongevraagd over de uitvoering van de aan de directie opgedragen
taken en belangrijke bestuursbesluiten van de directie.
2. De raad van advies ziet toe op:

a.

de opzet en de werking van de interne risicobeheersings- en controlesystemen;
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10.

b. de financiéle jaarverslaggeving en het opstellen van de begroting, en

c. de naleving van de toepasselijke wet- en regelgeving.

De raad van advies bestaat uit drie leden, onder wie de voorzitter.

Onze Minister benoemt, schorst en ontslaat de leden van de raad van advies.

Bij de benoeming van de voorzitter hoort Onze Minister de raad van advies.

De leden van de raad van advies hebben op persoonlijke titel zitting in de raad van advies en oefenen hun functie uit
zonder last of ruggespraak.

De voorzitter en de overige leden van de raad van advies worden benoemd voor een tijdvak van vier jaren en zijn
aansluitend eenmalig voor een tijdvak van vier jaren herbenoembaar.

Aan de leden van de raad van advies kan tussentijds op eigen verzoek, dan wel om zwaarwichtige reden ontslag
worden verleend.

Zolang in een vacature van de raad van advies niet is voorzien, vormen de overblijvende leden de raad van advies,
met de bevoegdheid van de volledige raad van advies. Betreft het de vacature van de voorzitter, dan wijzen de
overblijvende leden uit hun midden een lid aan dat tijdelijk als voorzitter fungeert.

Indien een lid wordt benoemd ter vervanging van een tussentijds opengevallen plaats, bepaalt Onze Minister het
tijdvak van benoeming,

Artikel 4.3b (vergoeding raad van advies)

1.

Onze Minister kan aan de leden van de raad van advies, ten laste van de NIWO, een vergoeding toeckennen voor hun
werkzaamheden.

De leden van de raad van advies hebben aanspraak op vergoeding van de door hen in de uitoefening van hun functie
gemaakte reis- en verblijfkosten.

De NIWO voorziet in het secretariaat van de raad van advies.

Artikel 4.4 (begroting en jaarverslag)

1.

De NIWO maakt jaarlijks een begroting van baten en lasten op, die de instemming van Onze Minister behoeft.

De artikelen 10:28 tot en met 10:31 van de Algemene wet bestuursrecht zijn van overeenkomstige toepassing op het

eerste en tweede lid.

De NIWO vermeldt in het jaarverslag in ieder geval:

a. het aantal houders van een communautaire vergunning, van een CEMT-vergunning of van een vergunning als
bedoeld in artikel 7.1, eerste lid op de eerste dag van het kalenderjaar en op de laatste dag van het voorafgaande
kalenderjaar;

b. het aantal gewaarmerkte kopieén van de vergunningen, bedoeld in onderdeel a op de eerste en op de laatste dag
van het voorafgaande kalenderjaar;

c. het aantal communautaire vergunningen, bestuurdersattesten, CEMT-vergunningen en ritmachtigingen, dat in
het voorafgaande kalendetjaar is verleend, verlengd of ingetrokken;

d. het aantal gewaarmerkte kopieén van de in het voorafgaande kalenderjaar verleende communautaire
vergunningen;

e. hetaantal vergunningen als bedoeld in artikel 7.1, eerste lid, dat in het voorafgaande kalendetjaar is ingetrokken.

Artikel 4.5 (ministeriéle aanwijzingen of regels)

1.

2.

Onze Minister kan aan de NIWO aanwijzingen van algemene aard geven met betrekking tot de uitvoering van de in
artikel 4.1, bedoelde taken.

Bij regeling van Onze Minister kunnen nadere regels worden gesteld over de uitoefening van het toezicht op de
NIWO.

Artikel 4.6 (vergoedingen)

1.

Ter dekking van de kosten van uitvoering van de bij of krachtens artikel 4.1 aan de NIWO opgedragen
werkzaamheden:

a. is de aanvrager aan de NIWO een vergoeding verschuldigd voor het in behandeling nemen van een aanvraag tot
verlening of verlenging van een communautaire vergunning, tot verlening of verlenging van een
bestuurdersattest, tot vetlening van een CEMT-vergunning of van een ritmachtiging;

b. is de houder van een communautaire vergunning jaarlijks een vergoeding aan de NIWO verschuldigd;
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c. is de houder van een vergunning als bedoeld in artikel 7.1, eerste lid, jaarlijks een vergoeding aan de NIWO
verschuldigd.

2. De NIWO stelt de tarieven van de vergoedingen, bedoeld in het eerste lid vast.

3. De tarieven voor de vergoedingen, bedoeld in het eerste lid, onderdeel a, worden zodanig vastgesteld dat de begrote
baten van die vergoedingen niet uitgaan boven de begrote kosten ter zake van de behandeling van de in het eerste lid
bedoelde aanvragen.

4. De tarieven voor de vergoedingen, bedoeld in het eerste lid, onderdelen b en ¢, worden zodanig vastgesteld dat de
begrote baten van die vergoedingen niet uitgaan boven de begrote lasten van de taken, bedoeld in artikel 4.1, anders
dan de behandeling van aanvragen.

5. Onder de in het vierde lid bedoelde lasten wordt mede verstaan de bijdragen aan reserves van de NIWO.

6. De NIWO maakt de besluiten tot vaststelling van de tarieven van de vergoedingen, bedoeld in het eerste lid, bekend
in de Staatscourant met vermelding van de dagtekening van het besluit van Onze Minister waarbij de goedkeuring is
verleend of met vermelding van de omstandigheid dat ingevolge artikel 10:31, vierde lid, van de Algemene wet
bestuursrecht, een besluit tot goedkeuring wordt geacht te zijn genomen.

Artikel 4.7 (goedkeuring Minister)

1. Waar in deze wet dan wel de Kaderwet zelfstandige bestuursorganen de goedkeuring van Onze Minister is vereist,
verleent dan wel onthoudt deze die goedkeuring binnen zes weken na de datum van ontvangst van de aan goedkeuring
onderhevige stukken, met uitzondering van de in artikel 2.8a, vijfde lid vereiste toestemming,.

2. Met goedkeuring dan wel instemming wordt gelijkgesteld het verstrijken van de in het eerste lid bedoelde termijn
zonder dat de goedkeuring dan wel de instemming is verleend of onthouden.

Artikel 4.8 (uitgaven directie)

Zolang de begroting niet is goedgekeurd, is de directie gerechtigd gedurende ten hoogste zes maanden van het nieuwe
boekjaar voor iedere maand uitgaven te doen ter grootte van 115% van een twaalfde deel van de begroting van het
voorafgaande boekjaar.

Artikel 4.9 (taakuitoefening op grond van een andere wet)

1. Indien de NIWO een bij of krachtens een andere wet dan deze wet opgedragen taak naar het oordeel van Onze
Minister niet langer naar behoren verricht, kan Onze Minister de nodige voorzieningen treffen na overleg met Onze
Minister wie het aangaat.

2. Beleidsregels omtrent de uitoefening van de bij of krachtens andere wetten dan deze wet aan de NIWO opgedragen
taken worden door Onze Minister vastgesteld in overeenstemming met Onze Minister wie het aangaat.
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Hoofdstuk 5. Toezicht, handhaving en opsporing
Artikel 5.1 (toezicht)

1.

2.

Met het toezicht op de naleving van de beroepsverordening voor het wegvervoer, de marktverordening voor het
wegvervoer en van het bepaalde bij of krachtens deze wet zijn belast:

a. de bij of krachtens artikel 141 van het Wetboek van Strafvordering aangewezen ambtenaren;

b. de bij besluit van Onze Minister daartoe aangewezen personen.
Van een besluit als bedoeld in het eerste lid, onderdeel b wordt mededeling gedaan door plaatsing in de Staatscourant.

Artikel 5.2 (last onder dwangsom)

1.

Onze Minister is bevoegd tot oplegging van een last onder bestuursdwang ter handhaving van het bepaalde bij of
krachtens de beroepsverordening voor het wegvervoer, van de marktverordening voor het wegvervoer of van de bij
of krachtens deze wet gestelde verplichtingen.

In afwijking van artikel 5:24, derde lid, van de Algemene wet bestuursrecht, kan de beschikking tot toepassing van
bestuursdwang bekend worden gemaakt aan de bestuurder van de vrachtauto ten aanzien waarvan bestuursdwang
zal worden toegepast.

In geval van overtreding van artikel 3.6 kan de NIWO de vervoerder een last onder dwangsom opleggen teneinde
die overtreding ongedaan te maken.

Artikel 5.3 (toepassing strafwet)

De Nederlandse strafwet is mede van toepassing op de in Nederland gevestigde vervoerder die zich buiten Nederland
schuldig maakt aan een overtreding van het bepaalde bij of krachtens deze wet.

Artikel 5.4 (aanbrengen mechanisch hulpmiddel)

1.

De ambtenaren, die op basis van artikel 17 van de Wet op de economische delicten zijn belast met de opsporing van
overtredingen van deze wet, zijn bevoegd het vervoer van goederen dat wordt verricht in strijd met de artikelen 2.3,
eerste en derde lid en 2.5 te beletten en een mechanisch hulpmiddel aan te brengen of te doen aanbrengen op de
vrachtauto waarmee de overtreding is gepleegd waardoor wordt verhinderd dat de vrachtauto wordt weggereden,
teneinde de overtreding te doen ophouden.

Het aangebrachte mechanisch hulpmiddel wordt verwijderd nadat de overtreding is opgehouden dan wel na het
aanbrengen achtenveertig uren zijn verstreken en de kosten van het aanbrengen en het verwijderen ervan zijn voldaan.
De betrokken ambtenaar maakt van het aanbrengen van het mechanisch hulpmiddel, bedoeld in het eerste lid, proces-
verbaal op. Hij zendt dit proces-verbaal binnen vierentwintig uur aan de officier van justitie in het arrondissement
waarin de rechtbank is gelegen waar het aanbrengen van het mechanisch hulpmiddel, bedoeld in het eerste lid, is
geschied. Een afschrift van het proces-verbaal wordt gelijktijdig uitgereikt of toegezonden aan de bestuurder.

Artikel 5.5 (rechtsmiddelen tegen aanbrenging mechanisch hulpmiddel)

1.

2.

Elke belanghebbende kan tegen het aanbrengen van het mechanisch hulpmiddel, bedoeld in artikel 5.4, eerste lid,
gedurende vier weken een beroepsschrift indienen bij de rechtbank, bedoeld in artikel 5.4, derde lid.

Indien de rechtbank het beroepschrift gegrond acht, kan zij bepalen dat ten laste van de Staat der Nederlanden een
vergoeding wordt toegekend.

Tegen de beschikking van de rechtbank staat het Openbaar Ministerie binnen twee weken en de belanghebbende
binnen twee weken nadat zij hem betekend werd, hoger beroep open bij het gerechtshof.

Tegen de beschikking van het gerechtshof staat het Openbaar Ministerie binnen twee weken en de belanghebbende
binnen twee weken nadat zij hem betekend werd, beroep in cassatie open.
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Hoofdstuk 6. Wijziging van andere wetten
Artikel 6.1 (wijziging Wet Bibob)

[Red: Wijzigt de Wet bevordering integriteitsbeoordelingen door het openbaar bestuur.]

Artikel 6.2 (wijziging Wet op de economische delicten)
[Red: Wijzigt de Wet op de economische delicten.]

Artikel 6.3 (wijziging Vervoersnoodwet)
[Red: Wijzigt de Vervoersnoodwet.]

Artikel 6.4 (wijziging Vestigingswet Bedrijven 1954)
[Red: Wijzigt de Vestigingswet Bedrijven 1954.
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Hoofdstuk 7. Overgangsbepalingen

Artikel 7.1 (binnenlandse vergunning)

1.

De verboden, bedoeld in artikel 2.5, gelden niet voor binnenlands beroepsvervoer door een vervoerder die beschikt
over een geldige vergunning als bedoeld in artikel 5, eerste lid, van de Wet goederenvervoer over de weg, die vé6r de
inwerkingtreding van deze wet is verleend.

De vergunning, bedoeld in het eerste lid, blijft voor onbepaalde tijd geldig.

De NIWO onderzoekt iedere vijf jaar indien de vervoerder een natuurlijk persoon is of :

a.  hij voldoet aan de eisen van betrouwbaarheid, financiéle draagkracht en vakbekwaamheid, of

b. hij voldoet aan de eisen van betrouwbaarheid en financi€le draagkracht en de natuurlijk persoon die de
vervoeractiviteiten permanent en daadwerkelijk leidt, voldoet aan de eisen van betrouwbaarheid en
vakbekwaambheid.

De NIWO onderzoekt iedere vijf jaar indien de vervoerder een rechtspersoon is of:

a. hij voldoet aan de eisen van betrouwbaarheid en financi€le draagkracht;

b. de een of meer natuurlijke personen die de vervoeractiviteiten permanent en daadwerkelijk leiden, voldoen aan
de eisen van betrouwbaarheid, en

c. ten minste een van de onder b bedoelde natuutlijke personen voldoet aan de eisen van vakbekwaamheid.

De artikelen 2.8 en 2.8a en de artikel 7 van de beroepsverordening voor het wegvervoer zijn van overeenkomstige
toepassing op de vergunning, bedoeld in het eerste lid.

Het bij of krachtens artikel 21, eerste, of tweede lid, van het Besluit goederenvervoer over de weg, bepaalde zoals dat
luidde op de dag voor de inwerkingtreding van deze wet, is van overeenkomstige toepassing.

Artikel 7.2 (intrekken of vervallen binnenlandse vergunning)

1.

De NIWO trekt de vergunning, bedoeld in artikel 7.1, eerste lid, in:

a. indien niet meer wordt voldaan aan de eisen van betrouwbaarheid, financiéle draagkracht en vakbekwaambheid,
bedoeld in artikel 7.1, derde, vijfde en zesde lid onderscheidenlijk vierde tot en met zesde lid;

b. op verzoek van de vergunninghouder;
c. indien de vervoerder zijn vervoersactiviteiten heeft gestaakt, of

d. indien de een of meer natuurlijke personen die voér de inwerkingtreding van deze wet de vervoeractiviteiten van
de vervoerder permanent en daadwerkelijk leidden en voldeden aan de eis van vakbekwaamheid, bedoeld in
artikel 7.1, derde en zesde lid onderscheidenlijk vierde en zesde lid, niet langer permanent en daadwerkelijk leiding
geven aan die vervoeractiviteiten.

De NIWO kan de vergunning, bedoeld in artikel 7.1, eerste lid, intrekken in het geval en onder de voorwaarden,

bedoeld in artikel 3 van de Wet bevordering integriteitsbeoordelingen door het openbaar bestuur.

Voordat de NIWO toepassing geeft aan het tweede lid, kan zij het Bureau bevordering integriteitsbeoordelingen door

het openbaar bestuur, bedoeld in artikel 8, van de Wet bevordering integriteitsbeoordelingen door het openbaar

bestuur, om een advies als bedoeld in artikel 9 van die wet vragen.

De vergunning, bedoeld in artikel 7.1, eerste lid, vervalt van rechtswege met ingang van het tijdstip van:

a. overlijden dan wel intreden van wettelijke onbekwaamheid van de natuurlijke persoon waaraan de vergunning is
verleend, of

b. ontbinding van de rechtspersoon waaraan de vergunning is verleend.

Artikel 13 van de beroepsverordening voor het wegvervoer is van overeenkomstige toepassing indien als gevolg van
overlijden of lichamelijk of wettelijke onbekwaamheid van een natuutrlijk persoon niet meer wordt voldaan aan de
eisen van betrouwbaarheid en vakbekwaambheid, bedoeld in artikel 7.1, derde, vijfde en zesde lid onderscheidenlijk
vierde tot en met zesde lid.
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Wet wegvervoer goederen Hoofdstuk 8. Slotbepalingen

Hoofdstuk 8. Slotbepalingen
Artikel 8.1 (beroep)

1. Tegen een op grond van de beroepsverordening voor het wegvervoer, van de marktverordening van het wegvervoer
of van deze wet genomen besluit, kan een belanghebbende beroep instellen bij het College van Beroep voor het
bedrijfsleven.

2. Inafwijking van het eerste lid kan een belanghebbende indien de ingevolge artikel 2.8a, vijfde lid vereiste toestemming
van Onze Minister ontbreekt, geen beroep instellen tegen een beschikking van de NIWO inhoudende het verlies van
de betrouwbaarheid als bedoeld in artikel 2.8a, derde en vierde lid.

Artikel 8.2 (vervallen)

Vervallen per 29 juni 2013.

Artikel 8.3 (wijziging onderhavige wet)
[Red: Wijzigt deze wet.]

Artikel 8.4 (wijziging Wet BDU verkeer en vervoer)

[Red: Wijzigt de Wet BDU verkeer en vervoer.]

Artikel 8.5 (wijziging Spoorwegnet)

[Red: Wijzigt de Spoorwegwet.|

Artikel 8.6 (intrekking Wet goederenvervoer over de weg)

De Wet goederenvervoer over de weg wordt ingetrokken.

Artikel 8.7 (wijziging onderhavige wet)
[Red: Wijzigt deze wet.]

Artikel 8.8 (inwerkingtreding wet)

Deze wet treedt in werking op een bij koninklijk besluit te bepalen tijdstip. Bij koninklijk besluit kunnen andere tijdstippen
worden vastgesteld waarop de onderdelen van artikel 8.4 in werking treden.
Artikel 8.9 (citeertitel)

Deze wet wordt aangehaald als: Wet wegvervoer goederen.

Lasten en bevelen dat deze in het Staatsblad zal worden geplaatst en dat alle ministeries, autoriteiten, colleges en
ambtenaren wie zulks aangaat, aan de nauwkeurige uitvoering de hand zullen houden.

Gegeven te

’s-Gravenhage, 30 oktober 2008
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 1: Inleidende bepalingen

REGELING WEGVERVOER GOEDEREN

Regeling tot uitvoering van de Wet wegvervoer goederen (Regeling wegvervoer goederen)

De Minister van Verkeer en Waterstaat,

Gelet op de artikelen 1.1, 2.1, derde lid, onder a en b, 2.2, 2.3, vierde en zevende lid, 2.6, 2.8, vierde lid, 2.11, derde en
vierde lid, 2.13, tweede lid, onderdeel b, en derde lid, 4.1, tweede lid, en 4.3, tweede lid, van de Wet wegvervoer goederen;

Besluit:

(lijst van ondertekenaars niet opgenomen)

Hoofdstuk 1. Inleidende bepalingen
Artikel 1 (definities)

In deze regeling wordt verstaan onder:

besluit: Besluit wegvervoer goederen;

wet: Wet wegvervoer goederen.

Artikel 2 (aanwijzing beroeps- en marktverordening)

1.

Als beroepsverordening voor het wegvervoer wordt aangewezen verordening (EG) nr. 1071/2009 van het Europees
parlement en de Raad van de Europese Unie van 21 oktober 2009 tot vaststelling van gemeenschappelijke
voorwaarden waaraan moet zijn voldaan om het beroep van wegvervoerondernemer uit te oefenen en tot intrekking
van Richtlijn 96/26/EG van de Raad (PbEU L 300).

Als marktverordening voor het wegvervoer wordt aangewezen verordening (EG) nr. 1072/2009 van het Europees
Parlement en de Raad van 21 oktober 2009 tot vaststelling van gemeenschappelijke regels voor toegang tot de markt
voor internationaal goederenvervoer over de weg (PbEU L 300).
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 2: Toegang tot de markt

Hoofdstuk 2. Toegang tot de markt

Artikel 3 (vrijstelling van de beroepsverordening)

Als vervoer, bedoeld in artikel 4 van het besluit wordt aangewezen:

a.

b.

vervoer bij de verwijdering van huishoudelijke afvalstoffen die vrijkomen uit percelen waar zodanige stoffen
geregeld in particuliere huishoudens ontstaan;

vervoer bij de verwijdering van afvalstoffen die vrijkomen bij de vitvoering van reinigingswerken welke door, of
in opdracht van, gemeentelijke diensten worden verricht;

vervoer van beer, kolkafval, spoel- en sproeiwater voor het reinigen van de openbare weg, en zand en chemicalién
voor de bestrijding van gladheid van wegen en destructiemateriaal als bedoeld in artikel 2 van de Destructiewet,
voor zover dit vervoer geschiedt met in het bijzonder voor deze doelen ingerichte of uitgeruste vrachtauto's;

vervoer van landbouwproducten of goederen, te gebruiken bij het verrichten van landbouwwerkzaamheden, met
een landbouwtrekker als bedoeld in afdeling 5.8 van de Regeling voertuigen, alsmede de daardoor voortbewogen
aanhangwagens, mits het betreft eigen vervoer verricht door een landbouwer ten dienste van zijn
landbouwbedrijf, dan wel vervoer dat plaatsvindt rechtstreeks ten behoeve van een landbouwbedrijf en
onmiddellijk vooraf gaat aan of volgt op, alsmede in direct verband staat met de uitvoering van
landbouwwerkzaamheden;

vervoer van kranten, tijdschriften, reclamedrukwerken, verricht in een distributie- of verspreidbedrijf, mits dit
bedrijf de beschikking heeft over niet meer dan één vrachtauto of over twee vrachtauto's, mits één daarvan een
aanhangwagen is, en waarbij geldt dat het ledig gewicht, vermeerderd met het laadvermogen, van de vrachtauto,
dan wel van de beide vrachtauto's gezamenlijk, niet meer bedraagt dan 3500 kg;

vervoer binnen Nederland of naar Nederland van voertuigen met toebehoren die tengevolge van een defect van
het voertuig, ongeval of uitvallen van de bestuurder hun bestemming niet zonder hulp kunnen bereiken, alsmede
vervoer binnen Nederland van in beslag genomen voertuigen, voor zover verricht met daartoe speciaal ingerichte
vrachtauto's met een maximum laadvermogen van 3500 kg, en overeenkomstige aanhangwagens met een
maximum laadvermogen van 1500 kg, in opdracht van organisaties, die zich krachtens polis- of
lidmaatschapsvoorwaarden jegens verzekerden, dan wel leden hebben verbonden tot hulpverlening in
vorengenoemde omstandigheden, dan wel in opdracht van Nederlandse overheidsinstanties.

vervoer binnen Nederland van betonmortelspecie met daartoe speciaal ingerichte vrachtauto's van de
betonmortelfabriek naar in aanbouw zijnde bouwobjecten.

Artikel 4 (vervallen per 29 juni 2013)
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 3: Toegang tot het beroep

Hoofdstuk 3. Toegang tot het beroep
Artikel 5 (afgifte vakdiploma CBR)

1.

Aan de eis van vakbekwaamheid wordt voldaan door degene die een getuigschrift overlegt, dat is afgegeven door het

Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen, waarbij ten minste de kennis is vastgesteld van de onderwerpen en het

opleidingsniveau van bijlage I, deel I, van de beroepsverordening voor het wegvervoer en die overeenkomstig die

bijlage zijn georganiseerd.

Het Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen verstrekt een getuigschrift als bedoeld in het eerste lid aan een houder

van een door het daartoe bevoegde gezag in het Verenigd Koninkrijk afgegeven getuigschrift inzake de

vakbekwaamheid van vervoersmanagers in overeenstemming met de beroepsverordening voor het wegvervoer,

indien:

a. het getuigschrift is afgegeven voor het einde van de overgangsperiode, bedoeld in artikel 126 van het Akkoord
inzake de terugtrekking van het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-Ierland uit de Europese
Unie en de Europese Gemeenschap voor Atoomenergie; en

b. de houder was of is aangewezen als vervoersmanager door een in Nederland gevestigde vervoerder.

Artikel 6 (eis van financiéle draagkracht)

1.

Ter voldoening aan de eis van financiéle draagkracht beschikt de vervoerder aan kapitaal en reserves over een bedrag
van € 9000 wanneer slechts één voertuig wordt gebruikt en € 5000 voor ieder volgend voertuig.

Bij een aanvraag voor vetlening en vetlenging van een communautaire vergunning wordt als kapitaal en reserves
aangemerkt het beschikbare risicodragend vermogen, bestaande uit het eigen vermogen, eventueel aangevuld met
een achtergestelde lening, of uit een bankgarantie.

De vervoerder toont zijn financiéle draagkracht aan door overlegging van een openingsbalans, een tussentijdse balans
of de jaarcijfers, voorzien van een vermogensopstelling indien het eigen vermogen onvoldoende is.

De in het derde lid bedoelde documenten zijn voorzien van een verklaring, inhoudende dat de waardering van het
beschikbare risicodragend vermogen is geschied volgens normen die in het maatschappelijk verkeer als aanvaardbaar
worden beschouwd, en dat dit vermogen voldoet aan de in het eerste lid gestelde eisen.

Indien de vervoerder een rechtspersoon is, die op grond van titel 9 van Boek 2 van het Burgerlijk Wetboek verplicht
is om een jaarrekening op te maken, kan hij volstaan met het overleggen van zijn jaarrekening over het voorafgaande
kalenderjaar, voorzien van een verklaring waaruit blijkt dat het beschikbare risicodragend vermogen voldoet aan de
in het eerste lid gestelde eisen.

De verklaringen, bedoeld in het vierde en vijfde lid, zijn afgegeven door:

a. een registeraccountant of een Accountant-administratieconsulent als bedoeld in artikel 393 van Boek 2 van het
Burgerlijk Wetboek;

b. een belastingdeskundige die is aangesloten bij Nederlandse Orde van Administratie- en Belastingdeskundigen;
c. een belastingadviseur die is ingeschreven in het Register Belastingadviseurs; of

d. een accountant of belastingdeskundige, aangesloten bij een door de NIWO na goedkeuring van de Minister
daartoe aangewezen instelling.

Omtrent het voldoen aan de eis van financié€le draagkracht stelt de NIWO een onderzoek in als bedoeld in artikel 3,

derde lid, onder b van de beroepstichtlijn voor het wegvervoer.

De NIWO kan de vervoerder een uitstel van ten hoogste zes maanden verlenen om te voldoen aan de eis van

financi€le draagkracht indien hij heeft aangetoond dat het op grond van de algemene economische situatie van zijn

vervoeronderneming waarschijnlijk is dat hij voor afloop van het verleende uitstel zal voldoen aan de eis van financiéle

draagkracht.

Een vervoerder, wiens land van herkomst of oorsprong een andere lidstaat, een andere staat die partij is bij de

Overeenkomst betreffende de Europese Economische Ruimte of Zwitserland is, voldoet aan de eis van financiéle

draagkracht, indien een verklaring overgelegd wordt die overeenkomstig artikel 9 van de beroepsrichtlijn voor het

wegvervoer in die andere staat is afgegeven en die niet ouder is dan drie maanden.
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 4: CEMT-vergunningen en ritmachtigingen

Hoofdstuk 4. CEMT-vergunningen en ritmachtigingen
Artikel 7 (aanvragen CEMT-vergunningen)

Aanvragen om een CEMT-vergunning, geldig voor het volgende kalenderjaar, worden voo6r een door de NIWO te
bepalen datum bij de NIWO ingediend; aanvragen om een CEMT-vergunning voor het lopende kalenderjaar kunnen
gedurende dat jaar bij de NIWO worden ingediend.

Artikel 8 (rittenboekje en verslag van het verrichte vervoer)

1. De houder van een CEMT-vergunning houdt het daarbij behorende rittenboekje bij.

De NIWO reikt aan de houder van een CEMT-vergunning op zijn verzoek de nodige rittenboekjes uit. De NIWO
draagt zorg voor de invulling van de omslag van het boekje.

3. De houder van een CEMT-vergunning maakt een verslag van het verrichte vervoer op voor elke beladen rit, afgelegd
tussen elke plaats waar geladen of gelost wordt, alsmede voor elke ledige rit, met inachtneming van de in het
rittenboekje gegeven aanwijzingen.

4. De verslagen van het verrichte vervoer worden zodanig opgesteld, dat de chronologische volgorde van de voor de
verschillende al dan niet beladen ritten afgelegde trajecten wordt aangehouden.

5. De houder van een CEMT-vergunning zendt de verslagen binnen twee weken na het verstrijken van de maand
waarop zij betrekking hebben, aan de NIWO toe.

Artikel 9 (ritmachtiging)

1. Een ritmachtiging wordt aan de vervoerder verleend voor een vrachtauto al dan niet met een aanhangwagen, of voor
een samenstel van een trekker en een oplegger, waarbij het trekkend voertuig in Nederland geregistreerd is.
2. Op de ritmachtiging worden vermeld:

a. naam en adres van de houder;

b. de datum waarop op het verzoek om de ritmachtiging is beslist;
c. de geldigheidsduur, en

d. de voorwaarden waaronder zij is verleend.

Artikel 10 (aanwezigheid CEMT-vergunning of ritmachtiging)

Degene, die krachtens een CEMT-vergunning dan wel krachtens een ritmachtiging grensoverschrijdend beroepsvervoer
met een vrachtauto verricht, alsmede de bestuurder van die vrachtauto zorgt ervoor dat de geldige CEMT-vergunning en
het bijbehorende rittenboekje, onderscheidenlijk de ritmachtiging, bij de vrachtauto aanwezig zijn.

Artikel 11 (geen vereiste van CEMT-vergunning of ritmachtiging)

1. Geen CEMT-vergunning onderscheidenlijk ritmachtiging is vereist ten aanzien van vervoer waarvoor vrijstellingen
zijn verleend ingevolge besluiten van de Conferentie van de Europese Ministers van Transport onderscheidenlijk
bilaterale verdragen.

2. De in het eerste lid bedoelde vrijstellingen worden door de NIWO bekend gemaakt.
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 5: Dienstbetrekking

Hoofdstuk 5. Dienstbetrekking
Artikel 12 (model verklaring dienstbetrekking)

Het model voor een verklaring als bedoeld in artikel 2.11, tweede lid, van de wet wordt vastgesteld overeenkomstig de bij
deze regeling behorende bijlage, die ter inzage ligt ten kantore van het ministerie van Verkeer en Waterstaat, Koningskade
4 te 's-Gravenhage.

Artikel 13 (ontheffing van eis van dienstbetrekking)

1. Van artikel 2.11, eerste lid, van de wet, wordt ontheffing verleend indien vervoer wordt verricht met een of meer
vrachtauto’s met een laadvermogen van niet meer dan 500 kg.
2. Van artikel 2.11, eerste lid, van de wet, wordt ontheffing verleend indien gebruik wordt gemaakt van:

a. een werknemer die gedurende een periode van ten hoogste zes weken bij wijze van hulpbetoon zonder
winstoogmerk aan een vergunninghouder ter beschikking is gesteld door een andere vergunninghouder bij wie
die werknemer in dienstbetrekking is en die ten bewijze daarvan een verklaring van dienstbetrekking kan tonen;
of

b. een werknemer die door een instelling aan een vergunninghouder ter beschikking is gesteld en die ten bewijze
daarvan een door deze instelling afgegeven verklaring kan tonen.

Artikel 14 (eis van terbeschikkingstelling)

1. Eeninstelling die een werknemer aan een vergunninghouder ter beschikking wil stellen, verkrijgt daartoe op aanvraag
een aanwijzing van de Minister van Infrastructuur en Milieu.

2. Een aanwijzing, die op het tijdstip van inwerkingtreding van de wet reeds was verleend, wordt aangemerkt als
aanwijzing als bedoeld in het eerste lid.
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 6: Vrachtbrief

Hoofdstuk 6. Vrachtbrief
Artikel 15 (vrachtbrief)

1. Op de vrachtbrief worden de volgende aanduidingen vermeld:
de naam en het adres van de afzender;

de naam en het adres van de vervoerder;

a.
b
c. de naam en het adres van de geadresseerde;
d. de gebruikelijke aanduiding van de aard van de goederen;
e. het brutogewicht of de op andere wijze aangegeven hoeveelheid van de goederen.
2. De vergunninghouder draagt er zorg voor dat:
a. de vrachtbrief in de vrachtauto, waarmee de goederen vervoerd worden, aanwezig is;
b. de vrachtbrief bij het ten vervoer aannemen van de goederen aan de afzender ten bewijze van ontvangst wordt
afgegeven;
c. bij aflevering van de goederen de vrachtbrief tegelijk met de goederen wordt afgegeven tegen aftekening voor
ontvangst van een daarvoor bestemd deel van de vrachtbrief.
3. Het tweede lid is niet van toepassing indien het beroepsvervoer betreft waarvan de op dat vervoer betrekking
hebbende vrachtbriefgegevens gestructureerd en genormeerd via een elektronisch systeem worden uitgewisseld.
4. Hetverbod, bedoeld in artikel 2.13, eerste lid, van de wet, is niet van toepassing op binnenlands beroepsvervoer dat:
a.  wordt verricht met een of meer vrachtauto’s met een toegestaan laadvermogen van niet meer dan 500 kg; of

b. het vervoer betreft van:
1°  levende dieren;
2°  landbouwproducten van de teeltplaats naar de veiling en van tot dit vervoer gebezigde ledige
verpakkingsmiddelen van de veiling naar de teeltplaats;
3° inboedels;
4°  losgestorte goederen; of
5°  postzendingen.
5. Het verbod, bedoeld in artikel 2.13, eerste lid, van de wet, richt zich tot:
a. de vervoerder indien:
1°.  met betrekking tot dat vervoer geen vrachtbrief is opgemaakt;

2°. de naam en het adres van de vervoerder niet of onjuist op de vrachtbrief zijn vermeld; of

3°. de vrachtbrief niet getoond kan worden bij eerste vordering door de op grond van artikel
5.1, eerste lid, van de wet aangewezen personen;

b. de afzender indien:

1°.  met betrekking tot binnenlands beroepsvervoer de aanduidingen, bedoeld in
het eerste lid, onderdelen a en ¢ tot en met e, onvolledig of onjuist op de vrachtbrief zijn vermeld; of

2°. met betrekking tot grensoverschrijdend beroepsvervoer de volgende aanduidingen
onvolledig of onjuist op de vrachtbrief zijn vermeld:

a. de naam en het adres van de afzender;

b. de plaats en de datum van inontvangstneming der goederen en de plaats bestemd voor de aflevering
der goederen;

c. de naam en het adres van de geadresseerde;

de gebruikelijke aanduiding van de aard der goederen en de wijze van verpakking en, voor gevaarlijke
goederen, hun algemeen erkende benaming;

e.  hetaantal colli, hun bijzondere merken en hun nummers;
het bruto-gewicht of de op andere wijze aangegeven hoeveelheid van de goederen; en

g.  devoor het vervullen van douane- en andere formaliteiten nodige instructies.
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 7: Bestuur NIWO

Hoofdstuk 7. Bestuur NIWO
Artikel 16 (benoeming bestuur NIWO)

In het bestuur van de NIWO worden benoemd door:

TLN, Transport en Logistick Nederland: 3 leden;

KNV, Koninklijk Nederlands Vervoer: 1 lid;

Vervoersbond FNV: 1 lid;

Vervoersbond CNV: 1 lid;

EVO, Ondernemersorganisatie voor logistiek en transport: 1 lid;
stichting VERN, Verenigde Eigen Rijders Nederland: 1 lid.

Mmoo oo gop
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 8: Taken NIWO

Hoofdstuk 8. Taken NIWO
Artikel 17 (NIWO verklaring visum Rusland)

De NIWO is mede belast met de afgifte van uitnodigingen als bedoeld in artikel 4, eerste lid, onderdeel c) van de
overeenkomst tussen de Europese Gemeenschap en de Russische Federatie inzake de versoepeling van de afgifte van
visa aan burgers van de Europese Unie en de Russische Federatie (PbEU 129), voor zover deze betrekking hebben op
goederenvervoer, verricht in opdracht van een in Nederland gevestigde vervoerder.
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Regeling wegvervoer goederen Hoofdstuk 9: Aanduiding als strafbare feiten

Hoofdstuk 9. Aanduiding als strafbare feiten
Artikel 18 (aanduiding als strafbare feiten)

1. Overtreding van de artikelen 8, eerste en derde tot en met vijfde lid en 10 vormt een strafbaar feit.

Als bepalingen, bedoeld in artikel 2.6, eerste lid, van de wet, worden aangewezen:

a. artikel 9, eerste, tweede, vierde, vijfde, zevende, achtste en negende lid, 72, eerste en tweede lid, en 107, eerste
lid, en tweede lid, onderdeel b, van de Wegenverkeerswet 1994;

b. artikel 5.1.1, eerste lid, onderdeel ¢, juncto artikel 5.3.15, tweede tot en met vierde lid, van de Regeling voertuigen;
artikel 5.1.1, eerste lid, onderdeel ¢, juncto hoofdstuk 5, afdeling 3 en 12, van de Regeling voertuigen, voor zover
overtreding van artikel 5.1.1, eerste lid, onderdeel c, leidt tot een bevel ingevolge artikel 160, zevende lid, van de
Wegenverkeerswet 1994 om het voertuig te herstellen alvorens het weer aan het verkeer mag deelnemen;

d. artikel 5.1.2 juncto de artikelen 5.18.17a tot en met 5.18.17g of juncto de artikelen 5.18.25 tot en met 5.18.25d
van de Regeling voertuigen.

3. Als bepalingen, bedoeld in artikel 2.6, tweede lid, van de wet, worden aangewezen artikel 5.1.2 in verbinding met de
artikelen 5.18.17a tot en met 5.18.17¢ of in verbinding met artikel 5.18.25 van de Regeling voertuigen.
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Hoofdstuk 10. Wijziging andere regelingen
Artikel 19 (wijziging regeling getuigschrift vakbekwaambheid)
[Red: Wijzigt de Regeling getuigschrift vakbekwaamheid. |
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Hoofdstuk 11. Slotbepalingen
Artikel 20 (inwerkingtreding)

Deze regeling treedt in werking met ingang van het tijdstip waarop de wet, met uitzondering van artikel 8.4, onderdelen
A tot en met D van de wet, in werking treedt.

Artikel 21 (citeertitel)

Deze regeling wordt aangehaald als: Regeling wegvervoer goederen.

Deze regeling zal met de toelichting in de Staatscourant worden geplaatst.
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Verdrag betreffende de overeenkomst tot internationaal vervoer van goederen over de weg (CMR)Hoofdstuk L
Toepasselijkheid

CMR VERDRAG

Verdrag betreffende de overeenkomst tot internationaal vervoer van goederen over de weg (CMR)

PREAMBULE

De Verdragsluitende Partijen,

Erkend hebbende het nut om de voorwaarden van de overeenkomst tot internationaal vervoer van goederen over de
weg, in het bijzonder voor wat betreft de voor dit vervoer te gebruiken documenten en de aansprakelijkheid van de
vervoerder, op eenvormige wijze te regelen,

Zijn overeengekomen als volgt:

Hoofdstuk I. Toepasselijkheid
Artikel 1 (toepassingsbereik CMR)

1.

Dit Verdrag is van toepassing op iedere overeenkomst onder bezwarende titel voor het vervoer van goederen over
de weg door middel van voertuigen, wanneer de plaats van inontvangstneming der goederen en de plaats bestemd
voor de aflevering, zoals deze zijn aangegeven in de overeenkomst, gelegen zijn in twee verschillende landen, waarvan
tenminste één een bij het Verdrag partij zijnd land is, ongeacht de woonplaats en de nationaliteit van partijen.

Voor de toepassing van dit Verdrag wordt onder ,,voertuigen” verstaan: de motorrijtuigen, gelede voertuigen,
aanhangwagens en opleggers, zoals deze zijn omschreven in artikel 4 van het Verdrag nopens het wegverkeer van 19
september 1949.

Dit Verdrag is eveneens van toepassing, indien het vervoer, dat binnen zijn werkingssfeer valt, wordt bewerkstelligd
door Staten of door Regeringsinstellingen of -organisaties.

Dit Verdrag is niet van toepassing:

a. op vervoer, bewerkstelligd overeenkomstig internationale postovereenkomsten,

b. op vervoer van lijken,

c. op verhuizingen.

De Verdragsluitende Partijen komen overeen, dat dit Verdrag niet door bijzondere overeenkomsten, gesloten tussen
twee of meer van haar, zal worden gewijzigd, tenzij om aan de werking daarvan haar grensverkeer te onttrekken of

om voor vervoer, dat uitsluitend over haar grondgebied plaats heeft, het gebruik van een de goederen
vertegenwoordigende vrachtbrief toe te staan.

Artikel 2 (toepassing CMR bij multimodaal vervoer)

1.

Wanneer het voertuig, waarin de goederen zich bevinden, over een gedeelte van het traject wordt vervoerd over zee,
per spoor, over de binnenwateren of door de lucht, zonder dat de goederen - behoudens ter toepassing van de
bepalingen van artikel 14 - uit dat voertuig worden uitgeladen, blijft dit Verdrag niettemin van toepassing op het
gehele vervoer. Voorzover evenwel wordt bewezen dat verlies, beschadiging of vertraging in de aflevering van de
goederen, ontstaan tijdens het vervoer op andere wijze dan over de weg, niet is veroorzaakt door een daad of
nalatigheid van de wegvervoerder en voortspruit uit een feit, dat zich alleen heeft kunnen voordoen tijdens en
tengevolge van het vervoer anders dan over de weg, wordt de aansprakelijkheid van de wegvervoerder niet bepaald
door dit Verdrag, maar op de wijze waarop de aansprakelijkheid van de niet-wegvervoerder zou zijn bepaald, zo een
vervoerovereenkomst tussen de afzender en de niet-wegvervoerder tot vervoer van de goederen alleen zou zijn
afgesloten overeenkomstig de wettelijke bepalingen van dwingend recht betreffende het vervoer van goederen op die
andere wijze. Bij gebreke van dergelijke bepalingen wordt de aansprakelijkheid van de wegvervoerder echter bepaald
door dit Verdrag.

Indien de wegvervoerder zelf het gedeelte van het vervoer dat niet over de weg plaats vindt bewerkstelligt, wordt zijn
aansprakelijkheid eveneens bepaald volgens het eerste lid, als werden zijn hoedanigheden van wegvervoerder en niet-
wegvervoerder uitgeoefend door twee verschillende personen.
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Hoofdstuk II. Personen voor wie de vervoerder aansprakelijk is
Artikel 3 (aansprakelijkheid vervoerder)

Voor de toepassing van dit Verdrag is de vervoerder, als ware het voor zijn eigen daden en nalatigheden, aansprakelijk
voor de daden en nalatigheden van zijn ondergeschikten en van alle andere personen, van wie hij zich voor de
bewerkstelliging van het vervoer bedient, wanneer deze ondergeschikten of deze personen handelen in de uitoefening
van hun werkzaamheden.
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Hoofdstuk III. Sluiting en uitvoering van de vervoerovereenkomst

Artikel 4 (vastlegging in vrachtbrief)

De vervoerovereenkomst wordt vastgelegd in een vrachtbrief. De afwezigheid, de onregelmatigheid of het verlies van de
vrachtbrief tast noch het bestaan noch de geldigheid aan van de vervoerovereenkomst, die onderworpen blijft aan de
bepalingen van dit Verdrag.

Artikel 5 (opmaak vrachtbrief)

1.

De vrachtbrief wordt opgemaakt in drie oorspronkelijke exemplaren, ondertekend door de afzender en de
vervoerder. Deze ondertekening kan worden gedrukt of vervangen door de stempels van de afzender en de
vervoerder, indien de wetgeving van het land, waar de vrachtbrief wordt opgemaakt, zulks toelaat. Het eerste
exemplaar wordt overhandigd aan de afzender, het tweede begeleidt de goederen en het derde wordt door de
vervoerder behouden.

Wanneer de te vervoeren goederen moeten worden geladen in verschillende voertuigen of wanneer het verschillende
soorten goederen of afzondetlijke partijen betreft, heeft de afzender of de vervoerder het recht om te eisen, dat et
evenzoveel vrachtbrieven worden opgemaakt als er voertuigen moeten worden gebruikt of als er soorten of partijen
goederen zijn.

Artikel 6 (inhoud vrachtbrief)

1.

3.

De vrachtbrief moet de volgende aanduidingen bevatten:

de plaats en de datum van het opmaken daarvan,

de naam en het adres van de afzender,

de naam en het adres van de vervoerder,

de plaats en de datum van inontvangstneming der goederen en de plaats bestemd voor de aflevering der goederen,
de naam en het adres van de geadresseerde,

Mmoo oon TP

de gebruikelijke aanduiding van de aard der goederen en de wijze van verpakking en, voor gevaatlijke goederen,
hun algemeen erkende benaming,

het aantal colli, hun bijzondere merken en hun nummers,

SIS

het bruto-gewicht of de op andere wijze aangegeven hoeveelheid van de goederen,

i.  de op het vervoer betrekking hebbende kosten (vrachtprijs, bijkomende kosten, douane-rechten en andere vanaf
de sluiting van de overeenkomst tot aan de aflevering opkomende kosten),

j. de voor het vervullen van douane- en andere formaliteiten nodige instructies,

k. de aanduiding, dat het vervoer, ongeacht enig tegenstrijdig beding, is onderworpen aan de bepalingen van dit
Verdrag,
Als het geval zich voordoet, moet de vrachtbrief nog de volgende aanduidingen bevatten:

het verbod van overlading,

de kosten, welke de afzender voor zijn rekening neemt,

het bedrag van het bij de aflevering van de goederen te innen remboursement,

de gedeclareerde waarde der goederen en het bedrag van het bijzonder belang bij de aflevering,

de instructies van de afzender aan de vervoerder voor wat betreft de verzekering der goederen,

mo o0 TP

de overeengekomen termijn, binnen welke het vervoer moet zijn volbracht,

g. de lijst van bescheiden, welke aan de vervoerder zijn overhandigd.
De partijen kunnen in de vrachtbrief iedere andere aanduiding, welke zij nuttig achten, opnemen.

Artikel 7 (aansprakelijkheid afzender)

1.

De afzender is aansprakelijk voor alle kosten en schaden, welke door de vervoerder worden geleden tengevolge van
de onnauwkeurigheid of de onvolledigheid:

a. van de aanduidingen, aangegeven in artikel 6, eerste lid onder b), d), €), ), ), h) en j),
b. van de aanduidingen, aangegeven in artikel 6, tweede lid,

c. vanalle andere aanduidingen of instructies, welke hij verstrekt voor het opmaken van de vrachtbrief of om daarin
te worden opgenomen.
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2. Indien de vervoerder op verzoek van de afzender de vermeldingen, bedoeld in het eerste lid van dit artikel, in de
vrachtbrief opneemt, wordt hij behoudens tegenbewijs geacht voor rekening van de afzender te handelen.

3. Indien de vrachtbrief niet de vermelding, bedoeld in artikel 6, eerste lid onder k), bevat, is de vervoerder aansprakelijk
voor alle kosten en schaden, welke de rechthebbende op de goederen door deze nalatigheid lijdt.

Artikel 8 (onderzoeksplicht vervoerder)

1. Bij de inontvangstneming der goederen is de vervoerder gehouden te onderzoeken:
a. dejuistheid van de vermeldingen in de vrachtbrief met betrekking tot het aantal colli en hun merken en nummers,

b. de uiterlijke staat van de goederen en hun verpakking.

2. Indien de vervoerder geen redelijke middelen ter beschikking staan om de juistheid van de vermeldingen, bedoeld in
het eerste lid onder a) van dit artikel, te onderzoeken, tekent hij in de vrachtbrief met redenen omkleed aan, welke
voorbehouden hij maakt. Eveneens geeft hij de redenen aan voor alle voorbehouden, welke hij maakt ten aanzien
van de uitetlijke staat van de goederen en van hun verpakking. Deze voorbehouden verbinden de afzender niet,
indien zij niet uitdrukkelijk in de vrachtbrief door hem zijn aanvaard.

3. De afzender heeft het recht te eisen, dat de vervoerder het bruto-gewicht of de op andere wijze uitgedrukte
hoeveelheid der goederen onderzoekt. Hij kan tevens een onderzoek van de inhoud der colli eisen. De vervoerder
kan de kosten van het onderzoek in rekening brengen. Het resultaat van de onderzoekingen wordt in de vrachtbrief
neergelegd.

Artikel 9 (bewijs vrachtbrief)

1. De vrachtbrief levert volledig bewijs, behoudens tegenbewijs, van de voorwaarden der overeenkomst en van de
ontvangst van de goederen door de vervoerder.

2. Bij gebreke van vermelding in de vrachtbrief van gemotiveerde voorbehouden van de vervoerder wordt vermoed,
dat de goederen en hun verpakking in uiterlijk goede staat waren op het ogenblik van de inontvangstneming door de
vervoerder en dat het aantal colli en hun merken en nummers in overeenstemming waren met de opgaven in de
vrachtbrief.

Artikel 10 (aansprakelijkheid afzender)

De afzender is jegens de vervoerder aansprakelijk voor de schade aan personen, materiaal of aan andere goederen en de
kosten, welke voortspruiten uit de gebrekkige verpakking van de goederen, tenzij de gebrekkigheid zichtbaar of aan de
vervoerder bekend was op het ogenblik van de inontvangstneming en de vervoerder te dien aanzien geen voorbehouden
heeft gemaakt.

Artikel 11 (aansprakelijkheid afzender, vervoerder en commissionnair)

1. Ter voldoening aan douane- en andere formaliteiten, welke voo6r de aflevering van de goederen moeten worden
vervuld, moet de afzender de nodige bescheiden bij de vrachtbrief voegen of ter beschikking van de vervoerder
stellen en hem alle gewenste inlichtingen verschaffen.

2. De vervoerder is niet gehouden de nauwkeurigheid en de volledigheid van deze bescheiden en inlichtingen te
onderzoeken. De afzender is jegens de vervoerder aansprakelijk voor alle schaden, die kunnen voortspruiten uit de
afwezigheid, onvolledigheid of onregelmatigheid van deze bescheiden en inlichtingen, behoudens in geval van schuld
van de vervoerdet.

3. De vervoerder is op dezelfde voet als een commissionnair aansprakelijk voor de gevolgen van verlies of onjuiste
behandeling van de bescheiden, die in de vrachtbrief zijn vermeld en deze begeleiden of in zijn handen zijn gesteld.
De door hem verschuldigde schadevergoeding mag evenwel die, verschuldigd in geval van verlies van de goederen,
niet overschrijden.

Artikel 12 (beschikkingsrecht)

1. De afzender heeft het recht over de goederen te beschikken, in het bijzonder door van de vervoerder te vorderen dat
hij het vervoer ophoudt, de plaats bestemd voor de aflevering der goederen wijzigt of de goederen aflevert aan een
andere geadresseerde dan in de vrachtbrief is aangegeven.

2. Dit recht vervalt, wanneer het tweede exemplaar van de vrachtbrief aan de geadresseerde is overhandigd of wanneer
deze gebruik maakt van het recht bedoeld in artikel 13, eerste lid; vanaf dat ogenblik moet de vervoerder zich houden
aan de opdrachten van de geadresseerde.

3. Het beschikkingsrecht komt evenwel reeds vanaf het opmaken van de vrachtbrief aan de geadresseerde toe, wanneer
een vermelding in die zin door de afzender op de vrachtbrief is gesteld.
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4.

6.

Indien de geadresseerde bij de uitoefening van zijn beschikkingsrecht bepaalt, dat de goederen aan een andere
persoon moeten worden afgeleverd, kan deze persoon geen andere geadresseerde aanwijzen.
De uitoefening van het beschikkingsrecht is onderworpen aan de volgende voorwaarden:

a. de afzender of, in het geval bedoeld in het derde lid van dit artikel, de geadresseerde, die dit recht wenst uit te
ocfenen, moet het eerste exemplaar van de vrachtbrief, waarop de aan de vervoerder gegeven nieuwe instructies
moeten zijn aangetekend, overleggen en de vervoerder schadeloos stellen voor kosten en schade die de uitvoering
van deze instructies meebrengt;

b. de uitvoering van deze instructies moet mogelijk zijn op het ogenblik, dat de instructies de persoon, die deze
moet uitvoeren, bereiken en zij mag noch de normale bedrijfsvoering van de vervoerder beletten noch schade
toebrengen aan afzenders of geadresseerden van andere zendingen;

c. deinstructies mogen nimmer het verdelen van de zending tot gevolg hebben.

Wanneer de vervoerder tengevolge van de bepalingen van het vijfde lid onder 4) van dit artikel de instructies, die hij
ontvangt, niet kan uitvoeren, moet hij onmiddellijk de persoon, van wie deze instructies afkomstig zijn, daarvan in
kennis stellen.

De vervoerder, die de volgens de voorwaarden van dit artikel gegeven instructies niet heeft uitgevoerd of die
dergelijke instructies heeft opgevolgd zonder overlegging van het eerste exemplaar van de vrachtbrief te hebben
geéist, is tegenover de rechthebbende aansprakelijk voor de hierdoor veroorzaakte schade.

Artikel 13 (rechten geadresseerde)

1.

Na aankomst van de goederen op de plaats bestemd voor de aflevering, heeft de geadresseerde het recht van de
vervoerder te vorderen dat het tweede exemplaar van de vrachtbrief aan hem wordt overhandigd en de goederen aan
hem worden afgeleverd, een en ander tegen ontvangstbewijs. Wanneer verlies van de goederen is vastgesteld of de
goederen aan het einde van de termijn, bedoeld in artikel 19, niet zijn aangekomen, is de geadresseerde gerechtigd
om op eigen naam tegenover de vervoerder gebruik te maken van de rechten, die uit de vervoerovereenkomst
voortspruiten.

De geadresseerde, die gebruik maakt van de rechten, die hem ingevolge het eerste lid van dit artikel zijn toegekend,
is gehouden de volgens de vrachtbrief verschuldigde bedragen te betalen. In geval van geschil terzake is de vervoerder
niet verplicht om de goederen af te leveren dan tegen zekerheidstelling door de geadresseerde.

Artikel 14 (handelen in het belang van de beschikkingsgerechtigde)

1.

Indien, om welke reden ook, de uitvoering van de overeenkomst op de voorwaarden van de vrachtbrief onmogelijk
is of wordt voordat de goederen op de plaats bestemd voor de aflevering, zijn aangekomen, is de vervoerder gehouden
instructies te vragen aan de persoon, die het recht heeft overeenkomstig artikel 12 over de goederen te beschikken.
Indien evenwel de omstandigheden de uitvoering van het vervoer toelaten op andere voorwaarden dan die van de
vrachtbrief en indien de vervoerder niet tijdig instructies heeft kunnen verkrijgen van de persoon, die het recht heeft
overeenkomstig artikel 12 over de goederen te beschikken, neemt hij de maatregelen, welke hem het beste voorkomen
in het belang van de persoon, die het recht heeft over de goederen te beschikken.

Artikel 15 (belet van de aflevering van goederen)

1.

Wanneer na aankomst van de goederen op de plaats van bestemming zich omstandigheden voordoen die de
aflevering beletten, vraagt de vervoerder instructies aan de afzender. Indien de geadresseerde de goederen weigert,
heeft de afzender het recht om daarover te beschikken zonder verplicht te zijn het eerste exemplaar van de vrachtbrief
te tonen.

De geadresseerde kan, zelfs indien hij de goederen heeft geweigerd, te allen tijde de aflevering daarvan vragen, zolang
de vervoerder geen andersluidende instructies van de afzender heeft ontvangen.

Indien een omstandigheid, die de aflevering belet, zich voordoet, nadat de geadresseerde overeenkomstig zijn recht
ingevolge artikel 12, derde lid, opdracht heeft gegeven om de goederen aan een andere persoon af te leveren, treedt
voor de toepassing van het eerste en tweede lid van dit artikel de geadresseerde in de plaats van de afzender en die
andere persoon in de plaats van de geadresseerde.

Artikel 16 (verkoop goederen en kosten)

1.

2.

De vervoerder heeft recht op vergoeding van de kosten, welke zijn verzoek om instructies of de uitvoering van
ontvangen instructies voor hem meebrengt, mits deze kosten niet door zijn schuld zijn ontstaan.

In de gevallen, bedoeld in artikel 14, eerste lid, en in artikel 15, kan de vervoerder de goederen onmiddellijk voor
rekening van de rechthebbende lossen; na deze lossing wordt het vervoer geacht te zijn geéindigd. De vervoerder
neemt dan de bewaring van de goederen op zich. Hij kan de goederen evenwel aan een derde toevertrouwen en is
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dan slechts aansprakelijk voor een oordeelkundige keuze van deze derde. De goederen blijven belast met volgens de
vrachtbrief verschuldigde bedragen en alle andere kosten.

3. De vervoerder kan zonder instructies van de rechthebbende af te wachten tot verkoop van de goederen overgaan,
wanneer de bederfelijke aard of de staat van de goederen dit rechtvaardigt of wanneer de kosten van bewaring
onevenredig hoog zijn in verhouding tot de waarde van de goederen. In andere gevallen kan hij eveneens tot verkoop
overgaan, wanneer hij niet binnen een redelijke termijn van de rechthebbende andersluidende instructies heeft
ontvangen, waarvan de uitvoering redelijkerwijs kan worden gevorderd.

4. Indien de goederen ingevolge dit artikel zijn verkocht, moet de opbrengst van de verkoop ter beschikking van de
rechthebbende worden gesteld onder aftrek van de kosten, die op de goederen drukken. Indien deze kosten de
opbrengst van de verkoop te boven gaan, heeft de vervoerder recht op het verschil.

5. De verkoop geschiedt op de wijze bepaald door de wet of de gebruiken van de plaats, waar de goederen zich bevinden.
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Hoofdstuk IV. Aansprakelijkheid van de vervoerder

Artikel 17 ((ontheffing van) aansprakelijkheid van de vervoerder)

1.

De vervoerder is aansprakelijk voor geheel of gedeeltelijk verlies en voor beschadiging van de goederen, welke
ontstaan tussen het ogenblik van de inontvangstneming van de goederen en het ogenblik van de aflevering, alsmede
voor vertraging in de aflevering.

De vervoerder is ontheven van deze aansprakelijkheid, indien het verlies, de beschadiging of de vertraging is

veroorzaakt door schuld van de rechthebbende, door een opdracht van deze, welke niet het gevolg is van schuld van

de vervoerder, door een eigen gebrek van de goederen of door omstandigheden, die de vervoerder niet heeft kunnen
vermijden en waarvan hij de gevolgen niet heeft kunnen verhinderen.

De vervoerder kan zich niet aan zijn aansprakelijkheid onttrekken door een beroep te doen op gebreken van het

voertuig, waarvan hij zich bedient om het vervoer te bewerkstelligen, of op fouten van de persoon, van wie hij het

voertuig heeft gehuurd of van diens ondergeschikten.

Met inachtneming van artikel 18, tweede tot vijfde lid, is de vervoerder ontheven van zijn aansprakelijkheid, wanneer

het verlies of de beschadiging een gevolg is van de bijzondere gevaren, eigen aan één of meer van de volgende

omstandigheden:

a. gebruik van open en niet met een dekzeil afgedekte voertuigen, wanneer dit gebruik uitdrukkelijk is
overeengekomen en in de vrachtbrief is vermeld;

b. ontbreken of gebrekkigheid van de verpakking bij goederen, die door hun aard aan kwaliteitsverlies of
beschadiging zijn blootgesteld, wanneer zij niet of slecht verpakt zijn;

c. behandeling, lading, stuwing of lossing van de goederen door de afzender, de geadresseerde of personen, die
voor rekening van de afzender of de geadresseerde handelen;

d. de aard van bepaalde goederen, die door met deze aard zelf samenhangende oorzaken zijn blootgesteld hetzij
aan geheel of gedeeltelijk verlies hetzij aan beschadiging, in het bijzonder door breuk, roest, bederf, uitdroging,
lekkage, normaal kwaliteitsverlies, of optreden van ongedierte en knaagdieren;

e. onvolledigheid of gebrekkigheid van de merken of nummers der colli;

f. vervoer van levende dieren.

Indien ingevolge dit artikel de vervoerder niet aansprakelijk is voor sommige der factoren, die de schade hebben

veroorzaakt, is hij slechts aansprakelijk in evenredigheid tot de mate, waarin de factoren waarvoor hij ingevolge dit

artikel aansprakelijk is, tot de schade hebben bijgedragen.

Artikel 18 (bewijslast vervoerder)

1.

2.

Het bewijs, dat het verlies, de beschadiging of de vertraging door één der in artikel 17, tweede lid, genoemde feiten
is veroorzaakt, rust op de vervoerder.

Wanneer de vervoerder aantoont, dat, gelet op de omstandigheden van het geval, het verlies of de beschadiging een
gevolg heeft kunnen zijn van een of meer van de in artikel 17, vierde lid, genoemde bijzondere gevaren, wordt
vermoed dat deze daarvan de oorzaak zijn. De rechthebbende kan evenwel bewijzen, dat de schade geheel of
gedeeltelijk niet door een van deze gevaren veroorzaakt is.

Het hierboven genoemde vermoeden bestaat niet in het in artikel 17, vierde lid, onder a, genoemde geval, indien zich
een ongewoon groot tekort of een verlies van colli voordoet.

Indien het vervoer wordt bewerkstelligd door middel van een voertuig, ingericht om de goederen te onttrekken aan
de invloed van hitte, koude, temperatuurverschillen of vochtigheid van de lucht, kan de vervoerder geen beroep doen
op het voorrecht van artikel 17, vierde lid, onder d, tenzij hij bewijst, dat alle maatregelen, waartoe hij, rekening
houdende met de omstandigheden, verplicht was, zijn genomen met betrekking tot de keuze, het onderhoud en het
gebruik van deze inrichtingen en dat hij zich heeft gericht naar de bijzondere instructies, die hem mochten zijn
gegeven.

De vervoerder kan geen beroep doen op het voorrecht van artikel 17, vierde lid, onder f, tenzij hij bewijst, dat alle
maatregelen, waartoe hij normaliter, rekening houdende met de omstandigheden, verplicht was, zijn genomen en dat
hij zich heeft gericht naar de bijzondere instructies, die hem mochten zijn gegeven.

Artikel 19 (vertraging in de aflevering)

Er is vertraging in de aflevering, wanneer de goederen niet zijn afgeleverd binnen de bedongen termijn of, bij gebreke
van zulk een termijn, wanneer de werkelijke duur van het vervoer, zo men rekening houdt met de omstandigheden en
met name, bij gedeeltelijke lading, met de tijd benodigd voor het verkrijgen van een volledige lading op de gebruikelijke
voorwaarden, meer tijd vergt dan een goed vervoerder redelijkerwijs behoort te worden toegestaan.
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Artikel 20 (schadevergoeding rechthebbende)

1.

De rechthebbende kan, zonder enig nader bewijs, de goederen als verloren beschouwen, wanneer zij niet zijn
afgeleverd binnen dertig dagen na afloop van de bedongen termijn, of, bij gebreke van zulk een termijn, binnen zestig
dagen na de inontvangstneming van de goederen door de vervoerder.

De rechthebbende kan bij ontvangst van de schadevergoeding voor de verloren goederen schriftelijk verzoeken hem
onmiddellijk te berichten ingeval de goederen worden teruggevonden in de loop van het jaar, volgende op de betaling
der schadevergoeding. Dit verzoek wordt hem schriftelijk bevestigd.

Binnen dertig dagen na ontvangst van dit bericht kan de rechthebbende vorderen, dat de goederen aan hem worden
afgeleverd tegen betaling van de volgens de vrachtbrief verschuldigde bedragen en tegen teruggave van de
schadevergoeding, die hij heeft ontvangen, onder aftrek van de kosten, welke in deze schadevergoeding mochten zijn
begrepen, en met behoud van alle rechten op schadevergoeding voor vertraging in de aflevering ingevolge artikel 23
en, indien toepasselijk, ingevolge artikel 26.

Bij gebreke hetzij van het verzoek, bedoeld in het tweede lid, hetzij van instructies gegeven binnen de termijn van
dertig dagen, bedoeld in het derde lid, of ook, indien de goederen eerst meer dan een jaar na betaling van de
schadevergoeding zijn teruggevonden, kan de vervoerder over de goederen beschikken overeenkomstig de wet van
de plaats, waar deze zich bevinden.

Artikel 21 (remboursement)

Indien de goederen aan de geadresseerde zijn afgeleverd zonder inning van het remboursement, dat door de vervoerder
volgens de bepalingen van de vervoerovereenkomst zou moeten zijn ontvangen, is de vervoerder gehouden de afzender
schadeloos te stellen tot ten hoogste het bedrag van het remboursement, onverminderd zijn verhaal op de geadresseerde.

Artikel 22 (gevaarlijke goederen)

1.

Indien de afzender aan de vervoerder gevaarlijke goederen aanbiedt, licht hij hem in over de juiste aard van het gevaar,
dat zij opleveren, en geeft hij, zo nodig, de te nemen voorzorgsmaatregelen aan. Indien deze inlichting niet in de
vrachtbrief is vermeld, staat het aan de afzender of de geadresseerde met enig ander middel te bewijzen, dat de
vervoerder kennis heeft gedragen van de juiste aard van het gevaar, dat het vervoer van de voornoemde goederen
opleverde.

De gevaarlijke goederen, die niet, gegeven het bepaalde in het eerste lid van dit artikel, als zodanig aan de vervoerder
bekend waren, kunnen op ieder ogenblik en op iedere plaats door de vervoerder worden gelost, vernietigd of
onschadelijk gemaakt en wel zonder enige schadevergoeding; de afzender is bovendien aansprakelijk voor alle kosten
en schaden, voortvloeiende uit de aanbieding ten vervoer of uit het vervoer zelf.

Artikel 23 (berekening schadevergoeding)

1.

Wanneer ingevolge de bepalingen van dit Verdrag een schadevergoeding voor geheel of gedeeltelijk verlies van de
goederen ten laste van de vervoerder wordt gebracht, wordt deze schadevergoeding berekend naar de waarde van de
goederen op de plaats en het tijdstip van de inontvangstneming.

De waarde van de goederen wordt vastgesteld volgens de beurskoers of, bij gebreke daarvan, volgens de gangbare
marktprijs of, bij gebreke van een en ander, volgens de gebruikelijke waarde van goederen van dezelfde aard en
kwaliteit.

De schadevergoeding kan evenwel niet meer bedragen dan 8.33 rekeneenheden voor elk ontbrekend kilogram bruto-
gewicht.

Bovendien worden de vrachtprijs, de douanerechten en de overige met betrekking tot het vervoer der goederen
gemaakte kosten, in geval van geheel verlies volledig en in geval van gedeeltelijk verlies naar verhouding, terugbetaald;
verdere schadevergoeding is niet verschuldigd.

In geval van vertraging is, indien de rechthebbende bewijst, dat daardoor schade is ontstaan, de vervoerder gehouden
voor deze schade een vergoeding te betalen, die niet meer kan bedragen dan de vrachtprijs.

Hogere vergoedingen kunnen slechts worden gevorderd in geval van aangifte van de waarde der goederen of van een
bijzonder belang bij de aflevering, overeenkomstig de artikelen 24 en 26.

De in dit Verdrag genoemde rekeneenheid is het bijzondere trekkingsrecht zoals dit is omschreven door het
Internationale Monetaire Fonds. Het in het derde lid van dit artikel genoemde bedrag wordt omgerekend in de
nationale munteenheid van de Staat van het gerecht, waarvoor de vordering aanhangig is, volgens de waarde van die
munteenheid op de datum van het vonnis of de datum, die de Partijen zijn overeengekomen. De waarde van de
nationale munteenheid, uitgedrukt in bijzondere trekkingsrechten, van een Staat, die lid is van het Internationale
Monetaire Fonds, wordt berekend overeenkomstig de waarderingsmethode die door het Internationale Monetaire
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Fonds op de desbetreffende datum wordt toegepast voor zijn eigen verrichtingen en transacties. De waarde van de
nationale munteenheid, uitgedrukt in bijzondere trekkingsrechten, van een Staat, die geen lid is van het Internationale
Monetaire Fonds, wordt berekend op een door die Staat vastgestelde wijze.

Niettemin kan een Staat, die geen lid is van het Internationale Monetaire Fonds en waarvan de wet de toepassing van
de bepalingen van het zevende lid van dit artikel niet toelaat, op het tijdstip van bekrachtiging van of toetreding tot
het Protocol bij het CMR, of op enig tijdstip nadien, verklaren dat de in het derde lid van dit artikel bedoelde
aansprakelijkheidsgrens, die op zijn grondgebied van toepassing is, 25 monetaire eenheden bedraagt. De in dit lid
bedoelde monetaire eenheid komt overeen met 10/31 gram goud van een gehalte van 0,900. De omrekening van het
in dit lid genoemde bedrag in de nationale munteenheid geschiedt volgens de wet van de betrokken Staat.

De in de laatste zin van het zevende lid van dit artikel genoemde berekening en de in het achtste lid van dit artikel
genoemde omrekening geschieden op zodanige wijze, dat in de nationale munteenheid van de Staat zo veel mogelijk
dezelfde werkelijke waarde tot uitdrukking komt voor het bedrag genoemd in het derde lid van dit artikel, als daarin
uitgedrukt in rekeneenheden. Bij nederlegging van een in artikel 3 van het Protocol bij het CMR genoemde akte en
telkens wanneer een verandering optreedt in hun wijze van berekening ingevolge het zevende lid van dit artikel of in
het resultaat van de omrekening ingevolge het achtste lid van dit artikel, delen de Staten de Secretaris-Generaal van
de Verenigde Naties hun wijze van berekening dan wel het resultaat van de omrekening mede.

Artikel 24 (aangeven waarde goederen)

De afzender kan tegen betaling van een overeengekomen toeslag in de vrachtbrief een waarde van de goederen aangeven,
die het maximum, vermeld in het derde lid van artikel 23, overschrijdt. In dat geval treedt het aangegeven bedrag in de
plaats van dit maximum.

Artikel 25 (schadevergoeding vs. waardevermindering)

1.

2.

In geval van beschadiging vergoedt de vervoerder het bedrag van de waardevermindering, berekend naar de volgens

artikel 23, eerste, tweede en vierde lid vastgestelde waarde der goederen.

De schadevergoeding beloopt evenwel niet meer dan de volgende bedragen:

a. indien de gehele zending door de beschadiging in waarde is verminderd, het bedrag, dat zij zou hebben belopen
in geval van geheel verlies;

b. indien slechts een gedeelte van de zending door de beschadiging in waarde is verminderd, het bedrag, dat zij zou
hebben belopen in geval van verlies van het in waarde verminderd gedeelte.

Artikel 26 (bijzonder belang bij de aflevering)

1.

De afzender kan tegen betaling van een overeengekomen toeslag het bedrag van een bijzonder belang bij de aflevering
voor het geval van verlies of beschadiging en voor dat van overschrijding van de overeengekomen termijn, vaststellen
door vermelding van dit bedrag in de vrachtbrief.

Indien een bijzonder belang bij de aflevering is aangegeven, kan, onathankelijk van de schadevergoedingen, bedoeld
in de artikelen 23, 24 en 25, en tot ten hoogste het bedrag van het aangegeven belang, een schadevergoeding worden
gevorderd gelijk aan de bewezen bijkomende schade.

Artikel 27 (rente over het bedrag van de schadevergoeding)

1.

De rechthebbende kan over het bedrag der schadevergoeding rente vorderen. Deze rente, ten bedrage van vijf
procent per jaar, loopt vanaf de dag waarop de vordering schriftelijk bij de vervoerder is ingediend of, indien dit niet
is geschied, vanaf de dag waarop zij in rechte aanhangig is gemaakt.

Wanneer de bedragen, die tot grondslag voor de berekening der schadevergoeding dienen, niet zijn uitgedrukt in de
munt van het land, waar de betaling wordt gevorderd, geschiedt de omrekening volgens de koers van de dag en de
plaats van betaling der schadevergoeding.

Artikel 28 (beroep op de CMR-bepalingen)

1.

Wanneer het verlies, de beschadiging of de vertraging, ontstaan in de loop van een aan dit Verdrag onderworpen
vervoer, volgens de toepasselijke wet kan leiden tot een vordering, die niet op de vervoerovereenkomst is gegrond,
kan de vervoerder zich beroepen op de bepalingen van dit Verdrag, die zijn aansprakelijkheid uitsluiten of de
verschuldigde schadevergoedingen vaststellen of beperken.

Wanneer de niet op de vervoerovereenkomst berustende aansprakelijkheid voor verlies, beschadiging of vertraging,
van één der personen voor wie de vervoerder ingevolge artikel 3 aansprakelijk is, in het geding is, kan deze persoon
zich eveneens beroepen op de bepalingen van dit Verdrag, die de aansprakelijkheid van de vervoerder uitsluiten of
de verschuldigde schadevergoedingen vaststellen of beperken.
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Artikel 29 (opzet of schuld vervoerder)

1.

De vervoerder heeft niet het recht om zich te beroepen op de bepalingen van dit hoofdstuk, die zijn aansprakelijkheid
uitsluiten of beperken of die de bewijslast omkeren, indien de schade voortspruit uit zijn opzet of uit schuld
zijnerzijds, welke volgens de wet van het gerecht, waar de vordering aanhangig is, met opzet gelijkgesteld wordt.
Hetzelfde geldt bij opzet of schuld van de ondergeschikten van de vervoerder of van alle andere personen, van wier
diensten hij voor de bewerkstelliging van het vervoer gebruik maakt, wanneer deze ondergeschikten of deze andere
personen handelen in de uitoefening van hun werkzaamheden. In dat geval hebben deze ondergeschikten of andere
personen eveneens niet het recht om zich, voor wat hun persoonlijke aansprakelijkheid betreft, te beroepen op de
bepalingen van dit hoofdstuk, als omschreven in het eerste lid.
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Hoofdstuk V. Vorderingen in en buiten rechte
Artikel 30 (ontvangst goederen door geadresseerde)

1. Indien de geadresseerde de goederen in ontvangst heeft genomen zonder dat hij ten overstaan van de vervoerder de
staat daarvan heeft vastgesteld of zonder dat hij, indien het zichtbare verliezen of beschadigingen betreft, uiterlijk op
het ogenblik van de aflevering, of, indien het onzichtbare verliezen of beschadigingen betreft, binnen zeven dagen
na de aflevering, zon- en feestdagen niet inbegrepen, voorbehouden ter kennis van de vervoerder heeft gebracht,
waarin de algemene aard van hel verlies of de beschadiging is aangegeven, wordt hij behoudens tegenbewijs geacht
de goederen te hebben ontvangen in de staat als omschreven in de vrachtbrief. De bovenbedoelde voorbehouden
moeten, indien het onzichtbare verliezen of beschadigingen betreft, schriftelijk worden gemaakt.

2. Wanneer de staat van de goederen door de geadresseerde ten overstaan van de vervoerder is vastgesteld, is geen
tegenbewijs tegen het resultaat van deze vaststelling toegelaten, tenzij het onzichtbare verliezen of beschadigingen
betreft en de geadresseerde schriftelijke voorbehouden ter kennis van de vervoerder heeft gebracht binnen zeven
dagen, zon- en feestdagen niet inbegrepen, na deze vaststelling.

3. Bij vertraging in de aflevering is schadevergoeding alleen verschuldigd, indien binnen een termijn van 21 dagen nadat
de goederen ter beschikking van de geadresseerde zijn gesteld, een schriftelijk voorbehoud ter kennis van de
vervoerder is gebracht.

4. Bij het bepalen van de termijnen ingevolge dit artikel wordt de datum van aflevering of, al naar het geval, de datum
van vaststelling of die van terbeschikkingstelling niet meegerekend.

5. De vervoerder en de geadresseerde verlenen elkaar alle redelijke faciliteiten voor de nodige vaststellingen en
onderzoekingen.

Artikel 31 (rechtsgedingen)

1. Alle rechtsgedingen, waartoe het aan dit Verdrag onderworpen vervoer aanleiding geeft, kunnen door de eiser behalve
voor de gerechten van de bij dit Verdrag partij zijnde landen, bij beding tussen partijen aangewezen, worden gebracht
voor de gerechten van het land op het grondgebied waarvan:

a. de gedaagde zijn gewone verblijfplaats, zijn hoofdzetel of het filiaal of agentschap heeft, door bemiddeling
waarvan de vervoerovereenkomst is gesloten, of

b. de plaats van inontvangstneming der goederen of de plaats bestemd voor de aflevering der goederen, is gelegen;
zij kunnen voor geen andere gerechten worden gebracht.

2. Wanneer in een rechtsgeding, bedoeld in het eerste lid van dit artikel, een vordering aanhangig is voor een volgens
dat lid bevoegd gerecht, of wanneer in een zodanig geding door een zodanig gerecht een uitspraak is gedaan, kan
geen nieuwe vordering omtrent hetzelfde onderwerp tussen dezelfde partijen worden ingesteld, tenzij de uitspraak
van het gerecht, waarvoor de eerste vordering aanhangig is gemaakt, niet vatbaar is voor tenuitvoerlegging in het
land, waarin de nieuwe vordering wordt ingesteld.

3. Wanneer in een rechtsgeding, bedoeld in het eerste lid van dit artikel, een uitspraak, gedaan door een gerecht van een
bij het Verdrag partij zijnd land, in dat land uitvoerbaar is geworden, wordt zij eveneens uitvoerbaar in elk ander bjj
het Verdrag partij zijnd land, zodra de aldaar terzake voorgeschreven formaliteiten zijn vervuld. Deze formaliteiten
kunnen geen hernieuwde behandeling van de zaak meebrengen.

4. De bepalingen van het derde lid van dit artikel zijn van toepassing op uitspraken op tegenspraak gewezen, op
uitspraken bij verstek en op schikkingen, aangegaan ten overstaan van de rechter, maar zij zijn niet van toepassing
op uitspraken die slechts bij voorraad uitvoerbaar zijn, noch op veroordelingen tot vergoeding van schaden en
interessen, welke boven de kosten zijn uitgesproken tegen een eiser wegens de gehele of gedeeltelijke afwijzing van
zijn vordering.

5. Van onderdanen van bij het Verdrag partij zijnde landen, die hun woonplaats of een bedrijf hebben in een van deze
landen, kan geen zekerheidstelling voor de betaling der proceskosten worden gevorderd in rechtsgedingen, waartoe
een aan dit Verdrag onderworpen vervoer aanleiding geeft.

Artikel 32 (verjaring rechtsvorderingen)

1. De rechtsvorderingen, waartoe een aan dit Verdrag onderworpen vervoer aanleiding geeft, vetrjaren door verloop van
een jaar. In geval van opzet of van schuld, welke volgens de wet van het gerecht, waarvoor de vordering aanhangig
is, met opzet gelijkgesteld wordt, is de verjaringstermijn drie jaar. De vetjaring loopt:

a. in geval van gedeeltelijk verlies, beschadiging of vertraging, vanaf de dag, waarop de goederen zijn afgeleverd,;

b. in geval van volledig verlies, vanaf de dertigste dag na afloop van de bedongen termijn of, bij gebreke van zulk
een termijn, vanaf de zestigste dag na de inontvangstneming van de goederen door de vervoerdet;
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c. inalle andere gevallen, na afloop van een termijn van drie maanden na de sluiting der vervoerovereenkomst.

De hierboven als begin van de verjaring aangegeven dag wordt niet begrepen in de verjaringstermijn.

2. Een schriftelijke vordering schorst de verjaring tot aan de dag, waarop de vervoerder de vordering schriftelijk afwijst
en de daarbij gevoegde stukken terugzendt. In geval van gedeeltelijke aanvaarding van de vordering hervat de
vetjaring haar loop alleen voor het deel van de vordering, dat betwist blijft. Het bewijs van ontvangst van de vordering
of van het antwoord en van het terugzenden der stukken rust op de partij, die dit feit inroept. Verdere, op hetzelfde
onderwerp betrekking hebbende vorderingen schorsen de verjaring niet.

3. Met inachtneming van de bepalingen van het tweede lid, wordt de schorsing van de verjaring beheerst door de wet
van het gerecht waarvoor de zaak aanhangig is. Hetzelfde geldt voor de stuiting van de verjaring.

4. Een verjaarde vordering kan ook niet meer in de vorm van een vordering in reconventie of van een exceptie worden
geldend gemaakt.

Artikel 33 (bepalen van een scheidsgerecht)

De vervoerovereenkomst kan een bepaling bevatten inzake het toekennen van bevoegdheid aan een scheidsgerecht, mits
deze bepaling inhoudt, dat het scheidsgerecht dit Verdrag zal toepassen.
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Hoofdstuk VI. Bepalingen nopens vervoer verricht door opvolgende vervoerders

Artikel 34 (aansprakelijkheid opvolgende wegvervoerders)

Indien een vervoer, onderworpen aan één enkele overeenkomst, wordt bewerkstelligd door opvolgende wegvervoerders,
worden de tweede en ieder van de volgende vervoerders door inontvangstneming van de goederen en van de vrachtbrief
partij bij de overeenkomst op de voorwaarden van de vrachtbrief en wordt ieder van hen aansprakelijk voor de
bewerkstelliging van het gehele vervoer.

Artikel 35 (ontvangstbewijs van overnemende vervoerder)

1. De vervoerder, die de goederen van de voorafgaande vervoerder in ontvangst neemt, overhandigt hem een gedateerd
en ondertekend ontvangstbewijs. Hij moet zijn naam en adres op het tweede exemplaar van de vrachtbrief vermelden.
Indien daartoe aanleiding is, tekent hij op dat exemplaar alsmede op het ontvangstbewijs soortgelijke voorbehouden
aan als die, bedoeld in artikel 8, tweede lid.

2. De bepalingen van artikel 9 zijn op de betrekkingen tussen opvolgende vervoerders van toepassing,.

Artikel 36 (vordering tot aansprakelijkstelling)

Behoudens in het geval van een eis in reconventie of van een exceptie, opgeworpen in een rechtsgeding inzake een eis,
welke is gebaseerd op dezelfde vervoerovereenkomst, kan de vordering tot aansprakelijkstelling voor verlies, beschadiging
of vertraging slechts worden gericht tegen de eerste vervoerder, de laatste vervoerder of de vervoerder, die het deel van
het vervoer bewerkstelligde, gedurende hetwelk het feit, dat het verlies, de beschadiging of de vertraging heeft
veroorzaakt, zich heeft voorgedaan; de vordering kan tegelijkertijd tegen verschillenden van deze vervoerders worden
ingesteld.

Artikel 37 (recht van verhaal jegens andere vervoerders)

De vervoerder, die een schadevergoeding heeft betaald uit hoofde van de bepalingen van dit Verdrag, heeft recht van
verhaal voor de hoofdsom, rente en kosten tegen de vervoerders, die aan de uitvoering van de vervoerovereenkomst
hebben deelgenomen, overeenkomstig de volgende bepalingen:

a. de vervoerder, door wiens toedoen de schade is veroorzaakt, draagt de schadevergoeding alleen, onverschillig of
deze door hemzelf of door een andere vervoerder is betaald;

b. wanneer de schade is veroorzaakt door toedoen van twee of meer vervoerders, moet ieder van hen een bedrag
betalen in verhouding tot zijn deel van de aansprakelijkheid; indien begroting van de delen der aansprakelijkheid
niet mogelijk is, is ieder van hen aansprakelijk in verhouding tot het hem toekomende deel van de beloning voor
het vervoer;

c. indien niet kan worden vastgesteld, aan wie van de vervoerders de aansprakelijkheid moet worden toegerekend,
wordt het bedrag van de schadevergoeding verdeeld tussen alle vervoerders, in de verhouding bepaald onder b).

Artikel 38 (insolventie van een van de vervoerders)

Indien een van de vervoerders insolvent is, wordt het door hem verschuldigde deel, dat hij niet heeft betaald, tussen alle
andere vervoerders verdeeld in verhouding tot hun beloning.

Artikel 39 (uitoefenen van verhaal of verhaal halen op)

1. De vervoerder, op wie verhaal wordt uitgeoefend ingevolge de artikelen 37 en 38, is niet gerechtigd de gegrondheid
van de betaling door de vervoerder, die het verhaal uitoefent, te betwisten, wanneer de schadevergoeding is
vastgesteld bij rechterlijke uitspraak, mits hij behootlijk van het rechtsgeding in kennis is gesteld en hij gelegenheid
heeft gehad om daarin zich te voegen of tussen te komen.

2. De vervoerder, die verhaal wil uitoefenen, kan zulks doen voor het bevoegde gerecht van het land, waarin een van
de betrokken vervoerders zijn gewone verblijfplaats, zijn hoofdzetel of het filiaal of agentschap heeft, door
bemiddeling waarvan de vervoerovereenkomst is gesloten. Het verhaal kan in een en hetzelfde geding tegen alle
betrokken vervoerders worden gericht.

3. De bepalingen van artikel 31, derde en vierde lid, zijn van toepassing op rechtetlijke uitspraken, gegeven terzake van
het verhaal ingevolge de artikelen 37 en 38.
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4. De bepalingen van artikel 32 zijn van toepassing op het verhaal tussen vervoerders. De verjaring loopt evenwel hetzij
vanaf de dag van een rechterlijke einduitspraak tot vaststelling van de ingevolge de bepalingen van dit Verdrag te
betalen schadevergoeding hetzij, bij gebreke van zulk een uitspraak, vanaf de dag waarop de betaling is geschied.

Artikel 40 (afwijkende regelingen)

De vervoerders kunnen onderling een van de artikelen 37 en 38 afwijkende regeling bedingen.
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Hoofdstuk VII. Nietigheid van bedingen in strijd met het Verdrag

Artikel 41 (nietigheid van bedingen)

1. Behoudens de bepalingen van artikel 40 is nietig ieder beding, dat middellijk of onmiddellijk afwijkt van de bepalingen
van dit Verdrag. De nietigheid van dergelijke bedingen heeft niet de nietigheid van de overige bepalingen van de
overeenkomst tot gevolg.

2. In het bijzonder is nietig ieder beding, door hetwelk de vervoerder zich de rechten uit de verzekering der goederen
laat overdragen of ieder ander beding van dergelijke strekking, evenals ieder beding, dat de bewijslast verplaatst.
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Hoofdstuk VIII. Slotbepalingen

Artikel 42 (toetreding tot het Verdrag)

1. Dit Verdrag staat open voor ondertekening of toetreding door landen die lid zijn van de Economische Commissie
voor Europa en landen, die overeenkomstig paragraaf 8 van het mandaat van deze Commissie met raadgevende stem
tot de Commissie zijn toegelaten.

2. De landen, die overeenkomstig paragraaf 11 van het mandaat van deze Commissie aan zekere werkzaamheden van
de Economische Commissie voor Europa kunnen deelnemen, kunnen partij bij dit Verdrag worden door toetreding
na de inwerkingtreding.

3. Het Verdrag zal voor ondertekening openstaan tot en met 31 augustus 1956. Na deze datum zal het openstaan voor
toetreding.

4. Dit Verdrag zal worden bekrachtigd.

5.  Bekrachtiging of toetreding geschiedt door nederlegging van een akte bij de Secretaris-Generaal van de Verenigde
Naties.

Artikel 43 (inwerkingtreding Verdrag)

1. Dit Verdrag treedt in werking op de negentigste dag, nadat vijf landen, als bedoeld in het eerste lid van artikel 42,
hun akte van bekrachtiging of van toetreding hebben nedergelegd.

2. Voor ieder land, dat het Verdrag bekrachtigt of ertoe toetreedt, nadat vijf landen hun akte van bekrachtiging of van
toetreding hebben nedergelegd, treedt dit Verdrag in werking op de negentigste dag na de nederlegging van de akte
van bekrachtiging of toetreding door het genoemde land.

Artikel 44 (opzegging Verdrag)

1. Iedere Verdragsluitende Partij kan dit Verdrag opzeggen door middel van een tot de Secretaris-Generaal van de
Verenigde Naties gerichte kennisgeving.

2. De opzegging heeft rechtsgevolg twaalf maanden na de datum, waarop de Secretaris-Generaal de kennisgeving heeft
ontvangen.

Artikel 45 (ophouden werking Verdrag)

Indien na de inwerkingtreding van dit Verdrag het aantal Verdragsluitende Partijen tengevolge van opzeggingen is
teruggebracht tot minder dan vijf, houdt de werking van dit Verdrag op van de datum af, waarop de laatste opzegging
rechtsgevolg heeft.

Artikel 46 (verklaring toepassing Verdrag op een gebied)

1. Ieder land kan bij de nedetlegging van zijn akte van bekrachtiging of toetreding of te eniger tijd daarna, door middel
van een tot de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties gerichte kennisgeving verklaren, dat dit Verdrag van
toepassing zal zijn op alle of een deel van de gebieden, welker internationale betrekkingen het behartigt.

Het Verdrag is op het gebied of de gebieden, vermeld in de kennisgeving, van toepassing met ingang van de negentigste

dag na ontvangst van deze kennisgeving door de Secretaris-Generaal of, indien het Verdrag op die datum nog niet in

werking is getreden, met ingang van de dag der inwerkingtreding.

2. leder land, dat overeenkomstig het vorige lid een verklaring heeft afgelegd, waardoor dit Verdrag van toepassing
wordt op een gebied, welks internationale betrekkingen het behartigt, kan overeenkomstig artikel 44 het Verdrag,
voor wat dat gebied betreft, opzeggen.

Artikel 47 (geschil voorleggen aan het Internationale Gerechtshof)

Teder geschil tussen twee of meer Verdragsluitende Partijen betreffende de uitleg of de toepassing van dit Verdrag, dat
de Partijen niet door middel van onderhandelingen of door andere middelen hebben kunnen regelen, kan op verzoek van
één der betrokken Verdragsluitende Partijen ter beslissing worden voorgelegd aan het Internationale Gerechtshof.

Artikel 48 (voorbehoud ten aanzien van artikel 47)

1. Iedere Verdragsluitende Partij kan op het tijdstip, waarop zij dit Verdrag ondertekent of bekrachtigt of ertoe toetreedst,
verklaren dat zij zich niet door artikel 47 van het Verdrag gebonden acht. De andere Verdragsluitende Partijen zijn
niet door artikel 47 gebonden tegenover een Verdragsluitende Partij, die zulk een voorbehoud heeft gemaakt.
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2. ledere Verdragsluitende Partij die een voorbehoud overeenkomstig het eerste lid heeft gemaakt, kan te allen tijde dit
voorbehoud intrekken door een tot de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties gerichte kennisgeving.

3. Geen enkel ander voorbehoud ten aanzien van dit Verdrag is toegestaan.

Artikel 49 (bijeenroepen conferentie)

1. Nadat dit Verdrag gedurende drie jaar in werking is geweest, kan iedere Verdragsluitende Partij door middel van een
tot de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties gerichte kennisgeving de bijeenroeping verzoeken van een
conferentie teneinde dit Verdrag te herzien. De Secretaris-Generaal geeft van dit verzoek kennis aan alle
Verdragsluitende Partijen en roept een conferentie tot herziening bijeen, indien binnen een termijn van vier maanden
na de door hem gedane kennisgeving, tenminste één vierde van de Verdragsluitende Partijen hun instemming met
dit verzoek aan hem hebben medegedeeld.

2. Indien een conferentie wordt bijeengeroepen overeenkomstig het vorige lid, stelt de Secretaris-Generaal alle
Verdragsluitende Partijen daarvan in kennis en nodigt hij hen uit binnen een termijn van drie maanden voorstellen
in te dienen welke zij door de conferentie wensen bestudeerd te zien. De Secretaris-Generaal deelt de voorlopige
agenda van de conferentie alsmede de tekst van die voorstellen tenminste drie maanden voor de openingsdatum van
de conferentie aan alle Verdragsluitende Partijen mede.

3. De Secretaris-Generaal nodigt voor iedere conferentie, bijeengeroepen overeenkomstig dit artikel, alle landen uit, die
zijn bedoeld in het eerste lid van artikel 42, alsmede de landen die partij bij het Verdrag zijn geworden door toepassing
van het tweede lid van artikel 42.

Artikel 50 (kennisgeving door Secretaris-Generaal)

Behalve de kennisgevingen ingevolge artikel 49 geeft de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties aan de in het eerste
lid van artikel 42 bedoelde landen, alsmede aan de landen, die partij bij het Verdrag zijn geworden door toepassing van
het tweede lid van artikel 42, kennis van:

a. de bekrachtigingen en toetredingen ingevolge artikel 42,

de data, waarop dit Verdrag in werking treedt overeenkomstig artikel 43,
de opzeggingen ingevolge artikel 44,

het overeenkomstig artikel 45 buiten werking treden van dit Verdrag,

de overeenkomstig artikel 46 ontvangen kennisgevingen,

oo 6 T

de overeenkomstig het eerste en tweede lid van artikel 48 ontvangen verklaringen en kennisgevingen.

Artikel 51 (exemplaren van het Verdrag)

Na 31 augustus 1956 wordt het origineel van dit Verdrag nedergelegd bij de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties,
die aan elke van de in het eerste en tweede lid van artikel 42 bedoelde landen gewaarmerkte afschriften doet toekomen.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gevolmachtigd, dit Verdrag hebben ondertekend.

GEDAAN te Geneve, de negentiende mei negentienhonderd zesenvijftig, in een enkel exemplaar in de Engelse en de
Franse taal, zijnde beide teksten gelijkelijk authentiek.
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BELEIDSREGEL VERGUNNINGVERLENING NIWO

Beleidsregel van de Nationale en Internationale Wegvervoer Organisatie (NIWO) inzake toepassing van de Wet
wegvervoer goederen en verordening 1071/2009/EG ten aanzien van vergunningvetlening (Beleidsregel
vergunningverlening van de NIWO)

De NIWO;

Gelet op artikel 4:81 van de Algemene wet bestuursrecht;

Overwegende dat het wenselijk is om de wettelijke taken van de NIWO nader te duiden;
stelt de volgende beleidsregel vast:

(lijst van onderteenaar niet opgenomen)

Artikel 0. (Definitiebepaling)

beroepsverordening voor het wegvervoer: verordening (EG) nr. 1071/2009 van het Europees patlement en de Raad van de
Europese Unie van 21 oktober 2009 tot vaststelling van gemeenschappelijke voorwaarden waaraan moet zijn voldaan om
het beroep van wegvervoerondernemer uit te oefenen en tot intrekking van Richtlijn 96/26/EG van de Raad (PbEU L
300);

marktverordening voor het wegvervoer: verordening (EG) nr. 1072/2009 van het Europees patlement en de Raad van 21 oktober
2009 tot vaststelling van gemeenschappelijke regels voor toegang tot de markt voor internationaal goederenvervoer over

de weg (PbEU L 300);

onderneming: elke natuutlijke persoon, elke rechtspersoon, met of zonder winstoogmerk, elke vereniging of groerping van
personen zonder rechtspersoonlijkheid, met of zonder winstoogmerk, alsmede elke overheidsinstantie, ongeacht of zij
zelf rechtspersoonlijkheid bezit dan wel athankelijk is van een autoriteit met rechtspersoonlijkheid (...) of elke natuutlijke
persoon of rechtspersoon die goederen vervoert als bedoeld in artikel 2 vierde lid van verordening (EG) nr. 1071,/2009/
van het Europees parlement en de Raad van de Europese Unie van 21 oktober 2009 tot wvaststelling van
gemeenschappelijke voorwaarden waaraan moet zijn voldaan om het beroep van wegvervoerondernemer uit te oefenen
en tot intrekking van Richtlijn 96/26/EG van de Raad (PbEU L 300);

vervoerder: de natuurlijke persoon, de rechtspersoon, de vennootschap zonder rechtspersoonlijkheid of de maatschap voor
wiens rekening en risico het beroepsvervoer wordt verricht als bedoeld in artikel 1.1 van de Wet wegvervoer goederen;

voertuigen: motorvoertuig of een samenstel van voertuigen, dat uitsluitend wordt gebruikt voor het vervoer van goederen
als bedoeld in artikel 1.1 van de Wet wegvervoer goederen;

wet: Wet wegvervoer gOCdCI‘Cﬂ.
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Hoofdstuk 1. Eisen met betrekking tot een aanvraag voor de communautaire vergunning

Artikel 1. (eisen aanvraag)

1.

Bij een aanvraag voor verlening of verlenging van de communautaire vergunning wordt ingevolge artikel 3 van de
beroepsverordening voor het wegvervoer juncto artikel 2.8 van de wet vastgesteld of de onderneming die het beroep
van wegvervoerondernemer voor rekening en risico uitoefent of wil gaan uitoefenen voldoet aan de eisen van:

a. werkelijke en duurzame vestiging;

b. betrouwbaarheid;

c. financiéle draagkracht; en

d. vakbekwaambheid.

De aanvraag voor vetlening of verlenging van de communautaire vergunning wordt geweigerd indien toepassing
wordt gegeven aan de Beleidsregel toetsing vergunningen beroepsgoederenvervoer aan de Wet Bibob.

Artikel 2. (werkelijke en duurzame vestiging)

1.

4,

De onderneming is werkelijk en op duurzame wijze in Nederland gevestigd.
Van de in het eerste lid bedoelde vestiging is sprake indien in onderling verband en samenhang bezien:

a. de onderneming staat ingeschreven in het Handelsregister van de Kamer van Koophandel;

b. de onderneming beschikt over een BTW nummer;

c. de onderneming op het vestigingsadres de documenten als bedoeld in artikel 5 van de beroepsverordening voor
het wegvervoer evenals overige documenten die zien op de transportactiviteiten en de voertuigen van de
onderneming bewaart;

d. er één of meer gekentekende voertuigen ter beschikking van de onderneming staan;

e. de vervoersactiviteiten onder meer in Nederland plaatsvinden;

f. de APK-keuring of het onderhoud van de voertuigen in Nederland wordt verricht.

Op verzoek overlegt de onderneming een overzicht van de kentekens van de voertuigen waarvoor een gewaarmerkt
afschrift van de vergunning wordt aangevraagd dan wel is verstrekt.

Op verzoek overlegt de onderneming bewijs dat de voertuigen ter beschikking van de onderneming staan.

Artikel 3. (betrouwbaarheid)

1.

De onderneming en de vervoersmanager voldoen aan de eis van betrouwbaarheid.

De betrouwbaarheid van natuurlijke personen en rechtspersonen wordt aangetoond met een verklaring omtrent het
gedrag voor de functie van wegvervoerondernemer goederenvervoer, die niet ouder is dan twee maanden gerekend
vanaf de datum van de aanvraag voor verlening of verlenging van de communautaire vergunning.

Indien een bestuurder van een rechtspersoon niet de Nederlandse nationaliteit heeft, wordt naast de verklaring
omtrent het gedrag voor rechtspersonen, voor die bestuurder een aparte, door de bevoegde buitenlandse autoriteit
afgegeven verklaring omtrent het gedrag voor natuutlijke personen overgelegd.

De onderneming of de vervoersmanager wordt onbetrouwbaar verklaard, indien er jegens de vervoersmanager of de
onderneming een onherroepelijke veroordeling of sanctie wegens een van de zeer ernstige inbreuken van de
communautaire wetgeving als bedoeld in bijlage IV van de beroepsverordening voor het wegvervoer is opgelegd.
Op verzoek overlegt de onderneming gedurende de looptijd van de vergunning een nieuwe verklaring omtrent het
gedrag. De onderneming overlegt in elk geval een nieuwe verklaring omtrent het gedrag bij (tussentijdse) toetreding
van bestuurders en vervoersmanagers.

Artikel 4. (financiéle draagkracht)

1.

De onderneming beschikt ter voldoening aan de eis van financiéle draagkracht over kapitaal en reserves van € 9.000,—
wanneer slechts één voertuig wordt gebruikt en € 5.000,— voor ieder volgend voertuig.

Bij een aanvraag voor verlening en verlenging van de communautaire vergunning wordt als kapitaal en reserves
aangemerkt het beschikbaar risicodragend vermogen, bestaande uit het eigen vermogen eventueel aangevuld met een
achtergestelde lening, eventuele overwaardes of een bankgarantie.

De onderneming toont zijn financié€le draagkracht aan door overlegging van een (openings)balans, een tussentijdse
balans of de jaarcijfers, voorzien van een vermogensopstelling indien het eigen vermogen onvoldoende is.

Bij de in het derde lid bedoelde financiéle stukken wordt een verklaring gevoegd, inhoudende dat de waardering van
het beschikbaar risicodragend vermogen is geschied volgens normen die in het maatschappelijk verkeer als
aanvaardbaar worden beschouwd en dat dit vermogen voldoet aan de in het eerste lid gestelde eisen.

De in het vierde lid bedoelde verklaring wordt afgegeven door een accountant of deskundige aangesloten bij:
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a. Nederlandse Beroepsorganisatie van Accountants;
b. Nederlandse Orde van Administratie- en Belastingdeskundigen; of

c. Register Belastingadviseurs.

Op verzoek ovetlegt de onderneming ter onderbouwing van de in het vierde lid bedoelde verklaring achterliggende
stukken.

In geval sprake is van een achtergestelde lening, wordt een afschrift van de achterliggende leningsovereenkomst tot
achterstelling overgelegd. In de leningsovereenkomst zijn in ieder geval de volgende elementen opgenomen:

NAW-gegevens van de geldnemer en de geldgever;
bedrag waarover de geldlening is aangegaan;

wijze van een eventueel vervroegde aflossing;
rentevergoeding;

termijn waarvoor de lening is aangegaan; en

Mmoo oo oo

achterstelling van de geldlening ten aanzien van alle bestaande en toekomstige crediteuren.

Op verzoek toont de onderneming gedurende de looptijd van de vergunning van een onderneming aan dat nog steeds
wordt voldaan aan de eis van financiéle draagkracht.

De onderneming toont haar financiéle draagkracht in ieder geval opnieuw aan indien een uitbreiding van het aantal
gewaarmerkte afschriften leidt tot overschrijding van het door de onderneming eerder aangetoonde risicodragend
vermogen.

Artikel 5. (vakbekwaambheid)

1.

2.

De vakbekwaamheid wordt ingebracht door een natuurlijk persoon, de vervoersmanager, die door overlegging van
een erkend vakdiploma aantoont dat hij de vereiste kennis bezit.

Een interne vervoersmanager:

a. heeft een woonplaats in de Europese Unie;

b. geeft daadwerkelijk en permanent leiding aan de vervoersactiviteiten van de onderneming; en

c. heeft een reéle band met de onderneming.
Een externe vervoersmanager:

a. heeft een woonplaats in de Europese Unie;
b. geeft daadwerkelijk en permanent leiding aan de vervoersactiviteiten van de onderneming;

c. is werkzaam op grond van een overeenkomst waarin in ieder geval diens verantwoordelijkheden als
vervoersmanager zijn bepaald en de taken worden omschreven die die persoon moet uitvoeren; en

d. is niet tevens werkzaam bij of voor de opdrachtgever van de onderneming waarbij hij de vakbekwaamheid
inbrengt.

De inzet van de vervoersmanager wordt beoordeeld aan de hand van te overleggen bewijsstukken die betrekking

hebben op:

a. een arbeids- of managementovereenkomst, waarin in ieder geval diens verantwoordelijkheden als
vervoersmanager zijn bepaald en de taken worden omschreven die deze persoon daadwerkelijk en op permanente
wijze uitvoert;

b. een redelijke beloning, waarbij wordt aangesloten bij de relevante functieklassen uit de CAO;
een in het Handelsregister ingeschreven volmacht ten aanzien van de vervoersactiviteiten van de onderneming;
en

d. de wijze waarop de vervoersmanager gemiddeld per week daadwerkelijk vorm en inhoud geeft aan een
overeenkomst als bedoeld in sub a.

De vervoersmanager mag bij maximaal vier vervoersondernemingen zijn vakbekwaamheid inbrengen zolang het

wagenpark van de vervoersondernemingen bij elkaar niet meer bedraagt dan vijftig voertuigen.

6In afwijking van het vijfde lid mag een interne vervoersmanager een onbeperkt aantal voertuigen beheren indien hij

in de hoedanigheid van vervoersmanager werkzaam is bij één vervoersonderneming of binnen de context van één

holding waartoe meerdere vervoersondernemingen behoren.

Artikel 6. (vrijstelling van het afleggen van examens van vakbekwaamheid)

Indien als gevolg van overlijden of lichamelijke of wettelijke onbekwaamheid van de vervoersmanager niet meer wordt
voldaan aan de eis van vakbekwaamheid, wordt op verzoek en ten behoeve van de voortzetting van de desbetreffende
onderneming een persoon door de NIWO vrijgesteld van het afleggen van examens van vakbekwaamheid indien
aangetoond wordt dat:
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a. hij voor een periode van tien jaar voorafgaand aan 4 december 2009 ononderbroken in de desbetreffende
vervoersonderneming een leidinggevende functie heeft bekleed;

b. hij op basis van een overeenkomst werkzaamheden vetrrichtte voor de betrokken onderneming op het moment
dat een in dit artikel bedoelde omstandigheid zich voordeed; en

c. die vervoersonderneming in die periode de beschikking heeft gehad over een vergunning.
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Hoofdstuk 2. Het indienen van een aanvraag

Artikel 7. (indienen aanvraag)

1.

Een aanvraag tot verlening of verlenging van een vergunning kan langs elektronische weg worden ingediend, mits dit
via het daartoe ingerichte ondernemersloket geschiedt.

Nadat voor de in het eerste lid bedoelde aanvraag de verschuldigde vergoeding is ontvangen, wordt de aanvraag
binnen acht weken behandeld en beslist.

Indien een aanvraag niet voorzien is van alle noodzakelijke stukken om tot een inhoudelijke behandeling van de
aanvraag te komen, wordt om overlegging van aanvullende stukken verzocht binnen een daartoe te stellen redelijke
termijn.

De behandeltermijn wordt opgeschort met ingang van de dag na die waarop de aanvrager is verzocht de aanvraag
aan te vullen, tot de dag waarop de aanvraag is aangevuld of de daarvoor gestelde termijn ongebruikt is verstreken.
Indien de gegeven termijn als bedoeld in het vierde lid ongebruikt is verstreken, kan de aanvraag buiten behandeling
worden gesteld.

Het eerste lid van dit artikel is van overeenkomstige toepassing op het indienen van bezwaarschriften.

Ingeval een aanvraag voor verlenging van de communautaire vergunning na de expiratiedatum van de communautaire
vergunning wordt ingediend, wordt deze aanvraag als een nieuwe aanvraag voor verlening van de communautaire
vergunning beschouwd en is hoofdstuk één van toepassing.

Ingeval van wijzigingen met betrekking tot de rechtsvorm van de onderneming dient de onderneming een nieuwe
aanvraag voor verlening van de communautaire vergunning in.

Artikel 8 (nieuwe aanvraag na vervallen binnenlandse vergunning)

1.

Ingeval van wijzigingen met betrekking tot de vakbekwaamheid en de rechtsvorm van de onderneming wordt de
binnenlandse vergunning ingetrokken respectievelijk komt deze van rechtswege te vervallen en dient de onderneming
een aanvraag voor verlening van de communautaire vergunning in.

Ingeval van wijzigingen met betrekking tot de naam en het adres van de onderneming vervallen de verstrekte
vervoersdocumenten en vraagt de onderneming ter vervanging nieuwe vervoersdocumenten aan. Voor deze
documenten is de vergoeding verschuldigd zoals vastgesteld in artikel 4 van het Besluit vergoedingen NIWO.
Indien de onderneming de vervoersdocumenten die op grond van het eerste en het tweede lid zijn komen te vervallen
niet binnen één week na het vervallen ervan inlevert, kan de NIWO een last onder dwangsom opleggen op grond
van artikel 5.2 van de wet en de Beleidsregel last onder dwangsom van de NIWO.
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Hoofdstuk 3. Onderzoek en termijnen

Artikel 9 (onderzoek naar naleving van vergunningeisen)

1.

Gedurende de looptijd van de vergunning kan te allen tijde onderzoek naar de naleving van de vergunningeisen
worden ingesteld bij de onderneming of toepassing worden gegeven aan de Beleidsregel toetsing vergunningen
beroepsgoederenvervoer aan de Wet Bibob.

Indien de feiten en omstandigheden ten tijde van de aanvraagprocedure voor verlening van een communautaire
vergunning daartoe aanleiding geven, wordt binnen één jaar na vergunningverlening een nader onderzoek ingesteld.
In de in het tweede lid bedoelde gevallen wordt een gewaarmerkt afschrift afgegeven met een geldigheidsduur van
ten hoogste één jaar. Indien uit onderzoek blijkt dat aan alle vergunningeisen wordt voldaan, wordt een nieuw
gewaarmerkt afschrift verstrekt voor de resterende geldigheidsduur van de communautaire vergunning.

Indien gedurende de looptijd van de vergunning wordt vastgesteld dat de onderneming niet meer aan één of meer
vergunningeisen voldoet, kan op verzoek van de onderneming een overbruggingstermijn van maximaal zes maanden
worden verleend om opnieuw aan alle vergunningeisen te voldoen. Ten aanzien van de eisen van betrouwbaarheid
en vakbekwaamheid, kan deze termijn met drie maanden worden verlengd bij ovetlijden of lichamelijke
ongeschiktheid van de vervoersmanager.

De overbruggingstermijn vangt aan met ingang van de dag na die waarop is vastgesteld en in de vorm van een
voornemen aan de onderneming kenbaar is gemaakt, dat niet meer aan één of meer vergunningeisen wordt voldaan.
Het onderzock, bedoeld in het eerste lid, schorst de behandeltermijn van een eventueel al ingediende aanvraag van
de betreffende onderneming voor verlenging van de communautaire vergunning,

De vergunning wordt ingetrokken indien, na een eventueel verleende overbruggingstermijn, uit onderzoek blijkt dat
niet aan alle vergunningeisen wordt voldaan of indien toepassing wordt gegeven aan de Beleidsregel toetsing
vergunningen beroepsgoederenvervoer aan de Wet Bibob.

Indien de onderneming, ingeval geen bezwaar wordt ingediend, niet binnen één week na de inwerkingtreding van de
beschikking tot intrekking de vergunning en de gewaarmerkte afschriften inlevert, kan de NIWO een last onder
dwangsom opleggen op grond van artikel 5.2 van de wet en de Beleidsregel last onder dwangsom van de NIWO.

Artikel 10 (risicobedrijven)

1.

Een onderneming die beschikt over een communautaire vergunning wordt beschouwd als risicobedrijf, als bedoeld
in artikel 12 van de beroepsverordening voor het wegvervoer, indien sprake is van:

a. een solvabiliteitsratio lager dan 20%; of

b. een achtergestelde lening als bedoeld in artikel 4, tweede lid, van deze beleidsregel, die gebruikt wordt om aan
de eis van financié€le draagkracht te voldoen.

Een risicobedsrijf toont jaarlijks aan dat zij voldoet aan de eis van financié€le draagkracht op de wijze als bedoeld

in artikel 4, derde lid van deze beleidsregel.

Een onderneming wordt niet langer als risicobedrijf beschouwd indien:

a. er sprake is van een minimale solvabiliteitsratio van 20%; of

b. b.de achtergestelde lening is afgelost en er wordt voldaan aan de eis van financiéle draagkracht.
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Hoofdstuk 4. Financiéle verstrengeling

Artikel 11 (voor rekening en risico van de vervoerder)

1.

Indien wordt onderzocht of er sprake is van vervoer voor rekening en risico van de onderneming wordt de mate van
financiéle verstrengeling beoordeeld. Bij dit onderzock wordt in ieder geval gekeken naar de volgende elementen:

a. eris sprake van één of meer rijdende deelnemer(s);
b. de voor het vervoer bestemde voertuigen staan ter beschikking van de onderneming;

c. de winstgerechtigdheid per deelnemer is niet in overwegende mate gerelateerd aan de aan deze deelnemer toe te
rekenen omzet en kosten;

d. de onderneming draagt in overwegende mate het arbeidsongeschiktheidsrisico van de deelnemers;

e. de onderneming kent een regeling waarmee eventuele knelpunten in het vervoersschema kunnen worden
opgevangen;

f.  opdrachtgevers geven hun opdracht aan de onderneming;

g. facturatie geschiedt uit naam van de onderneming;

h. de onderneming draagt het debiteurenrisico;

i.  de onderneming neemt de gebruikelijke verzekeringen uit.

Onder deelnemers als bedoeld in het eerste lid wordt in ieder geval verstaan: de vennoten van een vennootschap
onder firma, de beherende en stille vennoten van een commanditaire vennootschap, de maten van een maatschap,
de leden van een codperatie, de leden van een vereniging en de bestuurders van een stichting.

Een vennootschap onder firma, een commanditaire vennootschap, een maatschap, een coperatie en een stichting
overleggen op verzoek een verklaring gezamenlijk vervoer.

Artikel 12 (wijzigingen in het vennootschapsbestand)

1.

Zodra een vergunning is verleend geeft een vennootschap onder firma wijzigingen in het vennootschapsbestand
onverwijld door.

Bij uittreden of overlijden van een vennoot blijft de vennootschap onder firma als vervoerder in de zin van artikel
1.1 van de wet aangemerkt, indien:

a. een vennootschapsakte wordt overgelegd, waarin een voortzettingsbeding is opgenomen, en

b. aangetoond wordt dat aan de eis van financi€le draagkracht wordt voldaan.

Bij het ontbreken van de in het tweede lid, onder a bedoelde vennootschapsakte, wordt verondersteld dat de
vennootschap onder firma is ontbonden.

Indien de vennootschap onder firma door het uittreden of overlijden van één of meer vennoten nog uit slechts één
persoon bestaat waardoor deze van rechtswege ophoudt te bestaan en de overgebleven persoon de
vervoersactiviteiten van de voormalige vennootschap onder firma wenst voort te zetten, dient de onderneming een
nieuwe aanvraag voor verlening van de communautaire vergunning in.
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Hoofdstuk 5. Vervoersdocumenten

Artikel 13 (communautaire vergunning en gewaarmerkte afschriften)

1.

Indien een aanvraag voor verlening of verlenging van de communautaire vergunning of een verzoek om uitbreiding
van het aantal gewaarmerkte afschriften is ingewilligd, worden gewaarmerkte afschriften verstrekt overeenkomstig
het aantal ter beschikking staande voertuigen tot een maximum aantal dat wordt bepaald door de eis van financiéle
draagkracht.

Voor de in het eerste lid bedoelde afschriften is de vergoeding verschuldigd, zoals vastgesteld in artikel 4 van het
Besluit vergoedingen NIWO.

Een gewaarmerkt afschrift bevindt zich in originele staat aan boord van elk voertuig die door de onderneming wordt
ingezet voor het beroepsgoederenvervoer.

Ingeval van wijzigingen met betrekking tot de naam en het adres van de onderneming vervallen de verstrekte
vervoersdocumenten en vraagt de onderneming ter vervanging nieuwe vervoersdocumenten aan. Voor deze
documenten is de vergoeding verschuldigd zoals vastgesteld in artikel 4 van het Besluit vergoedingen NIWO.
Indien de onderneming de vervoersdocumenten die op grond van het vorige lid zijn komen te vervallen niet binnen
één week na het vervallen ervan inlevert, kan de NIWO een last onder dwangsom opleggen op grond van artikel 5.2
van de wet en de Beleidsregel last onder dwangsom van de NIWO.

Artikel 14 (overbruggingsbewijzen)

1.

Bij een aanvraag als bedoeld in artikel 7, zevende lid van deze beleidsregel worden op verzoek van de onderneming
overbruggingsbewijzen verstrekt gedurende de aanvraagprocedure voor maximaal zes maanden waarbij de geldigheid
van het overbruggingsbewijs ingaat vanat de datum van uitgifte van het overbruggingsbewijs.

Ingeval een aanvraag voor verlenging van de communautaire vergunning voor de expiratiedatum wordt ingediend,
en waarop ten tijde van de expiratiedatum nog niet is beslist, worden op verzoek van de onderneming
overbruggingsbewijzen verstrekt voor maximaal zes maanden.

De in het tweede lid bedoelde overbruggingsbewijzen zijn geldig vanaf de expiratiedatum van de communautaire
vergunning,

Voor een overbruggingsbewijs is de vergoeding verschuldigd zoals vastgesteld in artikel 4 van het Besluit
vergoedingen NIWO.

Artikel 15 (vermissing gewaarmerkte afschriften)

1.

2.

Bij vermissing van gewaarmerkte afschriften wordt door de onderneming terstond een verklaring van vermissing bij
de politie of de gemeente aangevraagd, waarna een kopie van deze verklaring door de onderneming wordt overgelegd.
Indien de in het voorgaande lid bedoelde verklaring van vermissing wordt overgelegd, wordt een vervangend
gewaarmerkt afschrift verstrekt. Voor dit gewaarmerkte afschrift is de vergoeding verschuldigd zoals vastgesteld in
artikel 4 van het Besluit vergoedingen NIWO.

Artikel 16 (faillissement)

1.

2.

>

Indien de NIWO constateert dat een onderneming in staat van faillissement is verklaard, wordt de verleende
vergunning ingetrokken waarvan mededeling wordt gedaan aan de curator.

Indien sprake is van tijdelijke voortzetting van de vervoersactiviteiten van de gefailleerde onderneming, behoudt de
gefailleerde onderneming de vergunning en het aantal gewaarmerkte afschriften dat nodig is voor die voortzetting
voor de duur van maximaal acht weken, gerekend vanaf het moment van de mededeling als bedoeld in het eerste lid.
Indien de termijn van acht weken is verstreken, wordt de vergunning van de gefailleerde onderneming ingetrokken.
Indien de curator, ingeval geen bezwaar tegen de intrekking van de vergunning wordt ingediend, niet binnen één
week na de inwerkingtreding van de beschikking tot intrekking de vergunning en de gewaarmerkte afschriften van de
gefailleerde inlevert, kan de NIWO een last onder dwangsom opleggen op grond van artikel 5.2 van de wet en de
Beleidsregel last onder dwangsom van de NIWO.

Indien een doorstart van de gefailleerde onderneming plaatsvindt, dient de doorstartende onderneming een nieuwe
aanvraag voor verlening van de communautaire vergunning in.
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Hoofdstuk 6. Bezwaar en beroep
Artikel 17 (bezwaar)

1. In afwijking van artikel 6:16 Awb, schorst het bezwaar, indien ontvankelijk, de werking van het besluit tot afwijzing
of intrekking waartegen het is gericht gedurende de bezwaarprocedure.

2. In afwijking van het eerste lid wordt de werking van het besluit waartegen een bezwaar is ingediend niet geschorst
indien er feiten en omstandigheden zijn die erop wijzen of redelijkerwijze doen vermoeden dat de verleende
communautaire vergunning mede zal worden gebruikt om uit gepleegde strafbare feiten verkregen of te verkrijgen,
op geld waardeerbare voordelen te benutten, of strafbare feiten te plegen.
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Hoofdstuk 7 (overige bepalingen)
Artikel 18 (inwerkingtreding)

Deze beleidsregel treedt in werking met ingang van de dag na de datum van uitgifte van de Staatscourant waarin zij wordt
geplaatst.

Artikel 19 (intrekking)
De beleidsregel van 2 januari 2017 (Stert. 2 januari 2017, nr. 53) wordt ingetrokken.

Artikel 20 (citeertitel)
Deze beleidsregel wordt aangehaald als: ‘Beleidsregel vergunningverlening van de NIWO”.
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BELEIDSREGEL EVENREDIGHEIDSTOETS EN SANCTIONERING BI]J
VERLIES BETROUWBAARHEID IN HET GOEDERENVERVOER OVER DE
WEG

Beleidsregel van de Nationale en Internationale Wegvervoer Organisatie (NIWO) inzake de toepassing van
regels van Verordening 1071/2009/EG en Verordening (EU) 2016/403, Wet wegvervoer goederen en het Besluit
wegvervoer goederen houdende bepalingen in verband met de uitvoering van de evenredigheidstoets en het
sanctioneren van de vervoerder en de vervoersmanager bij verlies van betrouwbaarheid in het goederenvervoer
over de weg (Beleidsregel evenredigheidstoets en sanctionering bij verlies betrouwbaarheid in het
goederenvervoer over de weg)

De Nationale en Internationale Wegvervoer Organisatie,

Gelet op artikel 6 van Verordening 1071/2009/EG, artikel 1 van Verordening (EU) 2016/403, de artikelen 2.8 en 2.8a
van de Wet wegvervoer goederen, de artikelen 1 en 2 van het Besluit wegvervoer goederen en artikel 4:1 en volgende van
de Algemene wet bestuursrecht;

Besluit:
Hoofdstuk 1 Definities en inleidende bepalingen

Artikel 1
Definitiebepaling

In deze beleidsregel wordt verstaan onder:

a.  meest ernstige overtredingen: meest ernstige inbreuken van de communautaire wetgeving als bedoeld in bijlage I van
Verordening (EU) 2016/403;

b.  heel ernstige overtredingen: heel ernstige inbreuken van de communautaire wetgeving als bedoeld in bijlage I van
Verordening (EU) 2016/403;

c.  ernstige overtredingen: ernstige inbreuken van de communautaire wetgeving als bedoeld in bijlage I van Verordening
(EU) 2016/403;

d. strafpunten: punten die aan de vervoerder of vervoersmanager worden toegerekend als gevolg van het plegen van
een meest ernstige, heel ernstige of ernstige overtreding als bedoeld in dit artikel onder a, b en c.

e. besiwit: het besluit van de NIWO tot schorsing of intrekking van de communautaire vergunning of
ongeschiktverklaring van de vervoersmanager;

ILT: Inspectie Leefomgeving en Transport;

g.  adviesrapport: het adviesrapport van de Minister van Infrastructuur en Waterstaat, opgesteld door de ILT,
inhoudende haar conclusie ten aanzien van de betrouwbaarheid van de vervoerder of de vervoersmanager.

h.  evenredigheidstoets: de toets die de NIWO op basis van het adviesrapport van de ILT uitvoert ten aanzien van de
evenredigheid van een besluit en waarbij wordt onderzocht of zich feiten en omstan- digheden voordoen die tot
het oordeel kunnen leiden dat het verlies van betrouwbaarheid van de vervoerder of vervoersmanager een
onevenredig strenge sanctie is;

1. reddivist: een vervoerder waarvan eerder op basis van deze beleidsregel de communautaire vergunning is geschorst
of ingetrokken of een vervoersmanager die eerder op basis van deze beleidsregel ongeschikt is verklaard.

Artikel 2
Toepassingskader

Deze beleidsregel heeft betrekking op:
a. het aantal strafpunten dat wordt gegeven per overtreding zoals bedoeld in artikel 1 onder a, b en c;

b. de overschrijding van de grenswaarde van het aantal strafpunten waarbij het verlies van betrouwbaarheid wordt
overwogen;
c. de uitvoering van de evenredigheidstoets;
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d. het verlies van betrouwbaarheid waardoor de communautaire vergunning van de vervoerder kan worden
geschorst of ingetrokken en de vervoersmanager ongeschikt kan worden verklaard;

e. de rehabilitatiemaatregelen.
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Hoofdstuk 2 Strafpunten

Artikel 3

Strafpunten

1. Een veroordeling of sanctie komt voor strafpunten in aanmerking indien deze niet ouder is dan twee jaar vanaf de
datum dat de desbetreffende veroordeling of sanctie onherroepelijk is geworden.

2. Voor de toepassing van deze beleidsregel worden veroordelingen en sancties, die voor 1 april 2021 onherroepelijk
zijn geworden, niet in aanmerking genomen.

3. Het aantal toe te rekenen strafpunten per overtreding is vastgesteld in de bijlage bij deze beleidsregel.

Artikel 4

Grenswaarden

1. Strafpunten worden aan de vervoerder en de vervoersmanager toegerekend, tenzij in het betrouwbaarheidsonderzoek
van de ILT kan worden aangetoond dat de vervoerder of de vervoers- manager niet verwijtbaar is.

2. De door de ILT aan een vervoerder of vervoersmanager toegerekende strafpunten worden bij elkaar opgeteld.

3. De grenswaarde van het aantal strafpunten is gerelateerd aan de omvang van de bedrijfsactiviteiten op basis van het
aantal gewaarmerkte afschriften waar de vervoerder of vervoersmanager over beschikt en is als volgt:

Aantal gewaarmerkte afschriften Grenswaarde aantal strafpunten

1 18

2-10 27

11-20 36

21-50 45

51-100 54

101-500 54 + 0,40 x (aantal gewaarmerkte afschriften — 100)
501 en meer 230+ 0,20 x (aantal gewaarmerkte afschriften — 500)

4. Indien een vervoersmanager de verantwoordelijkheid draagt voor het wagenpark van meerdere vervoerders, dan is
de cumulatie van de verschillende wagenparken bepalend voor de voor de vervoersmanager geldende grenswaarde.

5. Overschrijding van de grenswaarde van het aantal strafpunten kan leiden tot het verlies van betrouwbaarheid.

6. Strafpunten vervallen twee jaar nadat ze zijn toegerekend.
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Hoofdstuk 3 Preventie en verwijtbaarheid

Artikel 5

Preventie
De ILT zendt de vervoerder of de vervoersmanager een schriftelijke kennisgeving bij elke eerste registratie van
strafpunten en nadat ten minste 50% van de grenswaarde van het aantal strafpunten is overschreden.

Artikel 6

Betrouwbaarheid

1.

Bij het overschrijden van de grenswaarde van het aantal strafpunten stelt de ILT een adviesrapport op ten aanzien
van de vervoerder of de vervoersmanager.

2. Verlies van betrouwbaarheid is in beginsel geen onevenredig strenge sanctie indien de vervoerder of de
vervoersmanager de grenswaarde van het aantal toegerekende strafpunten heeft overschreden.
Artikel 7

Onderzoek en verwijtbaarheid vervoerder

1.

De ILT concludeert in haar adviesrapport dat het verlies van betrouwbaarheid van de vervoerder een onevenredig
strenge sanctie is indien:

a. de handelingen van een derde die ten grondslag liggen aan de overtredingen van wezenlijke invloed zijn geweest;

b. sprake is van een niet toerekenbaar gebrek aan kennis over de feiten en omstandigheden die hebben geleid tot
het begaan van de overtredingen terwijl kennis daarvan de overtredingen zou hebben voorkomen, of

c. sprake is van een door de vervoerder aan te tonen andere situatie van overmacht waardoor één of meer
overtredingen niet aan hem zijn te wijten.

De ILT concludeert in haar adviesrapport dat het verlies van betrouwbaarheid van de vervoerder een onevenredig

strenge sanctie is indien de vervoerder kan aantonen dat hij het begaan van bedoelde overtredingen duurzaam heeft

beperkt door:

a. het geven van de nodige en kenbare instructies aan de chauffeurs;

b. het treffen van structurele maatregelen in de bedrijfsvoering gericht op het bevorderen van de naleving van de
regelgeving die ten grondslag lag aan de strafpunten;

c. hetaan de chauffeur verstrekken van de nodige middelen voor de naleving van de onder b bedoelde regelgeving;
en

d. het houden van in redelijkheid te vorderen toezicht ter zake van de onderdelen a tot en met c.

De ILT concludeert in haar adviesrapport dat het verlies van betrouwbaarheid van de vervoerder een onevenredig
strenge sanctie is indien de vervoersmanager door zijn solistische wijze van optreden en handelen, dat indruist tegen
het bestendig bedrijfsbeleid, als enige verantwoordelijk kan worden gehouden voor het begaan of doen begaan van
een of meer overtredingen.

De ILT concludeert in haar adviesrapport dat het verlies van betrouwbaarheid van de vervoerder geen onevenredig
strenge sanctie is indien hij door zijn solistische wijze van optreden en handelen, dat indruist tegen het bestendig
bedrijfsbeleid, als enige verantwoordelijk kan worden gehouden voor het begaan of doen begaan van de
overtredingen.

Artikel 8

Onderzoek en verwijtbaarheid vervoersmanager

1.

De ILT concludeert in haar adviesrapport dat het verlies van betrouwbaarheid van de vervoersma- nager een

onevenredig strenge sanctie is indien de vervoersmanager kan aantonen dat:

a.  hij op gezag van de vervoerder of een derde onder druk werd gezet aanwijzingen of instructies te geven, of na te
laten, die hebben geleid tot het begaan van de overtredingen; of

b. hij naar aanleiding van de eerder onherroepelijk geworden overtredingen structurele maatre- gelen heeft genomen
om de naleving van de regelgeving te bevorderen; of

c. de vervoerder door zijn solistische wijze van optreden en handelen, dat indruist tegen het bestendig
bedrijfsbeleid, als enige verantwoordelijk kan worden gehouden voor het begaan of doen begaan van een of meer
overtredingen.

De ILT concludeert in haar adviesrapport dat het verlies van betrouwbaarheid van de vervoersma- nager geen

onevenredig strenge sanctie is indien hij door zijn solistische wijze van optreden en handelen, dat indruist tegen het
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bestendig bedrijfsbeleid, als enige verantwoordelijk kan worden gehouden voor het begaan of doen begaan van de
overtredingen.

Artikel 9

Besluitvorming

1. De NIWO wordt in kennis gesteld van het adviesrapport door een afschrift hiervan te ontvangen van de ILT.

2. De NIWO vergewist zich ervan dat het onderzoek van de ILT op zorgvuldige wijze heeft plaatsgevonden.

3. De NIWO zal in beginsel een besluit nemen conform de conclusie van het adviesrapport, tenzij nieuwe feiten en
omstandigheden blijken die nopen tot een ander oordeel.

4. Bij wijze van een schriftelijk voornemen wordt aan de vervoerder of vervoersmanager kenbaar gemaakt dat de NIWO
voornemens is een besluit te nemen en dat binnen zes weken een zienswijze naar voren kan worden gebracht.

5. Indien de NIWO naar aanleiding van nieuwe feiten en omstandigheden voornemens is af te wijken van de conclusie
in het adviesrapport, brengt zij de ILT daarvan op de hoogte alvorens het nemen van een besluit.

6. Indien door de vervoerder of vervoersmanager geen feiten of omstandigheden naar voren zijn gebracht, zal de NIWO
een besluit nemen conform de conclusie van het adviesrapport van de ILT.

Artikel 10

Evenredigheidstoets

De NIWO beoordeelt of een voorgenomen besluit evenredig is.
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Hoofdstuk 4 Vetlies van betrouwbaarheid en rehabilitatie

Artikel 11

Schorsing en intrekking communautaire vergunning

1. Bij het verlies van betrouwbaarheid kan de NIWO de communautaire vergunning schorsen of intrekken.

2. De NIWO schorst de communautaire vergunning voor ten hoogste zes maanden.

3. De NIWO trekt de communautaire vergunning in indien niet kan worden volstaan met een schorsing van de
communautaire vergunning.

4. De NIWO trekt de communautaire vergunning in ieder geval in wanneer de vervoerder als recidivist kan worden
aangemerkt.

5. Indien de vervoerder niet binnen één week na de inwerkingtreding van het besluit tot intrekking van de
communautaire vergunning die vergunning en de daarbij behorende gewaarmerkte afschriften inlevert, kan de NIWO
een last onder dwangsom opleggen op grond van artikel 5.2 van de Wet wegvervoer goederen en de Beleidsregel last
onder dwangsom van de NIWO.

Artikel 12

Rehabilitatie vervoerder

1. De vervoerder waarvan de communautaire vergunning wegens het niet voldoen aan de betrouw- baarheidseis is
geschorst, is na het verstrijken van de termijn van die schorsing, gerehabiliteerd.

2. De vervoerder waarvan de communautaire vergunning vanwege het niet voldoen aan de betrouwbaarheidseis is
ingetrokken, is na afloop van een termijn van twee jaar gerchabiliteerd.

3. De vervoerder die niet is gerehabiliteerd als bedoeld in het eerste en tweede lid van dit artikel voldoet niet aan de eis
van betrouwbaarheid.

4. Na de schorsing of intrekking van de communautaire vergunning worden van de vervoerder de strafpunten gewist
die het schorsings- of intrekkingsbesluit ten gevolge hebben gehad.

Artikel 13

Ongeschiktverklaring en rehabilitatie vervoersmanager

1. Bij het verlies van betrouwbaarheid kan de NIWO de vervoersmanager voor de duur van twee jaar ongeschikt
verklaren.

2. De vervoersmanager die ongeschikt is verklaard, is niet eerder gerehabiliteerd dan na de in het eerste lid genoemde
termijn.

3. De vervoersmanager die niet is gerehabiliteerd als bedoeld in het tweede lid van dit artikel voldoet niet aan de eis van
betrouwbaarheid.

4. Het vakdiploma van de ongeschikt verklaarde vervoersmanager is niet geldig in de lidstaten van de Europese Unie,
zolang de vervoersmanager niet conform het hiervoor genoemde lid is gerehabiliteerd.

5. Na het ongeschikt verklaren van de vervoersmanager worden de strafpunten gewist die het besluit tot
ongeschiktverklaring ten gevolge hebben gehad.

6. Indien de vervoersmanager ongeschikt is verklaard, wordt de vervoerder waar de vervoersmanager werkzaam was

een hersteltermijn van maximaal zes maanden geboden om aan de eis van vakbekwaamheid te voldoen, alvorens de
communautaire vergunning wordt ingetrokken.
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Hoofdstuk 5 Bezwaar

Artikel 14

Bezwaar

1. Tegen een besluit van de NIWO kan binnen zes weken schriftelijk bezwaar worden ingediend.

2. Het bezwaar kan langs elektronische weg worden ingediend, mits dit via het daartoe ingerichte ondernemersloket
geschiedt.

3. Het bezwaar schorst niet de werking van het besluit waartegen het bezwaar is gericht.
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Hoofdstuk 6 Overige bepalingen

Artikel 15

Inwerkingtreding
Deze beleidsregel treedt in werking met ingang van 1 maart 2021.

Artikel 16

Intrekking

De beleidsregel van 2 januari 2017 (Stert. 2 januari 2017, nr. 51) wordt ingetrokken.
Artikel 17

Citeertitel
Deze beleidsregel wordt aangehaald als: Beleidsregel evenredigheidstoets en sanctionering bij verlies betrouwbaarheid in
het goederenvervoer over de weg.
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DVERTREDINGEN VAN BIILAGE IV VAN VERDRDENING
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CODE

Bemanning
00, Nexl-naleving van de mindmumieeijd van bedtuurders 1
Rijtijden
104, Owverschirijding wan de wekelijfos rjlijd mel 25 % of meer =1
(70 = &
BOZ. Owverschirijding van de wekelifkse rjtijd (8% h £ g 70 h} 3
903, Owverschr 1g wan de wekelifos rjlijd (50 h £ L5 65 h) 1
101, Overschirijding van de intale maximumrijtijd gedurende =1
betee opesnvoljende weken met 25 % ol meer (112 h 302 )
BO3. Owverschirijding wvan de iotale maxirmumrijtijd gedurende 3
beee opeenvollende weken (105 h Sdeg 112 B 300
904, Overschirijding wan de iotale maxirmumrijtijd gedurende 1
Learpe ppsenyokjende weken (100 h << 105 h)
102, Owverschirijding wan de dagelijkse rijlijd wan 9 uwr met S0 o
%o ol meer, 2onder pauze of ponder een rustijd van ten man- ghe
4.5 wwr (13 h 30 £ . zonder pauss)’ restiijd)
B, Owverschirijding van de dagelijkse rjtijd van 9 uwr ak k|
verlenging tol 10 uur niet is tpegestaan (11 h £ 4
901, Overschrijding van de dagelijkse rijiijd van 9 uwr ak 1
verlenging tel 10 uar niel s toegestaan (10 h £ i 11 h)
103, Owverschirijding van de dagelijkse rijtijd wan 10 wur met 50 ]
% ol mesr, fonder pauze of Ponder @en rusitijd van ten mnste
4.5 wr (15 h £ gn onder pause! mustijd)
BOL. Overschrijding van de verlengde dagelijiss rijiijd van 10 k|
wur, ak verbanging is Wegestaan (12 h £ L5
902, Overschrijding van de verlengde dagelijise rijlijd van 10 1
wur, ak verbenging is Wegestaan (11 h2dx 12 k)
Paures
B0, Overschrijding van de aaneengesioten rijftijd van 4.5 war k|
alvarens een pauze te nemen (6 h = L
805, Overschrijding van de aanesngesloten rijftijd van 4.5 war 1
alvorens een pauie te nemen (S hi ... < & h)
Rusttijden
BOS. Ovvoldoande dagelijkse rustiijd van minder dan 11 uur als 3
eer verkorting van de dageljkse rustlijd niel is fpege- staan (...
< @ 30}
906, Oneohioende dagelijkse rustijd van minder dan 11 uwr als 1
eoy verkorting van de dagelijkee rusttijd niel is foepe- <taam (8
h30 <. < 10 h}
BOGE. Oveoldoande verkorle dagelijkss rusttijd wan minder 3
dan @ uwr als verkorling is Wegestaan (... < 7 h)
907, Ovvoldoende verkore dageljkss rusttijd wan minder 1
dan 9 uur als verkosting is Wegestaan (Fh ... < 8 h)
BO7F. Ovvoldoande opgesplitsie dagelijkse nisitijd van 3
minder dan 3 wir + 9 wdr
[3h+[..<?h])
S08. Onveolicends opgesplitsie dagelijkse rusitijd van 1
mindes dan 3 vur + 9 wur
[Fh+[7h=... < BEnh])
BOE. Omvvoldoande dagelijkse rustiijd van minder dan 9 wur bij 3
mesrcoudige bemanning (... < 7 h)
909, Onveohloends dagelijkse rustiijd van minder dan 9 wur bij 1
mesrvoudige bemanning (Fh = ... < 8 h)
BOD. Onvvoldcende varkoebe wekelijkse rusttijd vam mindsr 3
dan I4 wur [... = IO k)
910. Onveohiioends varkore wekelijkee rusttijd wam mindear 1
dan 24 wur (20 h £ .. = 32 h)
B10. Omveoldoande wekelifiea rustiijd van minder dan 45 wur als 3
eed verkorling van de wekelijkse rusttijd niet is £- Slaan ...
< 36 h)
911, Onveobloends wekelifse rusitijd wan minder dan 45 our als 1
o verkorling van de wekelijkse rusttijd niet is iogge- staan (35
h=...<42h)
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CODE

Bi1l. Overschrijden van 6 aopesnvalgende perioden wan 24 k|

war na alloog van de worige wekelijkse rusttijd (12 h 2 ..)

91 2, Overschrijden van & opesnwalgende perioden van 24 wur 1
ma afloog van de vorige wekelijkse rusttijd (I h=... < 12 h)

Afwijking van de 12-dagenregel

B1Z. Overschrijden van 12 opesnvolgende perioden van 24 uur k|
na afloog van de worige marmale wekelijkse rusttijd (12 h
£..)

913, Owverschrijden van 12 opeenvolgende paricden van 24 uur 1
na alloog van de varige marmale sekalijkse rusttijd (3 h

£... < 12 h)

B13. Wekelijkes restiijd gencmen na 12 opesmeolgende 3

pericden wan 24 uur (... £65 h)

914, Wekelijkse rustiijd genomen na 12 opeamsolgende 1
perioden van 24 uur (65 h < ... 67 h)

B14. Rijtijd tussen 22.00 én 06.00 uwr wvam meer dan drie wir 3

viEaP S8 paude wanneer el voertuig doar slechls &dn persocn

wordl Destuwd (4,5 h <...)

915, Rijtijd tussen 22.00 en 06.00 uwr wanm meear dan drie war 1
woar een paude wanneer el voeruig doar slechis dén persoon
wordl bestuwd I h< ... < 45 h)

Organisatie van het werk
B15. Koppeling van hat loon aan de algelegde alstand ol de 3
haevaahesd vervosnde goadanan
B16. Gaen of gebrekkige arganisatie ven hel werk van de 3
bBestuurder, geen of gebrekkige instrecis=s die de bestuurders in
ctaal stellen san de welgeving & voldosn

Installatie van de tachograaf

201. Geen fypegekeggde tachograal geimnsialesrd en in gebruik -]
[bw.: tachograal nést gesnstalleard door installateur, werkplaats

of voestuigfabrikant die door de bevoegde gubor- Lejlen wan de

Bdstaten ic erkend, gebruik van een tachograal zonder de nodige

regels of zegels miel vervangen door een eskende instalatewr,

werkplaats af vesrtusglabrikant, of gebruik van een tachograal

rander nstallatieplaatje)

Gebruik van tachografen, bestuurderskaarten en registratiebladen

601, Rijden mel egn vervalste bestuunderskaan (gehil ais rij- 9
den onder beshuurderskeart)

602, Rijden mel de bestuwmrdérskaart van een andere bestuurder 59
[geldt aks rijden 2onder besturderskaart)

603, Rijden met een bestuenderskaart e & verkregen op grand 59

van Toute vesklaringen enfol vervablte documenten (geldt als
rijden zonder bestmarderskaart)

B17. Gebruik van ean tachograal die néet door een erkaemndea k|
werkplaals is geconbnolesrs

B18. Dw becstuurder bezitfgebrulkl mesr dan dn besbsarders- 3
kaarl

B19. Tachograal werkl niel correct (bv. achograal niel goed 3
gecontrobzerd, gekaliBresrd en versageld)

B20. Techograal werkeerd gebruikl (bw. doslbewest of ver- 3
plichit misbruik, ontbreken van nstreclies over comect gebruoik

[ 8]

[}

202, Gebruik vam een Mrauduleus apparaat dal de gegegis-
fpeegde gegesans van bat controleapparaal kan wijzigen
205, Vervaben, verbergen, schrappen ol vernietigen wan op de 59
registratiebladen opgeslagen gegevens of van gegesens die zjn

opgeslagen  of gedownload wan  de tachograsf  enfol

bestuurderskaart

BZ1. De onderneming houdl de registratiebladen, primt-cuts en 3
gaedawnloade gegevens niel )

B2Z. Geregistregrde an opgeslagen gegevens niel beschik- baar 3
gedurende minstens een jaar

BZ3. Incormect gebruik van registratiebladen/bBestuarders- 3
kzarl
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CODE

B24 . Misgt-toagastame  mbrekking wan réegistratiebladen of 3
bestuurderskazet, mel gewolgen voos de registratie van pale-

xenle gegevens

B25. Het registretieblad ol de bestumderskasrt is gebrskl 3

gedurende een langere pericde dan e _wisareoar 26 estemd
B, &n ar zijn gegevens werloran gegaan

B26. Gelbwuik van vuile of beschadipgde registratiehiladen off 3
bectuurderskazrten, mel aonleeshare gegesens

B27T. Eeen maneale ingul wannesr dill veraict i 3

B2E8. Incarmedt gebruik van de schakelonganen 3

916, Hel registratichlad of de bestuwrderskaart is miel n het 1

carrecle siol gebruskt [meervoudige bemanning)
Woorleggen wvan informatie

B29. Conbrode weigeren 3
B3D. Me=l in staal gegesens [e versinekken voor de Dpaende dag 3
en de 2B vorige dagen

B31. Bestwurder e egn bestuurderskaat bezil, kan geen 3
registraliegegeyvens van de besturderskaart woorleggen

B3Z. Beshuurder Ean geen manoeele regilraliegegevens 2an 3

print-culs voorleggen die Hjdens de lopende dag an de vorige 2B
dagen jn gemaakl

B33. Bestwurder bezil een bestuarderskaart maar kan deze niaet 3
voarleggen

Storingen
B34, Tachograal niet hersteld door een erkende instalatewr of 3
werkplaats
B35. De bestuurder wermeldl niel alle weressie informeatie - 3

fdens de tjdvakken die néel meer wonden geregistreend omdat de
Lachagraal cnbruskbaar of delect is

Maximale wekelijkse arbeidstijd

B36. Owerschrijding wan de maximale wekalijise arbeidatijd wan 3
48 uur, 2k ean mogelijke verlenging ot 60 wer 2 poge- bkl ic
[BDh=..}

917, Owerschrijding wan de maximale wekalijise arbeidatijd wan 1
48 wur, 2k een mogeljke verlenging DOt S0 wer a2l ggge- bkl is

(36 h= ... < 680h)

B37. Owerschrijding wan de maximale wekelijlse arbeidstijd wan 3

B0 wur als er geen afwijking op grond wan artiked 8 van Richiljn

2002 15/EG B toegestaan (7O < )

918, Owerschrijding wan de maximalke wekelijise arbeidstijd wan 1
B0 wur 2 er geen afwijking op grond wan artiked 8 van Richitijn

2002/ 15/EG & teegectaan (85 h ... < 70 h}

Pauze
L]
BIE. Onwoldoende waerplchle paozes Gemorern als  de 3
arbeidlifd 6 Lol @ wer bedraagl (... < 10 min)
919. Onwoldoemnde syerplchbie paudes Qenormen als de 1
arbeifctijd & ol 9 uwr badraagl (10 < ... < 20 min)
B39, Onwoldoande verplchle pauzes ganormen ale de 3

arbeidalifd mear dan D e bedrazagl [ £ 20 min}
S20. Onwoldoende werplchbe paues genormen als de arbeidstijd 1
meer dan D wur bBedraagl (20 = . £ 30 min)

Machtwerk

BAD. Dagelijkee arbeidstijd per paricde van 24 our in geval van 3

nachiwerk, als er gean abwijking op grond wan artikel B van

Richilijn 2002/15/EG & toegestaan (13 h < ...)

921, Dagelijkee arbeidstijd per pericde van 24 wur in geval van 1
nachiwerk, als er geen abaijking op grond wan artiel B van

Richilijn 2002/15/EG & toegestaan (11 h = ... < 13 k)

Opgeslagen gegevens

B4l Werkgevers varvalsen de geregisiresrde werkiijden of 3
weigeren de gegevens aan de inspectew woor te leggen
B4Z. Werknemersfzellstandige Dbestuurders vervalsen de 3

geregistreerde  gegevens ol wegeren de gegevens aan de
inspecteur woor b2 kEgoen

Gawicht
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CODDE

701, Toegestans maximumgewichl overschredan woor wer- -}
tuigen van categarie N3 (20 % = ..}

B43. Toegestans maximumpewichl overschreden vaar woes-

buigen wan categorie NI (10 % <. < 2Z00%)

022 Toegectans Maximumgewic il overschraden Yoor wWier-
tuigen wan categorie N3 (5 % £ .. < 10 %)

702, Toegestane maximumgewichl overschredan woor woer- -]
buigen van categarie N2 (25 % 5.0}
Bd4. Toegecstane maximumgewichl overschreden woor wer-
tuigen vam categorie N2 (15 % <. < 25 %)
923, Toaegestans maximumgewichl overschreden voor wes-
buigen van categarie N2 (5 % £ .. < 15 %)
Lengte
B45. Toegestan: maximumiengte averschreden (20 % £...)
524, Toegestane maximumilengle overschreden (2 % < .. < 20
)
Breedie
BAEL s el il
E-.
525, Toegestane maximumbreedie overschreden (2,65 5
< 3,10 fin)
Technische controle
301. Rijden ramder geddig bewijs wan technEche controle, soaks -]

vereist in RichiEjn 2014/45/EU en Richtlijn 2014/47/EU
302, Het voertusg wordl niel 0 een veilige en verkegrsge- 9
srhikle teastand gehouden, met e2n 2eer ernslg gebrek aan het

remsystesm, hel stanpenstelel van de stuerinrichting, de

wielen banden, de aphanging al het chassis of andere uitrusting

ot gewvoly, wal een fodanig onmiddellife gevasr svoor de

verkeersveiigheid oplevert dat wordt beckolen hel voerbuig wl

hel warkessr De nesnen.

203. Snadheidsbagrenzer niet geinstaleerd )
204. Gebsuik van een Fawduleus apparaal wearmes de =]
gegevens van de snelheidsbegrenzer Eunnen wornden ver- walst
of gebruik van een Mrasduleuze snedheidsbegrenzar
BA7. Sneheidsbegrenzer voldoet niet aan de geldende fpch-
pEcle voorschirifllen
926. Sneheidsbegrenzar niet geinstalleend door een erkende
werkplaals
Dpleiding en wergunning
BAB. Hel varvoeran van Josderan al parsonen 2onder wer-
Hichle basskwalilcatie anfofl werplichie naschaling
927F. Bestuurder kean geen geldige Kwalilicateksart of geldig
rijbewif overleggen als versist bij de nationale welgeving [bw.
verloren, vergeten, beschadigd, onlesshaar)
Rijbewijzen
501. Vervoer van personen of goederan 2onder in hel basl te -]
Hijm van ean geldig rijbewijs
928, Gebruik wan een rjbewijs dal beschadigd, onlesshaar of
il in averagnstemming is met het gemesnschappalijke madal
Gevaarlijke goederen
401, Versaer van gevaarlijke gosderan waarnoor 82n wer- -}
viarveshiod gelit
02, Vervpar van gevaarlijke goedaren die niel vervoend mogen ]
wiorden of van dergelijke goedaren in niel erkende middelen van
omsluiting, 2odal er gevear dreigh soor men- Seplegags of het
milien in een mele die leidt ot het beshit el swosuig uit het
verkaer Le namen
403. Vervaer van gevaarife goederen die niel op hel woer- uig ]

vermneld rijn als gevaerifie goederen, zodal ér gevasr dreigl
voar mensenlevens al et milew n een mate die kEidt ot het
beachuit het voertuig il el verkeer & mEmen

BA9. Lekkage van gevaarlijke stoffen

BS0. Bulkversdsr i esn comlainer die guea comstiructe nist
geschikl B
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BS1. Vervoer in een woeriuig 2onder sdegquaal keusingerarti- 3
Resal

BS 2. Woertueg voldosel niet langer agn de BEuringsmormen &n 3
kevert direcl gevaar op

B53. Ne=t-nalesing wan de voarscheillen inzeke beladen en 3
vastretten wam de lading

BS54. NEst-naleving wan de voarscheilten inzake hel gezamen- 3
Ejk laden wan colk

B55. Mesl-naleving van de voorscheillen inzake de beperking 3
van de hosvesheden die in eén  versoerseenhaid  mogen

worden vervosnd, el mbegrip van de voarschrilen mzake de

maximaal toslaalbare vulling van Lanks of colli

B56. Er ontbreskl nformatie ower de stol e wordl vereoerd 3

waardoor de emst van de inbreck niet kan worden yaeioe- chajd
[bre. UM-msmener, corrects vervoarsnaam, verpakkings- groeg)

BS57. D bectuurder besil gean geldig certificaal van aen 3
beroepsapleiding

BSE. Gaebruik van vuwr ol esn anbeschermde lamp 3

B59. Inbrewk ap hel rookyerbod 3

929, Hel woartuig staal niel ondar aldoende aedichl of is niet 1
juist geparkesard

S30. D vervosrsaenaid Deciaal  wil e dan by 1
aanhangerfoplagges

5831. Het voertuig woldoet miel langer aan de keuringsnommen 1
maar leverl geen direch gevaar ap

832, Hel voertuig beval gesn aperationek: brandblusser, zoals 1
vereist

933, Hel woeertuig bevat niel e uitrusting die krachbens et 1
ADR ol de schrilelijke nstructies veraist i

934. Er worden colli metl een beschadgde verpakking, IBC af 1
grote vespakking of beschadegde pooeremipde Eoe verpak-

Klipges) vereoand

535. Vervoer van verpakle gosderen in een container die gua 1
canstructie nist geschkl is

836. De tanks/tankcontainers (ook als ze leeg en gRaessiniad 1
Zjn) zijn niel cormect gesloten

S37. Onjuiste etikaettering, kemmerking of grofe elikalien op hel 1

voariusg en'ol cmsluiting
938. Er zijn gean schrifbelijke instrocties in owveresnstemming 1
mel ket ADR ol de schrilelijke nstrecties habben  gean
betrakking op de vervoende goeadarsn

Communauwtaire

vErgunning

S504. Goederanvervoer pomder in hel bezit te Hjn van een gel- a
Aige communadtairg verqunning (by. er is nooil een glgege-
ven of deze is vervalst, mgetrokken of vervalken)
BED. D& wvervoersonderneming of de bestisarder kam geen 3
gelige communasiEnee  vergunning  of  ovoor  eensleidend
gewsarmerkl exemplaar veorlegoen aan o2 inspecteur (B
cammunautaire werqunnirg of voor eensiuidend gesaar- merklt
alschrilt daarvan verloren, vergeban, beschadigd enz.)

Bestuurdersatbest

BEl. Goederenversoes domder in het beril e zijn van e=n gel- 3
fige besthimirdersaltesy (bv. er & noail @en aitest afgegeven of
het is wervalst, ngelrokken of vervaken)

939. D bestuurder of de vervoersonderneming kan geen geldig 1
bestuurdersattest of een woor eensluidend gewasar- merkd
alechrift daarvan woordeggen aan de nepecieur (b,

bastuurdersattest of hel voor eensleidend gewaarmerkl afschrilt
daarvan is verloren, vergeten, beschadigd enz. )

Communautaire vergunning

PErSOnNE N e ryoser
S503. Personemsarvoer zonder in het bezil te zijn van een gel- ]
fige commmmunautaire sergunning (be. er B nooil een wengun-

pike algegeven ol deze is wervalst, ingetrokken al wervallzn)
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B62. De vervoerder of de bestuurder kan geen geldige comm-
Mumeutage vergunning of voor eendhidend gewaarmerkt
exemplaar voarkeggen aan de nspacteur (by. vesquining of voor

eefisludend qewaarmerkl afscheill daarvan werloren, vergeten,
beschadigd enz.)

Vérgunning voor geregeld vervoer

BE3. Geregeld vervoer monder geldige vergunning (by. er &
Mool een verquining afgegeven of deze i vervalst, jge-
trakken, vervallen of verkesrdelijk gebrukt enz.)

840. De besturder kan geen verguaning woorleqgen aan de
inspecteur (by. verquining veraren, vergeten, beschadigd enz.)

841, Haltes van geregelde diensten in een lidstaat stemmen miet
Orerese et affegesen vergunning

Reisweg van ongeregelde diensten en andere diensten die vrijgesteld zijn van de
vergunningplicht

842 Rijden zonder het vereiste reshlad (by. & i geen reg-
blad of het is vervalst of bevat et de vereiste informatie énz.)

Dierenvervoar

Bd. Tussenschatten zijn niet sterk genoeg om het gewicht van
de dieren (& weerstagn

943, Gebruik van laadbruggen mel gladde cpperdakken, 2onder
bechuttende zijkanten of die e steil Ajn

844, Gebruik van hefplatforms of verdepngen onder veilig-
Didshekkan die voorkomen dat dieren er tijdens hetl laden en
kssen af vallen of ontsnappen

845. Mgt goedgekeurde vervoesmiddelen woor lange lrans-
porten, of die niel Zjp gQoedgekewd woor hel fype van de
vervoerde dieren

846, Vervoer zonder geldige wveresle documentatie, geldig

journaal, geddige vervosrsverquaning of cerdificasl van vak-
ek i
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Algemene vervoercondities 2002

ALGEMENE VERVOERCONDITIES 2002

Artikel 1 (definities)

In deze condities wordt verstaan ondet:

1.

= o »x A

12.

Vervoerovereenkomst: de overeenkomst waarbij de vervoerder zich jegens de afzender verbindt tot het vervoer van
zaken over de weg,.

Afzender: de contractuele wederpartij van de vervoerder. Vermelding van een afzender op de vrachtbrief houdt niet
zonder meer in dat de aldus genoemde de contractuele wederpartij van de vervoerder is.

Geadresseerde: degene die uit hoofde van de vervoerovereenkomst jegens de vervoerder het recht heeft op aflevering
van de zaken.

De vrachtbrief: het document opgemaakt in drie oorspronkelijke exemplaren waarvan een exemplaar (bewijs van
ontvangst) bestemd is voor de afzender, een exemplaar (bewijs van aflevering) bestemd is voor de vervoerder en een
exemplaar bestemd is voor de geadresseerde.

Hulppersonen: ondergeschikten van de vervoerder alsmede personen van wier diensten de vervoerder ter uitvoering
van de vervoerovereenkomst gebruik maakt.

Overmacht: omstandigheden, voor zover een zorgvuldig vervoerder deze niet heeft kunnen vermijden en voor zover
zulk een vervoerder de gevolgen daarvan niet heeft kunnen verhinderen.

Vertragingsschade: vermogensschade ten gevolge van vertraagde aflevering van zaken.

Schriftelijk: schriftelijk dan wel langs elektronische weg.

BW: Burgerlijk Wetboek.

CMR: het verdrag betreffende de overeenkomst tot internationaalvervoer van goederen over de weg (Genéve 1950),
zoals aangevuld door het protocol van 1978.

. Algemene Veerboot- en Beurtvaartcondities: de Algemene Veerboot- en Beurtvaartcondities, laatste versie,

gedeponeerd door Stichting Vervoeradres ter griffie van de arrondissementsrechtbank te Amsterdam en Rotterdam.
Algemene Opslagvoorwaarden: de Algemene Opslagvoorwaarden, laatste versie, gedeponeerd door Stichting
Vervoeradres ter griffie van de arrondissementsrechtbank te Amsterdam en Rotterdam.

Artikel 2 (elektronische berichten)

1.

Indien gegevens, waaronder die met betrekking tot de vrachtbrief, langs elektronische weg worden uitgewisseld,
zullen partijen in geval van onderlinge geschillen de toelaatbaarheid van elektronische berichten als bewijsmiddel niet
betwisten.

Elektronische berichten hebben dezelfde bewijskracht als geschriften, tenzij deze berichten niet op het tussen partijen
overeengekomen formaat en niveau van beveiliging alsmede niet op de overeengekomen wijze zijn verzonden,
opgeslagen en geregistreerd.

Een vrachtbrief elektronisch opgemaakt en elektronisch ondertekend via het TransFollow-platform heeft dezelfde
bewijskracht als de vrachtbrief bedoeld in artikel 1. De elektronische handtekening gezet via het TransFollow-
platform geldt als voldoende betrouwbaar.

Artikel 3 (werkingssfeer)

De Algemene Vervoercondities zijn van toepassing op de vervoerovereenkomst van zaken over de weg; indien de CMR
van toepassing is, zijn de Algemene Vervoercondities aanvullend van toepassing.

Artikel 4 (verplichtingen van de afzender; opzegging van de vervoerovereenkomst

1.

De afzender is verplicht:

a. de vervoerder omtrent de zaken alsmede omtrent de behandeling daarvan tijdig al die opgaven te doen, waartoe
hij in staat is of behoortt te zijn, en waarvan hij weet of behoort te weten, dat zij voor de vervoerder van belang
zijn, tenzij hij mag aannemen dat de vervoerder deze gegevens kent;

b. de overeengekomen zaken op de overeengekomen plaats, tijd en wijze en vergezeld van de volgens artikel 5
vereiste vrachtbrief en de door de wet van de zijde van de afzender overigens vereiste documenten ter
beschikking van de vervoerder te stellen;

c. elk te vervoeren collo duidelijk en doelmatig te adresseren en, indien hem zulks redelijkerwijs mogelijk is, de
vereiste gegevens en adressen op of aan de colli of hun verpakking aan te brengen op zodanige wijze, dat zij in
normale omstandigheden tot het einde van het vervoer leesbaar zullen blijven. De afzender kan met de
vervoerder schriftelijk overeenkomen, dat de adressering van de colli wordt vervangen door een vermelding van
cijfers, letters of andere symbolen;
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d. het gezamenlijk gewicht van de te vervoeren zaken op de vrachtbrief te vermelden;

e. de overeengekomen zaken in of op het voertuig te laden, te stuwen en te doen lossen, tenzij partijen anders
overeenkomen of uit de aard van het voorgenomen vervoer, in aanmerking genomen de te vervoeren zaken en
het ter beschikking gestelde voertuig, anders voortvloeit.

De afzender kan zich niet door een beroep op welke omstandigheid dan ook aan de in lid 1 onder a, b, c en d
genoemde verplichtingen onttrekken en de afzender is verplicht de vervoerder de schade te vergoeden die door het
niet nakomen van genoemde verplichtingen ontstaat.
Onverminderd het in lid 2 bepaalde kan de vervoerder de overeenkomst zonder enige ingebrekestelling opzeggen,
wanneer de afzender niet aan zijn in lid 1 onder a en b vermelde verplichtingen voldeed, doch dit slechts nadat hij de
afzender schriftelijk een uiterste termijn heeft gesteld en de afzender bij afloop daarvan nog niet aan zijn verplichting
heeft voldaan. Indien door het stellen van een dergelijke termijn de exploitatie van zijn bedrijf op onredelijke wijze
zou worden verstoord, kan de vervoerder ook zonder het verlenen van genoemde termijn de overeenkomst
opzeggen. De afzender kan, indien hij niet aan zijn in lid 1 onder b vermelde verplichting voldeed, eveneens de
overeenkomst opzeggen. Opzegging geschiedt door een schriftelijke kennisgeving en de overeenkomst eindigt op
het ogenblik van ontvangst daarvan. Na opzegging is de afzender 75% van de overeengekomen vracht aan de
vervoerder verschuldigd zonder tot verdere schadevergoeding te zijn gehouden. Indien geen vracht is
overeengekomen, geldt als zodanig de vracht volgens recht, respectievelijk gebruik, respectievelijk billijkheid.
Eveneens kan de vervoerder de overeenkomst opzeggen, wanneer de belading en/of de stuwing gebrekkig is of
wanneer et overbelading is, maar niet nadat de afzender in de gelegenheid is gesteld het gebrek of de overbelading
ongedaan te maken. Indien de afzender weigert de gebrekkigheid van de belading en/of de stuwing of overbelading
ongedaan te maken kan de vervoerder de overeenkomst opzeggen dan wel zelf de gebrekkigheid en/of de
overbelading ongedaan maken; in beide gevallen is de afzender verplicht de vervoerder een bedrag van € 500 te
betalen, tenzij de vervoerder bewijst dat de daardoor geleden schade dit bedrag te boven gaat; lid 3 is niet van
toepassing.

De afzender moet aan de vervoerder de aan deze terzake van overbelading opgelegde boete vergoeden, tenzij de

vervoerder tekort geschoten is in zijn ingevolge artikel 9 leden 1 en 5 op hem rustende verplichtingen of de vervoerder

de vervoerovereenkomst niet heeft opgezegd op grond van het vorige lid, onverminderd diens beroep op kwade
trouw van de afzender. Indien de afzender het bewijs kan overleggen van een beboeting voor overtreding van art.

2.6 lid 2 uit de Wet Wegvervoer Goederen, dan vervalt deze bepaling.

Onverminderd de overige leden van dit artikel, moet de afzender aan de vervoerder de door deze geleden schade

vergoeden voor zover deze het gevolg is van de omstandigheid, dat het vervoer van de zaken van hogerhand geheel

of ten dele verboden of beperkt is of zal worden; deze aansprakelijkheid bestaat echter niet, indien de afzender bewijst
dat dit verbod of deze beperking aan de vervoerder bekend was of redelijkerwijs kon zijn bij het aangaan van de
vervoerovereenkomst.

Artikel 5 (de vrachtbrief)

1.

De afzender is verplicht bij de ter beschikkingstelling van zaken aan de vervoerder een vrachtbrief te overhandigen
waarin vermeld staat dat deze Algemene Vervoercondities op de gesloten vervoerovereenkomst van toepassing zijn.
De afzender is verplicht de vrachtbrief volgens de daarop voorkomende aanwijzingen volledig en naar waarheid in
te vullen en hij staat op het ogenblik van de ter beschikkingstelling van de zaken in voor de juistheid en volledigheid
van de door hem verstrekte gegevens.

De vervoerder is verplicht zich als vervoerder op de hem door de afzender aangeboden vrachtbrief duidelijk kenbaar
te maken en dit te ondertekenen en aan de afzender af te geven. Indien de vervoerder dit verlangt is de afzender
verplicht de vrachtbrief te ondertekenen. De ondertekening kan worden gedrukt of door een stempel dan wel enig
ander kenmerk van oorsprong worden vervangen.

De vrachtbrief kan ook in de vorm van electronische berichten worden opgemaakt overeenkomstig het tussen
partijen overeengekomen formaat en niveau van beveiliging alsmede overeenkomstig de tussen partijen
overeengekomen wijze van verzenden, opslaan en registreren.

Artikel 6 (bewijskracht van de vrachtbrief)

1.

De vervoerder is verplicht bij de inontvangstneming van de zaken de juistheid van de vermelding van het aantal
zaken op de vrachtbrief alsmede de uiterlijk goede staat van de zaken en hun verpakking te controleren en in geval
van afwijking daarvan aantekening te maken op de vrachtbrief. Deze verplichting bestaat niet wanneer naar het
oordeel van de vervoerder het vervoer daardoor aanmerkelijk zou worden vertraagd.

De vrachtbrief levert bewijs, behoudens tegenbewijs, van de voorwaarden der vervoerovereenkomst en de partijen
bij de vervoerovereenkomst, van de inontvangstneming van de zaken en hun verpakking in uiterlijk goede staat, van
het gewicht en van het aantal zaken. Indien de vervoerder geen redelijke middelen ter beschikking staan om de
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juistheid van vermeldingen bedoeld in het eerste lid te controleren, levert de vrachtbrief geen bewijs van die
vermeldingen.

Artikel 7 (vrachtbetaling)

1.

De afzender is verplicht op het ogenblik dat hij de vrachtbrief overhandigt, dan wel op het ogenblik dat de zaken
door de vervoerder in ontvangst zijn genomen, de vracht en verdere op de zaken drukkende kosten te voldoen.
Indien ongefrankeerde zending is overeengekomen, is de geadresseerde bij de aflevering van de zaken door de
vervoerder verplicht de vracht, het uit anderen hoofde terzake van het vervoer verschuldigde en verdere op de zaken
drukkende kosten te voldoen; indien hij deze op eerste aanmaning niet voldeed, is de afzender hoofdelijk met hem
tot betaling verplicht. Indien de afzender bij ongefrankeerde verzending op de vrachtbrief heeft vermeld, dat zonder
betaling van de vracht, van het uit anderen hoofde terzake van het vervoer verschuldigde of van verdere op de zaken
drukkende kosten niet mag worden afgeleverd, moet de vervoerder, indien geen betaling plaatsvindt, de afzender
nadere instructies vragen die hij moet opvolgen, voor zover hem dit redelijkerwijs mogelijk is, tegen vergoeding van
kosten, schade en eventueel betaling van een redelijke beloning, tenzij deze kosten door zijn schuld zijn ontstaan.
De vervoerder is gerechtigd om buitengerechtelijke en gerechtelijke kosten ter incasso van de vracht en andere
bedragen, zoals genoemd in leden 1 en 2, aan degene die gehouden is tot betaling van de vracht en andere kosten, in
rekening te brengen. De buitengerechtelijke incassokosten zijn verschuldigd vanaf het moment dat de debiteur in
verzuim is. De buitengerechtelijke incassokosten worden berekend aan de hand van het Besluit vergoeding voor
buitengerechtelijke incassokosten (Staatsblad 2012/141) of de laatste versie van dat Besluit.

De vracht, het uit anderen hoofde terzake van het vervoer verschuldigde en verdere op de zaken rustende kosten
zijn ook verschuldigd indien de zaken niet, slechts ten dele, beschadigd of met vertraging ter bestemming worden
afgeleverd.

Beroep op verrekening van vorderingen tot betaling van vracht, van het uit anderen hoofde terzake van het vervoer
verschuldigde of van verdere op de zaken drukkende kosten met vorderingen uit anderen hoofde is niet toegestaan.
Indien de afzender niet aan zijn in het onderhavige artikel genoemde verplichtingen heeft voldaan, is de vervoerder
bevoegd het vertrek van het vervoermiddel op te schorten en alsdan wordt de hierdoor voor hem ontstane schade
als op de zaken drukkende kosten aangemerkt.

Artikel 8 (instructies van de afzender)

1.

De afzender is bevoegd de plaats van terbeschikkingstelling van de zaken te wijzigen, zichzelf of een ander als
geadresseerde aan te wijzen, een gegeven aanduiding van de geadresseerde te wijzigen dan wel orders omtrent de
aflevering te geven of de plaats van aflevering te wijzigen, mits deze instructies de normale bedrijfsvoering van de
vervoerder niet beletten. Instructies betreffende niet-aflevering die de persoon die deze moet uitvoeren, tijdig
bereiken, moeten echter steeds worden uitgevoerd.

Instructies kunnen worden gegeven ook nadat de vervoerder de zaken in ontvangst heeft genomen.

De afzender is verplicht de vervoerder de door het opvolgen van de instructies veroorzaakte schade en gemaakte
kosten te vergoeden. Wanneer het voertuig ten gevolge van de gegeven instructies naar een niet eerder
overeengekomen plaats is gereden, is de afzender verplicht, behalve vergoeding van geleden schade en gemaakte
kosten, ook terzake een redelijke vergoeding te voldoen.

Het recht tot het geven van instructies vervalt naarmate de geadresseerde op de losplaats de zaken aanneemt of de
geadresseerde van de vervoerder schadevergoeding verlangt omdat deze de zaken niet aflevert.

Artikel 9 (verplichtingen van de vervoerder)

1.

De vervoerder is verplicht de overeengekomen zaken op de overeengekomen plaats, tijd en wijze in ontvangst te
nemen alsmede het laadvermogen van het voertuig aan de afzender mee te delen, tenzij aannemelijk is dat de afzender
daarvan op de hoogte is.

De vervoerder is verplicht ten vervoer ontvangen zaken ter bestemming af te leveren in de staat waarin hij deze heeft
ontvangen.

De vervoerder is verplicht de ten vervoer ontvangen zaken binnen een redelijke termijn ter bestemming af te leveren;
indien een termijn van aflevering schriftelijk is overeengekomen dient binnen deze termijn afgeleverd te worden.
Indien de vervoerder aan de verplichting genoemd in lid 1 niet voldoet, kunnen beide partijen de overeenkomst met
betrekking tot de zaken die de vervoerder niet in ontvangst heeft genomen, opzeggen. De afzender kan dit echter
slechts doen nadat hij de vervoerder schriftelijk een uiterste termijn heeft gesteld en de vervoerder bij afloop daarvan
nog niet aan zijn verplichting heeft voldaan. De opzegging geschiedt door een schriftelijke mededeling aan de
wederpartij en de overeenkomst eindigt op het ogenblik, waarop deze mededeling wordt ontvangen. Na opzegging
is de vervoerder verplicht aan de afzender de schade te vergoeden die deze door de opzegging heeft geleden. Deze
schadevergoeding beloopt echter niet meer dan tweemaal de vracht en de afzender is geen vracht verschuldigd.
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De vervoerder is verplicht de door of namens de afzender verrichte belading, stuwing en eventuele overbelading te
controleren indien en voorzover de omstandigheden zulks toelaten. Indien hij van oordeel is dat de belading of
stuwing gebrekkig is, is hij verplicht, onverminderd het in artikel 4 lid 4 bepaalde, dit op de vrachtbrief aan te tekenen.
Indien hij niet in staat of in de gelegenheid is aan zijn controleplicht te voldoen, kan hij daarvan aantekening maken
op de vrachtbrief.

Indien aflevering aan huis is overeengekomen, moet de vervoerder de zaken bezorgen aan de deur van het adres, dat
op de vrachtbrief is vermeld of aan de deur van een adres, dat hem in plaats daarvan — met inachtneming van artikel
8 — tijdig door de afzender is opgegeven. Wanneer het adres niet via een verharde rijweg of anderszins redelijkerwijs
bereikbaar is, moet afgeleverd worden op een plaats, die zo dicht mogelijk bij het oorspronkelijk opgegeven adres
ligt.

Artikel 10 (aansprakelijkheid van de vervoerder)

1.

De vervoerder is, behoudens overmacht, aansprakelijk voor schade aan of verlies van de zaken en voor
vertragingsschade voor zover de vervoerder de in artikel 9 leden 2 en 3 genoemde verplichtingen niet is nagekomen.
De vervoerder is voor de gedragingen van zijn hulppersonen op gelijke wijze als voor eigen gedragingen aansprakelijk.
De vervoerder kan niet om zich van zijn aansprakelijkheid te ontheffen beroep doen op de gebrekkigheid van het
voertuig of van het materiaal waarvan hij zich bedient, tenzij dit laatste door de afzender, de geadresseerde of de
ontvanger te zijner beschikking is gesteld. Onder materiaal wordt niet begrepen een schip of spoorwagon, waarop
het voertuig zich bevindt.

Artikel 11 (bijzondere risico’s)

Onverminderd artikel 10 is de vervoerder, die de op hem uit hoofde van de artikel 9 leden 2 en 3 rustende verplichtingen
niet nakwam, desalniettemin voor de daardoor ontstane schade niet aansprakelijk, voor zover dit niet nakomen het gevolg
is van de bijzondere risico’s verbonden aan een of meer van de volgende omstandigheden:

a. het vervoer van de zaken in een onoverdekt voertuig, wanneer dit uitdrukkelijk is overeengekomen en op de
vrachtbrief is vermeld;

b. ontbreken of gebrekkigheid van de verpakking van de zaken die gelet op hun aard of de wijze van vervoer
voldoende verpakt hadden moeten zijn;

c. behandeling, lading, stuwing of lossing van de zaken door de afzender, de geadresseerde of personen, die voor
rekening van de afzender of de geadresseerde handelen;

d. de aard van bepaalde zaken zelf, die door met deze aard zelf samenhangende oorzaken zijn blootgesteld aan
geheel of gedeeltelijk verlies of aan beschadiging, in het bijzonder door ontvlamming, ontploffing, smelting,
breuk, corrosie, bederf, uitdroging, lekkage, normaal kwaliteitsverlies of optreden van ongedierte of knaagdieren;

e. hitte, koude, temperatuurverschillen of vochtigheid van de lucht, doch slechts indien niet is overeengekomen dat
het vervoer zal plaatsvinden met een voertuig speciaal ingericht om de zaken aan invloed daarvan te onttrekken;

f. onvolledigheid of gebrekkigheid van de adressering, cijfers, letters of merken der collj;
g. het feit dat het vervoer een levend dier betreft.

Artikel 12 (vermoeden van aansprakelijkheid bevrijdende omstandigheden)

1.

Wanneer de vervoerder bewijst dat, gelet op de omstandigheden van het geval, het niet nakomen van de op hem uit
hoofde van artikel 9 leden 2 en 3 rustende verplichtingen een gevolg heeft kunnen zijn van een of meer der in artikel
11 genoemde bijzondere risico’s, wordt vermoed, dat het niet nakomen daaruit voortvloeit. Degene, die jegens de
vervoerder recht heeft op de zaken, kan evenwel bewijzen, dat dit niet nakomen geheel of gedeeltelijk niet door een
van deze risico’s is veroorzaakt.

Het hierboven genoemde vermoeden bestaat niet in het in artikel 11 onder a genoemde geval, indien zich een
ongewoon groot tekort voordoet dan wel een ongewoon groot verlies van colli.

Indien in overeenstemming met het door partijen overeengekomene het vervoer plaatsvindt door middel van een
voertuig, speciaal ingericht om de zaken te onttrekken aan de invloed van hitte, koude, temperatuurverschillen of
vochtigheid van de lucht, kan de vervoerder ter ontheffing van zijn aansprakelijkheid ten gevolge van deze invloed
slechts een beroep doen op artikel 11 onder d, indien hij bewijst, dat alle maatregelen waartoe hij, rekening houdende
met de omstandigheden, verplicht was, zijn genomen met betrekking tot de keuze, het onderhoud en het gebruik van
deze inrichtingen en dat hij zich heeft gericht naar de bijzondere instructies bedoeld in het vijtde lid.

De vervoerder kan slechts beroep doen op artikel 11 onder g, indien hij bewijst dat alle maatregelen, waartoe hij
normaliter, rekening houdende met de omstandigheden, verplicht was, zijn genomen en dat hij zich heeft gericht naar
de bijzondere instructies bedoeld in het vijfde lid.
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De bijzondere instructies, bedoeld in het derde en het vierde lid van dit artikel, moeten aan de vervoerder v66r de
aanvang van het vervoer zijn gegeven, hij moet deze uitdrukkelijk hebben aanvaard en zij moeten, indien voor dit
vervoer een vrachtbrief is afgegeven, daarop zijn vermeld. De enkele vermelding op de vrachtbrief levert te dezer
zake geen bewijs op.

Artikel 13 (schadevergoeding)

1.

De schadevergoeding die de vervoerder wegens het niet nakomen van de op hem uit hoofde van artikel 9 lid 2
rustende verplichting is verschuldigd, is beperkt tot een bedrag van € 3,40 per kilogram; voor andere schade dan
schade ten gevolge van verlies van of schade aan de zaken, zoals gevolgschade, bedrijfsstilstand of immateriéle schade,
is de vervoerder uit hoofde van de vervoerovereenkomst niet aansprakelijk.

Het aantal kilogrammen waarvan ter berekening van het in lid 1 genoemde bedrag wordt uitgegaan, is het op de
vrachtbrief vermelde gewicht van de beschadigde of niet afgeleverde zaak.

Indien de vervoerder aansprakelijk is doordat hij niet afleverde binnen de redelijke termijn als genoemd in artikel 9
lid 3, is de vertragingsschade beperkt tot eenmaal de vracht; indien de termijn, genoemd in artikel 9 lid 3, schriftelijk
is overeengekomen, is de vertragingsschade beperkt tot tweemaal de vracht.

Expertisekosten, beredderingskosten en andere kosten die zijn gemaakt om de waarde van de beschadigde of verloren
gegane dan wel met vertraging afgeleverde zaken vast te stellen en te realiseren, worden aangemerkt als een
waardevermindering van die zaak.

Indien de vervoerder aansprakelijk is omdat hij een verplichting die op hem rust uit hoofde van de artikelen 8:1115
lid 2 en 8:1118 lid 3 BW dan wel van de artikelen 6 lid 1, 19 1lid 4, 21 of 25 van deze condities, niet nakwam, zal een
door hem terzake verschuldigde schadevergoeding niet meer bedragen dan wat hij in geval van totaal verlies der
betrokken zaken verschuldigd zou kunnen zijn.

Artikel 14 (opzet en bewuste roekeloosheid)

Een handeling of een nalaten van wie ook, behalve van de vervoerder zelf, geschied hetzij met het opzet de schade te
veroorzaken, hetzij roekeloos en met de wetenschap dat die schade er waarschijnlijk uit zou voortvloeien, ontneemt de
vervoerder niet het recht zich op enige uitsluiting of beperking van zijn aansprakelijkheid te beroepen.

Artikel 15 (kennisgeving van de schade)

1.

Indien de zaken met uiterlijk zichtbare schade of verlies door de vervoerder worden afgeleverd zonder dat de
geadresseerde bij of dadelijk na aanneming van de zaken een schriftelijk voorbehoud, waarin de algemene aard van
de schade of het verlies is aangegeven, ter kennis van de vervoerder heeft gebracht, wordt de vervoerder geacht de
zaken in dezelfde staat te hebben afgeleverd als waarin hij deze heeft ontvangen.

Indien de schade of het verlies niet uiterlijk waarneembaar is en de geadresseerde niet binnen één week na aanneming
van de zaken een schriftelijk voorbehoud, waarin de algemene aard van de schade of het verlies is aangegeven, ter
kennis van de vervoerder heeft gebracht, wordt de vervoerder eveneens geacht de zaken in dezelfde staat te hebben
afgeleverd als waarin hij deze heeft ontvangen.

Indien de zaken niet binnen een redelijke of overeengekomen termijn worden afgeleverd zonder dat de geadresseerde
binnen één week na aanneming van de zaken een schriftelijk voorbehoud, waarin is aangegeven dat de zaken niet
binnen die termijn zijn afgeleverd, ter kennis van de vervoerder heeft gebracht, wordt de vervoerder geacht de zaken
binnen die termijn te hebben afgeleverd.

Artikel 16 (vorderingsrecht)

Zowel de afzender als de geadresseerde heeft jegens de vervoerder het recht aflevering van zaken overeenkomstig de op
de vervoerder rustende verplichtingen te vorderen.

Artikel 17 (rembours)

1.

Partijen kunnen overeenkomen, dat de zaken met een rembours zullen worden belast, dat echter niet hoger zal zijn
dan de factuurwaarde der zaken. In dat geval mag de vervoerder de zaken slechts afleveren tegen voorafgaande
betaling van het rembours in contant geld, tenzij de afzender de vervoerder heeft gemachtigd een andere wijze van
betaling te accepteren.

Indien na kennisgeving van aankomst blijkt dat de geadresseerde het rembours niet overeenkomstig de door de
afzender aan de vervoerder voorgeschreven betalingswijze voldoet, moet de vervoerder aan de atzender nadere
instructies vragen. De kosten die samenhangen met het verzoek om instructies zijn voor rekening van de afzender.
De vervoerder moet de hem gegeven instructies opvolgen, voorzover hem dit redelijkerwijze mogelijk is, tegen
vergoeding van kosten en eventueel betaling van een redelijke beloning, tenzij deze kosten door zijn schuld zijn
ontstaan. Indien de afzender instructies geeft, die inhouden, dat er in afwijking van eerder gegeven betalingsinstructies
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door de vervoerder moet worden afgeleverd, moeten deze schriftelijk aan de vervoerder worden gegeven. Bij gebreke
van instructies is het bepaalde in artikel 21 overeenkomstig van toepassing.

De vervoerder is verplicht, nadat een zending onder rembours is afgeleverd en de gelden aan hem zijn afgedragen,
de desbetreffende remboursgelden onverwijld doch in ieder geval binnen twee weken aan de afzender af te dragen
dan wel op diens bank- of girorekening over te doen schrijven.

De in lid 3 genoemde termijn van twee weken vangt aan op de dag, waarop de zaken zijn afgeleverd.

De geadresseerde, die ten tijde van de aflevering weet dat een bedrag als rembours op de zaken drukt, is verplicht
aan de vervoerder het door deze aan de afzender verschuldigde bedrag te voldoen.

Indien de zaken zonder voorafgaande inning van het rembours zijn afgeleverd, is de vervoerder verplicht aan de
afzender de schade ten hoogste tot het bedrag van het rembours te vergoeden, tenzij hij bewijst dat er geen schuld
van hem of van zijn ondergeschikten aanwezig was. Deze verplichting laat zijn recht op verhaal tegen de
geadresseerde onvetlet.

Verschuldigde remboursprovisie komt ten laste van de afzender.

Alle vorderingen tegen de vervoerder uit hoofde van een remboursbeding verjaren door verloop van een jaar, te
rekenen met de aanvang van de dag volgende op de dag waarop de zaken werden afgeleverd of hadden moeten zijn
afgeleverd.

Artikel 18 (voorbehouden van de vervoerder)

De vervoerder behoudt onder de toepassing van deze condities zich het recht voor:

a. de zaken in of door middel van die vervoermiddelen te vervoeren, welke hem dienstig zullen voorkomen en de
zaken zonodig te bewaren in zodanige vervoermiddelen, bergruimten of opslagplaatsen, als hij zal goedvinden,
onverschillig of deze vervoermiddelen, bergruimten of opslagplaatsen aan de vervoerder of aan derden
toebehoren;

b. de te volgen route vrijelijk te bepalen, mitsdien ook van de gebruikelijke route af te wijken. Hij is tevens gerechtigd
die plaatsen aan te doen, waarvan hij dit voor de uitoefening van zijn bedrijf wenselijk acht.

Artikel 19 (verhindering na inontvangstneming)

1.

Wanneer na het in ontvangst nemen van de zaken door de vervoerder het vervoer redelijkerwijs niet of niet binnen
redelijke tijd kan worden aangevangen, voortgezet of voltooid, is de vervoerder verplicht zulks aan de afzender mede
te delen. Vervoerder en afzender hebben alsdan de bevoegdheid de overeenkomst op te zeggen.

De opzegging geschiedt door een schriftelijke mededeling aan de wederpartij en de overeenkomst eindigt op het
ogenblik, waarop deze mededeling wordt ontvangen.

De vervoerder is niet verplicht voor het verdere vervoer naar de bestemmingsplaats zorg te dragen en is bevoegd de
zaken te lossen en op te slaan op een daartoe geschikte plaats; de afzender is bevoegd de zaken tot zich te nemen.
De in verband met de opzegging met betrekking tot de zaken gemaakte kosten komen, onder voorbehoud van lid 4,
ten laste van de afzender.

Behoudens overmacht is de vervoerder verplicht de afzender de schade te vergoeden, die deze door de opzegging
van de overeenkomst heeft geleden.

Artikel 20 (stapelvervoer; doorvervoer)

1.

Wanneer een deel van het vervoer, al dan niet na overlading van de zaken, geschiedt over de binnenwateren, wordt
voor dat deel de aansprakelijkheid van de vervoerder bepaald door de artikelen 9 en 13 van de Algemene Veerboot-
en Beurtvaartcondities.

Wanneer de vervoerder zich, na aflevering van de door hem vervoerde zaken, verbindt tot het verder doen vervoeren
van die zaken, handelt hij daarbij in hoedanigheid van expediteur en is zijn aansprakelijkheid in die hoedanigheid
beperkt tot € 3,40 per kilogram van de beschadigde of verloren zaken; verdere schadevergoeding voor welke schade
dan ook is niet verschuldigd.

Artikel 21 (opslag in geval van niet opkomen van de geadresseerde)

1.

Indien de geadresseerde na kennisgeving van aankomst van de zaken niet opkomt, indien hij het in ontvangst nemen
van de zaken niet aanvangt, indien hij dit niet regelmatig en met bekwame spoed voortzet, indien hij weigert de zaken
aan te nemen of voor ontvangst te tekenen, kunnen de zaken door de vervoerder voor rekening en gevaar van de
afzender op de door de vervoerder met inachtneming van redelijke zorg te bepalen wijze en plaats worden opgeslagen
— zo nodig ook in het vervoermiddel, waarin zij werden vervoerd — of gestald; de vervoerder is verplicht de afzender
op de hoogte te stellen.
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2. De vervoerder kan met inachtneming van lid 1 ook tot opslag of stalling vergaan, indien het stellen van zekerheid
als in artikel 23 lid 5 bedoeld, wordt geweigerd, of indien geschil ontstaat omtrent het bedrag of de aard van de te
stellen zekerheid.

3. Behalve in geval van beslag kunnen de zaken, na verloop van één week na de aangetekende verzending van een
schriftelijke kennisgeving van de voorgenomen verkoop aan de afzender, door de vervoerder voor rekening van de
afzender publiekelijk of onderhands worden verkocht zonder dat enige rechterlijke machtiging is vereist.

4. De verkoop kan geschieden zonder inachtneming van enige termijn en zonder voorafgaande kennisgeving, indien de
zaken aan bederf onderhevig zijn of indien bewaring schadelijk zou kunnen zijn of schade of gevaar voor de omgeving
zou kunnen opleveren. Wanneer geen voorafgaande kennisgeving plaatsvond, is de vervoerder verplicht na de
verkoop daarvan kennis te geven aan de afzender.

5. Ten aanzien van levende have bedraagt de in lid 3 bedoelde termijn drie dagen met dien verstande dat de vervoerder
zonder inachtneming van enige termijn en zonder voorafgaande kennisgeving tot verkoop mag overgaan indien de
toestand van de levende have zulks gewenst doet zijn. Wanneer geen voorafgaande kennisgeving plaatsvond, is de
vervoerder verplicht na de verkoop daarvan kennis te geven aan de afzender.

6. De vervoerder houdt de opbrengst van de verkochte zaken, na aftrek van het bedrag van een eventueel rembours en
een aan de vervoerder in verband daarmee toekomende commissie en van al hetgeen dat terzake van het verkochte
aan de vervoerder toekomt, zowel voor vracht als voor kosten van opslag of stalling als voor andere kosten en
schaden, gedurende zes maanden na de aanneming van de zaken ten vervoer ter beschikking van de afzender, na
verloop van welke termijn hij het ter beschikking gehouden bedrag onder gerechtelijke bewaring zal stellen.

Artikel 22 (opslag voor, tijJdens en na het vervoer)

Wanneer afzender en vervoerder overeenkomen dat de vervoerder voorafgaand aan of tijdens het overeengekomen
vervoer dan wel na afloop van het vervoer de zaken in opslag zal nemen, geschiedt deze opslag onder toepasselijkheid
van de Algemene Opslagvoorwaarden. Afzender en vervoerder worden dienovereenkomstig aangemerkt als bewaargever
respectievelijk bewaarnemer.

Artikel 23 (retentierecht)

1. De vervoerder heeft jegens ieder, die daarvan afgifte verlangt, een retentierecht op zaken en documenten, die hij in
verband met de vervoerovereenkomst onder zich heeft. Dit recht komt hem niet toe indien hij op het tijdstip dat hij de
zaken ten vervoer ontving, reden had te twijfelen aan de bevoegdheid van de afzender de zaken ten vervoer ter
beschikking te stellen.

2. Het retentierecht heeft mede betrekking op hetgeen bij wijze van rembours op de zaken drukt alsmede op de hem in
verband met het rembours toekomende provisie, waarvoor hij geen zekerheid behoeft te aanvaarden.

3. Tegenover de afzender kan de vervoerder het retentierecht eveneens uitoefenen voor hetgeen hem nog verschuldigd
is in verband met voorgaande vervoerovereenkomsten.

4. Tegenover de geadresseerde, die in die hoedanigheid tot voorgaande vervoerovereenkomsten toetrad, kan de
vervoerder het retentierecht eveneens uitoefenen voor hetgeen hem nog verschuldigd is in verband met die
overeenkomsten.

5. Indien bij de afrekening geschil ontstaat over het verschuldigde bedrag of ter bepaling daarvan een niet spoedig uit te
voeren berekening nodig is, is hij die aflevering vordert, verplicht het gedeelte over welks verschuldigdheid partijen het
eens zijn, terstond te voldoen en voor de betaling van het door hem betwiste gedeelte of van het gedeelte, waarvan het
bedrag nog niet vaststaat, zekerheid te stellen.

Artikel 24 (pandrecht)

1. Alle zaken, documenten en gelden, die de vervoerder in verband met de vervoerovereenkomst onder zich heeft,
strekken hem tot pand voor alle vorderingen, die hij ten laste van de afzender heeft.

2. Behoudens in de gevallen waarin de afzender in staat van faillissement verkeert, hem surséance van betaling is
verleend of ten aanzien van hem de schuldsaneringsregeling natuurlijke personen van toepassing is verklaard, heeft

de vervoerder nimmer het recht de verpande zaken te verkopen zonder toestemming van de rechter overeenkomstig
art. 3:248 lid 2 BW.

Artikel 25 (vetloren zaken)

Indien zaken niet zijn afgeleverd binnen dertig dagen na de dag, waarop zij ten vervoer werden aangenomen en het
onbekend is waar zij zich bevinden worden zij als verloren aangemerkt. Indien binnen één jaar nadat de vervoerder aan
degene, die jegens hem recht op aflevering van zaken heeft, schadevergoeding heeft uitgekeerd terzake van het niet
afleveren van deze zaken, deze zaken of enige daarvan alsnog onder de vervoerder blijken te zijn (gekomen), is de
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vervoerder verplicht de afzender of de geadresseerde, die jegens hem daartoe schriftelijk het verlangen uitte, van deze
omstandigheid schriftelijk op de hoogte te stellen en heeft de afzender respectievelijk de geadresseerde gedurende dertig
dagen na ontvangst van deze mededeling het recht tegen verrekening van de door hem ontvangen schadevergoeding
alsnog aflevering van deze zaken te verlangen. Hetzelfde geldt, indien de vervoerder terzake van het niet afleveren geen
schadevergoeding heeft uitgekeerd, met dien verstande dat de termijn van één jaar begint met de aanvang van de dag
volgende op die, waarop de zaken hadden moeten zijn afgeleverd. Wanneer de afzender respectievelijk de geadresseerde
van zijn recht geen gebruik maakt, geldt het in artikel 21 bepaalde.

Artikel 26 (vrijwaring; Himalaya-clausule)

1. De afzender, die niet voldeed aan enige verplichting die de wet of deze condities hem opleggen, is verplicht de
vervoerder te vrijwaren voor alle schade, die deze tengevolge van het niet nakomen van die verplichting mocht lijden,
wanneer deze terzake van het vervoer van de zaken door een derde wordt aangesproken.

2. Wanneer hulppersonen van de vervoerder terzake van het vervoer van de zaken worden aangesproken, kunnen deze
personen een beroep doen op iedere beperking en/of ontheffing van aansprakelijkheid, waarop uit hoofde van deze
condities of van enige andere wettelijke of contractuele bepaling de vervoerder een beroep kan doen.

Artikel 27 (vertragingsrente)

Partijen zijn over een door hen verschuldigd bedrag wettelijke rente verschuldigd op voet van art. 6:119 BW.

Artikel 28 (verjaring)

1. Alle op de vervoerovereenkomst gegronde of met die overeenkomst verband houdende rechtsvorderingen verjaren
door verloop van een jaar.

2. Voorzover een vervoerder verhaal zoekt op een persoon van wiens diensten de vervoerder ter uitvoering van de
vervoerovereenkomst gebruik heeft gemaakt voor hetgeen door hem aan de afzender of de geadresseerde is
verschuldigd, begint vanaf het moment als bepaald in art. 8:1720 lid 1 BW, een nieuwe termijn van verjaring welke
termijn drie maanden beloopt.

Artikel 29 (forumkeuze; rechtskeuze)

1. Alle geschillen die voortvloeien uit of samenhangen met een overeenkomst voor binnenlands vervoer over de weg
tussen partijen die in Nederland hun woonplaats hebben zullen uitsluitend worden beslecht door de bevoegde rechter
te Rotterdam, tenzij partijen schriftelijk anders zijn overeengekomen.

2. Op alle rechtsverhoudingen voortvloeiende uit of verband houdende met de vervoerovereenkomst is Nederlands
recht van toepassing.

Toelichting

In plaats van een rechterlijke beslissing kunt u er ook voor kiezen om uw geschil te laten beslechten door arbitrage. Het
arbitrage-instituut UNUM is gespecialiseerd in het voeren van arbitrage en mediation op de terreinen transport, opslag,
logistiek, internationale handel, scheepvaart en scheepsbouw. Om de belangen van het wegtransport en de logisticke
dienstverlening te behartigen, zit Stichting Vervoeradres in het bestuur van UNUM. Sinds september 2011 is de
mogelijkheid om arbitrages aan te melden bij de Stichting Arbitrage voor Logistiek vervallen. Wenst u voor het beslechten
van geschillen gebruik te maken van UNUM? Dan kunt u de volgende arbitrageclausule opnemen in de
vervoerovereenkomst: ‘Alle uit of in verband met deze overeenkomst voortvloeiende geschillen worden onderworpen
aan Arbitrage te Rotterdam overeenkomstig het UNUM Arbitragereglement. Art. 29 lid 1 AVC 2002 is niet van toepassing
op deze overeenkomst.” Ook achteraf, als het geschil al ontstaan is, kunnen partijen zich verbinden om een geschil aan
arbitrage te onderwerpen. Daartoe dient u een akte van compromis met de andere partij af te sluiten.

Op onafhankelijke en onpartijdige wijze ondersteunt Stichting Vervoeradres de gemeenschappelijke belangen van
verladers en vervoerders op privaatrechtelijk en publiekrechtelijk terrein. Door het aanbieden van standaarden voor
juridische documenten (vrachtbrieven) en teksten (algemene voorwaarden en voorbeeld clausules / overeenkomsten)
worden vervoerders en verladers ondersteund bij het op juridisch juiste en evenwichtige wijze sluiten van
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vervoerovereenkomsten. Gebruik van de standaarden vermindert het aantal conflicten over de feitelijke uitvoering van
logisticke contracten. De standaarden dragen bij aan het voorkomen van inbreuken op de wet.

Beurtvoartadres @

Beurtvaartadres staat al meer dan 90 jaar klaar voor de Nederlandse transportsector. Wij faciliteren de logistieke keten in
het onderling uitwisselen en bewaren van gegevens over logisticke transacties, om administratieve lasten in de sector terug
te dringen. Wij optimaliseren logisticke processen met innovatieve, gebruiksvriendelijke, producten en diensten. U bent
bij ons aan het juiste adres voor: de digitale vrachtbrief, import en exportzaken en een compleet assortiment
vervoersdocumenten.

In het praktijkboek “Loclichting op de AV'C” vindt u een uitgebreide toelichting op de artikelen van de AV'C. U kunt dit boek bestellen in
de webshop van Beurtvaartadres (shop.beurtvaartadyes.nl).
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Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6
REGELING VOERTUIGEN

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6
Hoofdstuk 5. Permanente eisen

Afdeling 3. Bedrijfsauto’s
Artikel 5.3.0

Een bedrijfsauto, met uitzondering van een bedrijfsauto waarvoor in het kentekenregister de aanduiding ‘bus’ dan wel
‘autobus’ is vermeld, moet voldoen aan de in deze afdeling opgenomen eisen en wordt beoordeeld volgens de
bijbehorende wijze van keuren, waarbij in voorkomend geval bijlage VIII van toepassing is.

§ 0. Algemeen
Artikel 5.3.1

Eisen

Wijze van keuren

1. De bedrijfsauto moet in overeenstemming zijn
met de op de voor het voertuig afgegeven
kentekencard, dan wel het kentekenbewijs en in
het kentekenregister omtrent het voertuig
vermelde gegevens.

Leden 1 en 2: visuele controle. Tijdens de algemene periodieke
keuring ten behoeve van de afgifte van een keuringsrapport is
het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 2 en 3, van toepassing.

2. De bedrijfsauto moet zijn voorzien van de juiste
kentekenplaten.

3. De kentekenplaten moeten zijn voorzien van het
in artikel 5 wvan het Kentekenreglement
voorgeschreven goedkeuringsmerk en moeten
deugdelijk aan de voor- en achterzijde van het
voertuig zijn bevestigd.

Visuele controle. De eis aan het goedkeuringsmerk wordt niet
getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve van de
afgifte van een keuringsrapport.

4. Het kenteken moet goed leesbaat zijn en de
kentekenplaten mogen niet zijn afgeschermd.

Visuele controle, waarbij de letters en cijfers volledig zichtbaar
moeten zijn indien de waarnemer op een afstand van 20,00 m
v6or dan wel achter het midden van de bedrijfsauto staat.

5. Het voertuigidentificaienummer moet in het
chassis, frame of soortgelijke structuur zijn
ingeslagen en moet goed leesbaar zijn.

Visuele controle.

6. Bedrijfsauto’s die in gebruik zijn genomen na 31
december 1997, moeten zijn voorzien van één of
meerdere constructieplaten die goed leesbaar
zijn en  waarvan de  gegevens  in
overeenstemming zijn met het kentekenregister,
met dien verstande dat de maximummassa's die
op de constructieplaten zijn vermeld ten minste
gelijk zijn aan de massa's die zijn aangegeven in
het kentekenregister.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

§ 1. Algemene bouwwijze van het voertuig

Artikel 5.3.3

Eisen

Wijze van keuren

De langs- en dwarsliggers en
chassisversterkingsdelen van het chassisraam, dan
wel de daarvoor in de plaats tredende delen van de
mee- of zelfdragende carrosserie van bedrijfsauto’s
mogen:

a. geen breuken of scheuren vertonen;

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
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b. niet zodanig zijn bevestigd, vervormd of
door corrosie aangetast, dat de stijtheid en
de sterkte van het chassisraam of van de
mee- of zelfdragende carrosserie in gevaar
worden gebracht. Indien sprake is van
corrosie is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing

Artikel 5.3.4

Eisen

Wijze van keuren

1.

De bovenbouw van bedrijfsauto’s moet
deugdelijk op het onderstel zijn bevestigd.
Indien sprake is van corrosie, is het bepaalde in
bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2
en 3, van toepassing.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De  ondersteuning van de  laadvloer
onderscheidenlijk laadruimte moet deugdelijk
zijn. Indien sprake is van corrosie is het bepaalde
in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1,
2 en 3, van toepassing.

§ 2. Afmetingen en massa

Artikel 5.3.6
Eisen Wijze van keuren
1. Bedrijfsauto’s mogen: Leden 1 tot en met 3: visuele controle. In geval van twijfel

a. nietlanger zijn dan 12,00 m;
b. niet breder zijn dan 2,55 m, en
c.  niet hoger zijn dan 4,00 m.

wordt de bedrijfsauto gemeten, waarbij de in het eerste lid,
onderdeel a, en tweede lid, bedoelde maten niet meer dan 1%
mogen afwijken. Artikel 5.1a.1 is van toepassing.

2. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid,
onderdeel a, mogen:
a. rijdende werktuigen niet langer zijn dan
20,00 m, en
b. kermis- en circusvoertuigen niet langer zijn
dan 14,00 m.
3. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid,

onderdeel b, mogen:

a. geconditioneerde voertuigen niet breder zijn
dan 2,60 m;

b. bedrijfsauto’s  met een  toegestane
maximummassa van meer dan 10.000 kg, en
in gebruik genomen voor 1 februari 1999,
niet breder zijn dan 2,60 m;

c. rijdende werktuigen niet breder zijn dan 3,00
m; en

d. bedrijfsauto’s met een
maximumconstructiesnelheid van niet meer
dan 25 km/h niet breder zijn dan 3,00 m
indien de breedtevermeerdering het gevolg
is van de montage van bredere banden of
dubbellucht banden en de daarvoor
noodzakelijk aangebrachte wielafscherming
en markering. Uitrusting breder dan 2,55 m
vallende binnen het breedste punt van de
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banden wordt niet in aanmerking genomen,
indien deze te demonteren is en niet leidt tot
extra laadruimte.

In de afmetingen, bedoeld in het eerste en het
derde lid, zijn afneembare bovenbouwen en
gestandaardiseerde laadstructuren,
containers, begrepen.

zoals

Artikel 5.3.7

Eisen

Wijze van keuren

1.

De last onder de assen van bedrijfsauto’s mag
niet meer bedragen dan de voor het betrokken
voertuig in het kentekenregister of op het
kentekenbewijs vermelde toegestane maximum
aslasten.

Leden 1 en 2: bij twijfel wordt het voertuig gewogen. Aan deze
eis wordt niet getoetst tijdens de periodicke keuring ten
behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.

De totale massa of de som van de aslasten van
bedrijfsauto’s mag niet meer bedragen dan de
voor het betrokken voertuig in  het
kentekenregister of op de kentekencard dan wel
het  kentekenbewijs vermelde toegestane
maximummassa.

§ 3. Motor, brandstofsystemen en milieu

Artikel 5.3.9

Eisen Wijze van keuren
1. Alle onderdelen van brandstofsystemen van | Visuele controle van alle aanwezige brandstofsystemen, waarbij
bedrijfsauto’s moeten veilig zijn en deugdelijk | de bedrijfsauto zich boven een inspectieput of op een
zijn bevestigd. Indien sprake is van corrosie is | hefinrichting bevindt.
het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.
2. Brandstofsystemen mogen geen lekkage | — Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich met draaiende
vertonen. respectievelijk niet-draaiende motor boven een inspectieput of
op een hefinrichting bevindt.
— Indien de motor is uitgerust met meer dan één
brandstofsysteem, wordt de controle op lekkage, indien
mogelijk, uitgevoerd op alle brandstofsystemen.
— Een installatie voor een al dan niet tot vloeistof verdicht gas
wordt gecontroleerd met behulp van apparatuur dat lekkage
vaststelt, waarbij het contact moet zijn ingeschakeld.
3. De vulopening van een brandstofreservoir moet | Visuele controle.
zijn afgesloten met een passende tankdop.
Artikel 5.3.10
Eisen Wijze van keuren
1. Indien de bedrijfsauto is voorzien van een LPG-
installatie, moet deze, onverminderd het
bepaalde in artikel 5.3.9, voldoen aan de in de
volgende leden gestelde eisen.
2. De LPG-tank: Visuele controle, zo nodig terwijl de bedrijfsauto zich boven
a. moet permanent zijn aangebracht aan het | een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
voertuig;
b. mag niet door corrosie zijn aangetast, met
uitzondering van  corrosie van  het
oppervlak, en
c. mag geen deuken vertonen.
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3.

De LPG-tank mag niet in de motorruimte zijn
geplaatst.

Visuele controle.

4.

De LPG-tank moet, indien het voertuig in
gebruik is genomen na 31 maart 1979, zijn
voorzien van een deugdelijke gasdichte
behuizing die in de buitenlucht moet uitmonden,
tenzij de tank in de open lucht is geplaatst.

Leden 4 en 5: de wijze van keuren bij het tweede lid is van
toepassing.

Op de LPG-installatie mogen geen andere
verbruikers zijn aangesloten dan die welke strikt
noodzakelijk zijn voor het goed functioneren
van de motor van het voertuig, met uitzondering
van een verwarmingsinstallatie ten behoeve van
de passagiers- of laadruimte.

Indien het voertuig na 30 september 1978 in
gebruik is genomen, mag het vullen van de tank
alleen buiten het voertuig kunnen geschieden.
De vulaansluiting moet zijn voorzien van een
stofkap, tenzij deze is beschermd tegen vuil en
water.

Visuele controle.

De leidingen mogen geen knikken vertonen en
mogen niet door corrosie zijn aangetast, met
uitzondering van corrosie van het oppervlak.

Leden 7 en 8: de wijze van keuren bij het tweede lid is van
toepassing.

De gasvoerende slangen mogen geen
beschadiging vertonen waarbij het
wapeningsmateriaal zichtbaar is. De slangen die
aan de buitenzijde van een metalen wapening
zijn voorzien, mogen geen beschadiging
vertonen.

Artikel 5.3.10a

Eisen

Wijze van keuren

1.

Indien de bedrijfsauto is voorzien van een CNG-
of LNGe-installatie, moet deze, onverminderd
het bepaalde in artikel 5.3.9, voldoen aan de in
de volgende leden gestelde eisen.

De CNG- of LNG-tank:

moet permanent zijn aangebracht aan het
voertuig, en

mag geen deuken vertonen.

Visuele controle, zo nodig terwijl de bedrijfsauto zich boven
een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De CNG- of LNG-tank mag niet in de
motorruimte zijn geplaatst.

Visuele controle.

De CNG- of ILNG-tank moet, indien het
voertuig in gebruik is genomen na 31 december
2002, zijn voorzien van een deugdelijke
gasdichte behuizing die in de buitenlucht moet
uitmonden, tenzij de tank in de open lucht is
geplaatst.

De wijze van keuren bij het tweede lid is van toepassing.

De vervaldatum van de goedkeuring, en indien
van toepassing van de herkwalificatie, van een
CNG- of LNG-tank, mag niet verstreken zijn.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

Op de CNG- of LNG-installatie mogen geen
andere verbruikers zijn aangesloten dan die
welke strikt noodzakelijk zijn voor het goed
functioneren van de motor van het voertuig, met
uitzondering van koel-of verwarmingsinstallaties
ten behoeve van de passagiers- of bagageruimte

Leden 6 tot en met 10: de wijze van keuren bij het tweede lid is
van toepassing.
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of een koelinstallatie ten behoeve van het koelen
van de laadruimte.

De onderdelen van de CNG- of LNG-installatie
moeten viij zijn van ernstige beschadigingen en
mogen niet door corrosie zijn aangetast, met
uitzondering van corrosie van het oppervlak.

De leidingen en gasvoerende slangen mogen
geen knikken vertonen.

De gasvoerende slangen mogen geen
beschadiging vertonen waarbij het
wapeningsmateriaal zichtbaar is.

10. De vulaansluiting moet:

a. zijn geplaatst aan de buitenzijde van het
voertuig of in het motorcompartiment;

b. zijn voorzien van een stofkap, tenzij de
vulaansluiting is beschermd tegen vuil en
water.

Artikel 5.3.10b

Eisen

Wijze van keuren

1.

Indien de bedrtijfsauto is voorzien van een
waterstofinstallatie, moet deze, onverminderd
het bepaalde in artikel 5.3.9, voldoen aan de in
de volgende leden gestelde eisen.

De waterstoftank mag geen deuken vertonen.

Visuele controle, zo nodig terwijl de bedrijfsauto zich boven
een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De waterstoftank mag niet in de motorruimte
zijn geplaatst.

Visuele controle.

De waterstoftank moet, indien het voertuig in
gebruik is genomen na 31 december 2014, zijn
voorzien van een deugdelijke gasdichte
behuizing die in de buitenlucht moet uitmonden,
tenzij de tank in de open lucht is geplaatst.

De wijze van keuren bij het tweede lid is van toepassing.

De vervaldatum van de goedkeuring, en indien
van toepassing van de herkwalificatie, van een
waterstoftank mag niet verstreken zijn.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

De onderdelen van de waterstofinstallatie
moeten vrij zijn van ernstige beschadigingen en
mogen niet door corrosie zijn aangetast, met
uitzondering van corrosie van het oppervlak.

Leden 6 tot en met 9: de wijze van keuren bij het tweede lid is
van toepassing.

De leidingen en gasvoerende slangen mogen
geen knikken vertonen.

De gasvoerende slangen mogen geen
beschadiging vertonen waarbij het
wapeningsmateriaal zichtbaar is.

De vulaansluiting moet:

a. zijn geplaatst aan de buitenzijde van het
voertuig;

b. zijn voorzien van een stofkap, tenzij de
vulaansluiting is beschermd tegen wvuil en
water.
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10. Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg
voorzien van een waterstofinstallatie, moeten
zowel in de motorruimte als in de nabijheid van
de tankverbinding of het aansluitpunt zijn
voorzien van een weerbestendige sticker met één
van de volgende herkenningstekens:

Ty "

Leden 10 en 11: visuele controle.

11. Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg voorzien
van een waterstofinstallatie, moeten zowel aan
de voor- en achterzijde als in de nabijheid van de
tankverbinding of het aansluitpunt zijn voorzien
van een weerbestendige sticker met één van de
volgende herkenningstekens:

Artikel 5.3.11

Eisen

Wijze van keuren

1. Bedrijfsauto’s met een verbrandingsmotor
moeten zijn voorzien van een uitlaatsysteem dat

Visuele en auditieve controle, terwijl de bedrijfsauto zich met

draaiende motor boven een inspectieput

over de gehele lengte gasdicht is, met | hefinrichting bevindt.
uitzondering van de afwateringsgaatjes.

2. Het uitlaatsysteem moet deugdelijk zijn | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
bevestigd. inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

3. Bedrijfsauto’s mogen in de nabijheid van de
uitmonding van het uitlaatsysteem geen hoger
geluidsniveau produceren dan de waarde die
voor het voertuig is vermeld in Thet
kentekenregister, vermeerderd met 2 dB(A).
Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII, artikelen
30 tot en met 32, van toepassing.

Leden 3 en 4: auditieve controle. Indien toepasbaar wordt met
een geluidsmeter klasse 1 vastgesteld of het geluidsniveau niet

wordt overschreden.

4. Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg
waarvoor geen waarde als bedoeld in het derde
lid is vermeld, mogen in de nabijheid van de
uitmonding van het uitlaatsysteem geen hoger
geluidsniveau kunnen produceren dan 95 dB(A)
bij een toerental van 3.500 min! voor zover het
betreft een bedrijfsauto met een
verbrandingsmotor met elektrische ontsteking
en 95 dB(A) bij een toerental van 2.000 min-
! voor zover het betreft een bedrijfsauto met een
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verbrandingsmotor met compressieontsteking.
Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg mogen
in de nabijheid van de uitmonding van het
uitlaatsysteem geen hoger geluidsniveau kunnen
produceren dan 95 dB(A) bij een toerental van
1.500 min-!'. Hierbij is het bepaalde in bijlage
VIII, artikelen 30 tot en met 32, van toepassing.

De uitlaatgassen van bedrijfsauto’s met ecen
verbrandingsmotor met elektrische ontsteking
mogen bij stationair toerental en op
bedrijfstemperatuur zijnde motor niet meer dan
het  voorgeschreven  volume  percentage
koolmonoxide bevatten. Hierbij is het bepaalde
in bijlage VIII, artikelen 40, 41 en 43, van
toepassing.

Bij bedrijfsauto’s in gebruik genomen na
31 december 1994 die zijn uitgerust met een
emissiebestrijdingssysteem dat bestaat uit een
katalysator en een lambdasonde, dient het
emissiebestrijdingssysteem goed te werken. De
goede werking ervan wordt beoordeeld aan de
hand van het gehalte koolmonoxide van de
uitlaatgassen, alsmede aan de hand van een op
grond van de samenstelling van de uitlaatgassen
berekende lucht-brandstofverhouding. Hierbij is
het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 40, 42 en
43, van toepassing.

De uitlaatgassen van bedrijfsauto’s met een
verbrandingsmotor met compressie-ontsteking
die in gebruik zijn genomen na 31 december
1979, mogen niet meer dan de aangegeven
hoeveelheid roet bevatten, waarbij de eventueel
aangewezen bijzondere meetvoorschriften in
acht worden genomen. Hierbij is het bepaalde in
bijlage VIII, artikelen 44 en 45, van toepassing.

Bedrijfsauto's met een toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg die
zijn voorzien van een verbrandingsmotor met
elektrische ontsteking en die in gebruik zijn
genomen na 31 december 1997, moeten zijn
voorzien van een goedwerkend
emissiebestrijdingssysteem dat bestaat uit een
katalysator en een lambdasonde. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, artikel 40 van
toepassing.

Leden 8 tot en met 10: visuele controle.

Indien b bedrijfsauto’s met  een
verbrandingsmotor met compressie-ontsteking
de deeltjesmassa is gemeten in g/km en de
hiervoor in het kentekenregister vermelde
waatde is kleiner dan of gelijk aan 0,005 g/km of
de op het kentekenbewijs  vermelde
milieuclassificatie is gelijk aan of groter dan Euro
6, moet het roetfilter aanwezig en niet duidelijk
defect zijn.

10.

Indien bij bedrijfsauto’s met een
verbrandingsmotor met compressie-ontsteking
de deeltjesmassa is gemeten in g/kWh en de in
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het kentekenregister of op het kentekenbewijs
vermelde milieuclassificatie is gelijk aan of groter
dan Euro 6 of Euro VI, moet het roetfilter
aanwezig en niet duidelijk defect zijn.

11. Als bij bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg die
in gebruik zijn genomen na 31 december 2005,
met een verbrandingsmotor met elektrische
ontsteking welke uitsluitend wordt gevoed door
benzine, dan wel met een verbrandingsmotor
met compressie-ontsteking, de  EOBD-
procedure succesvol wordt dootlopen en geen
emissiegerelateerde fouten worden
geconstateerd, geldt dit als alternatief voor de
eisen als bedoeld in het vijfde, zesde en zevende
lid. Hierbij is het bepaalde in de artikelen 45a tot
en met 45¢ van bijlage VIII van toepassing.

12. Bij bedrijfsauto’s met roetfilter zoals bedoeld in
de negende en tiende rij, dient het roetfilter goed
te werken. Hierbij is het bepaalde in de Bijlage
VIII, artikelen 45e tot en met 45g, van

toepassing.

Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de algemene periodieke
keuring ten behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.

Artikel 5.3.11a

Eisen

Wijze van keuren

Onderdelen van bedtijfsauto’s in gebruik genomen
na 31 december 2017, niet zijnde onderdelen van het
brandstofsysteem, het remsysteem, de
stuurbekrachtiging of het veersysteem, mogen
behoudens van water geen overmatige lekkage van
vloeistof vertonen.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Artikel 5.3.12

moet deugdelijk zijn bevestigd en goed zijn
gefsoleerd

Eisen Wijze van keuren
1. De accu van bedrijfsauto’s moet deugdelijk zijn | Visuele controle.
bevestigd.
2. De elektrische bedrading van bedrtijfsauto’s | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een

inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Artikel 5.3.12a

Eisen

Wijze van keuren

De onderdelen van de elektrische aandrijflijn van
elektrisch aangedreven of hybride elektrische
bedrijfsauto’s:

a. moeten deugdelijk zijn;
moeten deugdelijk zijn bevestigd;
mogen niet zijn beschadigd,;

mogen geen lekkage vertonen;

o 0T

moeten goed zijn afgeschermd, met
uitzondering van de kabelset;

f.  moeten goed zijn gefsoleerd.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Artikel 5.3.13

| Eisen

| Wijze van keuren
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1.

De motorsteunen van bedrijfsauto’s moeten
deugdelijk aan het chassis dan wel de carrosserie
alsmede aan de motor zijn bevestigd. Indien de
motor en de versnellingsbak zijn
samengebouwd, dan worden de steunen van de
versnellingsbak  mede als  motorsteunen
beschouwd. Indien sprake is van corrosie is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De motorsteunen mogen niet in ernstige mate
zijn beschadigd, de rubbers mogen niet zijn
doorgescheurd en de vulkanisatie mag niet
geheel zijn losgeraakt.

§ 4. Krachtoverbrenging
Artikel 5.3.15

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s die na 30 juni 1967 in gebruik zijn
genomen, moeten zijn voorzien van een goed
werkende snelheidsmeter, die ook bij nacht voor
de bestuurder goed afleesbaar is.

Visuele controle. De werking en afleesbaarheid wordt niet
getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve van de
afgifte van een keuringsrapport.

De volgende categorieén motorvoertuigen
moeten zijn voorzien van een
snelheidsbegrenzer:

Visuele controle aan de hand van het installatieplaatje.

a. bedrijfsauto’s met een dieselmotor, met een
toegestane maximummassa van meer dan
3.500 kg, doch niet meer dan 12.000 kg, die
na 30 september 2001 doch voor 1 januari
2005 in gebruik zijn genomen;

b. bedrjfsauto’s  met een  toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg,
doch niet meer dan 12.000 kg, die na 31
december 2004 in gebruik zijn genomen, en

c. bedrijfsauto’s  met een  toegestane
maximummassa van meer dan 12.000 kg, die
na 31 december 1987 in gebruik zijn
genomen.

De snelheidsbegrenzer moet zijn afgesteld opeen
zodanige snelheid, dat de maximumsnelheid van
bedrijfsauto’s, niet meer dan 90 km/h kan
bedragen. De ingestelde snelheid is onuitwisbaar
vermeld op een installatieplaatje dat op een
duidelijk zichtbare plaats in de stuurcabine van
het voertuig is aangebracht.

Visuele controle of het installatieplaatje de juiste snelheid
aangeeft. Tevens wordt, waar toepasbaar, met een
diagnosesysteem vastgesteld of de ingestelde snelheid juist is.

De snelheidsbegrenzer en de voor het
functioneren  noodzakelijke  aansluitingen
moeten met behulp van een verzegeling of door
de noodzaak om speciale gereedschappen te
gebruiken zijn beschermd tegen niet-toegestane
bijstelling  of  onderbreking ~ van  de
stroomvoorziening.

Visuele controle alle zichtbare

verbindingen.

van aansluitingen en

Het tweede lid is niet van toepassing op

bedrijfsauto’s:

a. in gebruik bij de in de artikelen 29, eerste lid,
en 30b van het RVV 1990 bedoelde
diensten, en

Visuele controle.

— Onderdeel a: of een bedrijfsauto wordt gebruikt door een in
artikel 29, eerste lid, of artikel 30b van het RVV 1990 bedoelde
dienst, wordt niet getoetst tijdens de periodieke keuring ten
behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.
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b. die blijkens een voor het betrokken voertuig

opgenomen aantekening in het
kentekenregister niet van een
snelheidsbegrenzer  behoeven te  zijn
voorzien.

6.

Indien een bedrijfsauto moet zijn voorzien van
een controleapparaat:

a. moet de bedrijfsauto zijn voorzien van een
installatieplaatie en mag de op het
installatieplaatje vermelde geldigheidsduur
niet zijn verstreken, met dien verstande dat
de geldigheidsduur maximaal 24 maanden
vanaf de installatiedatum bedraagt;

b. moet het onder a bedoelde installatieplaatje
zijn voorzien van een verzegeling dan wel
zodanig zijn aangebracht dat dit bjj
verwijdering onherstelbaar wordt

beschadigd;

— Onderdeel a: de aanwezigheid van en de geldigheidsduur op
het installatieplaatje van de tachograaf wordt visueel
gecontroleerd.

— Onderdeel b: visuele controle van de verzegeling van het
installatieplaatje van de tachograaf.

— Onderdeel c: bij twijfel meting van de bandenomtrek.

— Onderdeel d: visuele controle van alle zichtbate aansluitingen
en verbindingen van de tachograaf.

— De wijze van gebruik van het voertuig en de onderdelen a tot
en met d worden niet getoetst tijdens de periodieke keuring ten
behoeve van de afgifte van een keuringsrapport, indien er geen
installatieplaatje in of op het voertuig aanwezig is.

c. mag de omtrek van de op de aangedreven
wielen gemonteerde banden niet meer dan
4% afwijken van de waarde die op het onder
a bedoelde installatieplaatje is vermeld, en

d. moeten het controleapparaat en de voor het
functioneren noodzakelijke aansluitingen
met behulp van een verzegeling zijn
beschermd tegen een niet-toegestane
wijziging in de instellingen of onderbreking
van de stroomvoorziening.

Artikel 5.3.16

Eisen

Wijze van keuren

1.

De aandrijving van bedrijfsauto’s en de
bevestiging daarvan moeten deugdelijk zijn.
Indien sprake is van corrosie is het bepaalde in
bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2
en 3, van toepassing.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Een volledig
doorgescheurde flexibele koppeling is toegestaan, mits de
aandtijfas op zijn plaats blijft.

2. Stofhoezen van aandrijfassen moeten deugdelijk | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
zijn bevestigd en mogen niet zodanig zijn | inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
beschadigd dat de hoezen niet meer afdichten.
§ 5.Assen

Artikel 5.3.18

Eisen

Wijze van keuren

1.

De assen van bedrijfsauto’s moeten deugdelijk
aan het voertuig zijn bevestigd en mogen geen
breuken of scheuren vertonen. Indien sprake is
van corrosie is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

2. De assen mogen niet zodanig zijn vervormd dat
de sterkte ervan in gevaar wordt gebracht.
3. De assen mogen niet zodanig zijn bevestigd, | De wijze van keuren bij het eerste en tweede lid is van

beschadigd of vervormd dat het weggedrag
nadelig wordt beinvloed.

toepassing.  Bij bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg, wordt in geval
van twijfel een rijproef uitgevoerd.
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4. De assen mogen niet zodanig door corrosie zijn
aangetast, dat de sterkte ervan in gevaar wordt
gebracht. Hieraan wordt voor wat betreft
wielgeleidingselementen voldaan, indien deze
niet zijn doorgeroest. Indien een
wielgeleidingselement is doorgeroest, mag deze
niet zijn gerepareerd. Indien er sprake is van
corrosie ter plaatse van de bevestiging is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

De wijze van keuren bij het eerste en tweede lid is van
toepassing.

Artikel 5.3.19

Eisen

Wijze van keuren

1. De fuseepennen, -lageringen, -bussen en -kogels
van bedrijfsauto’s moeten deugdelijk zijn

bevestigd.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

2. Stofhoezen van fuseckogels moeten deugdelijk
zijn bevestigd en mogen niet zodanig zijn
beschadigd dat de hoezen niet meer afdichten.

3. De fuseepennen, -lageringen, -bussen en -kogels
alsmede de overige draaipunten van een volledig
onathankelijke wielophanging mogen niet te veel
speling vertonen. Hierbij is het bepaalde in
bijlage VIII, artikelen 46, 47 en 48, van
toepassing.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. De speling
wordt op de juiste wijze zichtbaar gemaakt. In geval van
twijfel wordt de speling gemeten met een geschikt
meetmiddel.

4. Indien een gedeelte van de binnenkant van het
fuseekogelhuis en van de fuseekogel zichtbaar is
doordat de hoes is beschadigd of ontbreekt, mag
dit gedeelte geen corrosie vertonen.

Indien de hoes is beschadigd of ontbreckt, vindt visuele
controle plaats, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Artikel 5.3.20

Eisen

Wijze van keuren

1. De wiellagers van bedrijfsauto’s mogen niet te
veel speling vertonen. Hierbij is het bepaalde in
bijlage VIII, artikel 49, van toepassing.

— Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

— De speling wordt op de juiste wijze zichtbaar gemaakt.

— In geval van twijfel wordt de speling gemeten met een
geschikt meetmiddel.

2. Verschijnselen van slijtage of beschadiging
mogen niet hoorbaar of voelbaar zijn.

Visuele en auditieve controle, waarbij het wiel wordt
rondgedraaid, al dan niet met behulp van apparatuur. Indien
het een bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van
niet meer dan 3.500 kg betreft, wordt zo nodig een rijproef
uitgevoerd.

Artikel 5.3.21

Eisen

Wijze van keuren

1. De wielbasis van bedrijfsauto’s mag niet meer
dan 2,0% afwijken van de waarde die voor het
voertuig is vermeld in het kentekenregister.

Aan deze eis is reeds op basis van artikel 5.3.1 getoetst.

2. Behoudens fabrieksmatige verschillen mag de
wielbasis links en rechts gemeten niet meer dan:
a. 15 mm verschillen bij bedrijfsauto’s met een

toegestane maximummassa van ten hoogste
3.500 kg, en

Visuele en auditieve controle, waarbij het wiel wordt
rondgedraaid, al dan niet met behulp van apparatuur. Indien
het een bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van
niet meer dan 3.500 kg betreft, wordt zo nodig een rijproef
uitgevoerd.
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b. 0,5% afwijken van de hoogst gemeten
waarde bij bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg.

Artikel 5.3.22

Eisen

Wijze van keuren

De wielbasis van bedrijfsauto’s mag niet meer dan
2,0% afwijken van de waarde die voor het voertuig is
vermeld in het kentekenregister.

Visuele controle, waarbij in geval van twijfel wordt gemeten.

a. 15 mm verschillen bij bedrijfsauto’s met een
toegestane maximummassa van ten hoogste
3.500 kg, en

b. 0,5% afwijken van de hoogst gemeten
waarde bij bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg.

Visuele en auditieve controle, waarbij het wiel wordt
rondgedraaid, al dan niet met behulp van apparatuur. Indien
het een bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van
niet meer dan 3.500 kg betreft, wordt zo nodig een rijproef
uitgevoerd.

Artikel 5.3.23

Eisen

Wijze van keuren

De spoorbreedte van bedrijfsauto’s met een
toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500
kg mag niet meer dan 2,0% groter zijn dan de waarde
die het voertuig is vermeld in het
kentekenregister.

VOor

Visuele controle, waarbij in geval van twijfel wordt gemeten.
Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de periodieke keuring
ten behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.

Artikel 5.3.24

Eisen

Wijze van keuren

1. De wielen onderscheidenlijk velgen van
bedrijfsauto’s mogen geen breuken, scheuren,
ondeugdelijk laswerk, ernstige corrosie of
ernstige vervorming vertonen.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt en het
wiel vrij kan ronddraaien.

2. De wielen onderscheidenlijk velgen moeten met
alle daarvoor bestemde bevestigingsmiddelen
deugdelijk zijn bevestigd.

Artikel 5.3.25

Eisen

Wijze van keuren

De wielnaven van bedrijfsauto’s moeten met alle
daarvoor bestemde bevestigingsmiddelen deugdelijk
zijn bevestigd.

Visuele controle.

Artikel 5.3.25

Eisen

Wijze van keuren

1. Stabilisatoren moeten deugdelijk zijn bevestigd
en mogen geen breuken of scheuren vertonen.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

2. De  waarschuwingsinrichting ~ van het
stabiliteitscontrolesysteem van bedrijfsauto’s in
gebruik genomen na 31 december 2017, mag

geen defect aangeven.

Visuele en auditieve controle. Wanneer na het starten van de
motor een optisch of akoestisch waarschuwingssignaal wordt
afgegeven dat het systeem niet goed functioneert, wordt
ervan uitgegaan dat niet aan deze eis is voldaan. Indien het
een bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van niet
meer dan 3.500 kg betreft, wordt in geval van twijfel een
rijproef uitgevoerd.
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§ 6. Ophanging

Artikel 5.3.27

Eisen

Wijze van keuren

1.

De wielen van bedrijfsauto’s moeten zijn
voorzien van luchtbanden.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodicke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

De banden mogen geen beschadigingen
vertonen waarbij het karkas zichtbaar is.

Leden 2 en 3: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij
het wiel wordt rondgedraaid.

&

De banden mogen geen uitstulpingen vertonen.

De profilering van de hoofdgroeven van de
banden van bedrijfsauto’s moet over de gehele
omtrek van het loopvlak ten minste 1,6 mm
bedragen, met uitzondering van slijtage-
indicatoren.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij het wiel
wordt rondgedraaid. In geval van twijfel wordt de profieldiepte
gemeten met een profieldieptemeter. De  minimale
profieldiepte wordt gemeten in de brede groeven waarin door
de fabrikant de maximale diepte is bepaald, alsmede in de
groeven waarin een slijtage-indicator aanwezig is.

De banden van bedrijfsauto’s mogen niet zijn
nageprofileerd. Van naprofileren is sprake indien
slijtage-indicatoren zijn weggesneden, indien de
profielvorm van de groef afwijkt van de originele
profielvorm, of indien in de bodem van de groef
het karkas van de band zichtbaar is. In afwijking
van de eerste volzin is naprofileren toegestaan,
indien de mogelijkheid daartoe op de band is
vermeld door de aanduiding ‘regroovable’ of
door het teken met dien verstande dat het karkas
van de band niet zichtbaar mag zijn.

HE

De wijze van keuren bij het tweede en derde lid is van
toepassing.

De op de band aangegeven draairichting moet
overeenkomen met de draairichting van het wiel
in voorwaartse rijrichting van de bedrijfsauto.
Een band moet zodanig gemonteerd zijn dat dit
overeenkomt met de door de bandenfabrikant
aangebrachte markering op de band die de
draairichting of de binnenkant of buitenkant
aangeeft.

Leden 6 en 7: visuele controle.

De op de band van een bedrijfsauto, in gebruik
genomen na 31 december 1997, vermelde
loadindex, mag niet kleiner zijn dan de loadindex
behorende bij de maximumlast per band van de
in het kentekenregister vermelde aslast. Hierbij is
het bepaalde in bijlage VIII, artikel 50, van
toepassing.

Het loopvlak van de banden mag geen metalen
elementen bevatten die tijdens het rijden
daarbuiten kunnen uitsteken.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

De banden op één as moeten dezelfde
maataanduiding hebben, behalve wanneer een
nood- of reservewiel wordt gebruikt.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport is een nood- of reservewiel met een afwijkende
maataanduiding niet toegestaan.

10.

Bij bedrijfsauto’s met een maximummassa van
niet meer dan 3.500 kg moeten de banden een
juiste bandenspanning hebben zoals deze door

— Visuele controle met behulp van een doelmatige
bandenspanningsmeter.
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de voertuigfabrikant is voorgeschreven voor het
betreffende voertuig. Indien geen
bandenspanning door de voertuigfabrikant is
voorgeschreven, moeten de banden op één as
een gelijke bandenspanning hebben.

—  De juiste minimale bandenspanning wordt vastgesteld aan
de hand van de in of op het voertuig aanwezige
bandenspanningstabel.

— Indien een differentiatie in bandenmaat is gegeven, moet
hiermee rekening gehouden worden.

— Indien de gemonteerde bandenmaat niet vermeld wordt,
moet de voorgeschreven spanning van de meest
overeenkomende bandenmaat gebruikt worden.

— Indien de tabel niet leesbaar of niet beschikbaar is, moet
informatie van de banden- of voertuigfabrikant gebruikt
worden.

— Indien geen gegevens van de banden- of voertuigfabrikant
beschikbaar zijn, wordt de hoogste bandenspanning als
referentiewaarde aangehouden.

— De banden op één as moeten een gelijke bandenspanning
hebben met een maximaal verschil van 0,3 bar.

—  Bij het constateren van een te lage bandenspanning moet
deze op de juiste bandenspanning worden gebracht.

11.

De  waarschuwingsinrichting het
controlesysteem voor de bandenspanning van
bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 2017, mag geen defect aangeven.

van

Visuele en auditieve controle. Wanneer na het starten van de
motor een optisch of akoestisch waarschuwingssignaal wordt
afgegeven dat het systeem niet goed functioneert, wordt ervan
uitgegaan dat niet aan deze eis is voldaan. Indien het een
bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van niet meer
dan 3.500 kg betreft, wordt in geval van twijtel een rijproef
uitgevoerd.

Artikel 5.3.28

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s moeten zijn voorzien van een
goed werkend veersysteem. Banden worden niet
als deel van het veersysteem beschouwd.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Indien het een
bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van niet meer
dan 3.500 kg betreft, wordt zo nodig een rijproef uitgevoerd.

De onderdelen van het veersysteem mogen geen
breuken of scheuren vertonen, mogen niet
ernstig door corrosie zijn aangetast en moeten
deugdelijk zijn bevestigd. Hieraan wordt voor
wat betreft veerschotels voldaan, indien deze
niet zijn doorgeroest. Indien een veerschotel is
doorgeroest, mag deze niet zijn gerepareerd. Bij
luchtveerbalgen mogen de koordlagen zichtbaar
zijn, maar niet beschadigd. Indien sprake is van
corrosie ter plaatse van de bevestiging, is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Bedrijfsauto’s die zijn voorzien van gasvering en
bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van ten hoogste 3.500 kg,
moeten zijn voorzien van goed werkende
schokdempers.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Een bedrijfsauto
met een toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500 kg
wordt zo mogelijk verscheidene keren ingeveerd en zo nodig
aan een rijproef onderworpen.

Schokdempers van  bedrijfsauto’s
deugdelijk zijn bevestigd.

moeten

De wijze van keuren bij het tweede lid is van toepassing.

8 7. Stuurinrichting

Artikel 5.3.29

| Eisen

| Wijze van keuren
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1.

De bestuurde wielen van bedrijfsauto’s moeten
goed reageren op de draaiing van het stuurwiel.

Visuele controle waarbij, met de wielen in de stand van
rechtuitrijden, het stuurwiel naar links en naar rechts wordt
gedraaid met een hoekverdraaiing van ten hoogste 15°, bij
bedrijfsauto’s met een toegestane maximummassa van niet
meer dan 3.500 kg en 30° bij bedtijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, zo nodig met
draaiende motor. De bestuurde wielen moeten hierbij van
stand veranderen.

Bij draaiing van het stuurwiel tot aan de
aanslagen mogen geen weerstanden voelbaar zijn
en moeten de wielen onderscheidenlijk de
banden vrij kunnen draaien.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt waarbij de
stuurbekrachtiging buiten werking is gesteld. De bestuurde
wielen worden naar de uiterste linker- en rechterstuurstand
bewogen waarbij de bestuurde wielen gedeeltelijk mogen
worden ontlast.

De voor de overbrenging van de stuurbeweging
bestemde onderdelen moeten deugdelijk zijn
bevestigd met alle daarvoor bestemde
bevestigings- en borgmiddelen, mogen geen
breuken of scheuren vertonen, mogen niet zijn
vervormd en mogen niet ernstig door corrosie
zijn aangetast. Indien sprake is van corrosie is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing,.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Het stuurwiel
wordt met krachtige korte bewegingen naar links en naar rechts
gedraaid, waarbij de massa van de bedrijfsauto op de wielen
rust.

Stofhoezen van het stuurhuis en de stuurkogels
moeten deugdelijk zijn bevestigd en mogen niet
zodanig zijn beschadigd dat de hoezen niet meer
afdichten.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Koppelingen moeten een zichtbaar spelingsvrije
overbrenging kunnen bewerkstelligen.

Leden 5 en 6: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Hierbij
wordt het stuurwiel langzaam naar links en naar rechts gedraaid
en axiaal bewogen.

Flexibele koppelingen mogen niet in ernstige
mate zijn gescheurd en de vulkanisatie mag niet
in ernstige mate zijn losgeraakt. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, artikel 51, van
toepassing

De verbindingen in het stangenstelsel mogen
niet te veel speling vertonen. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, artikel 52, van
toepassing.

— Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
— Voor het zichtbaar maken van:

a. radiale speling wordt de stuurkogel of stuurverbinding
op doelmatige wijze belast;

b. axiale speling wordt op de stuurkogel of
stuurverbinding trek- en drukkrachten uitgeoefend.
— In geval van twijfel wordt de speling gemeten met een

geschikt meetmiddel.

Indien een gedeelte van de binnenkant van het
stuurkogelhuis en van de stuurkogel zichtbaar is
doordat de hoes is beschadigd of ontbreekt, mag
dit gedeelte geen corrosie vertonen.

Indien de hoes is beschadigd of ontbreekt, vindt visuele
controle plaats, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De stuurbekrachtiger moet goed functioneren.

Voor de controle van de stuurbekrachtiger wordt bij
uitgeschakelde motor het stuurwiel naar links en rechts
bewogen. Vervolgens wordt met draaiende motor het stuurwiel
opnieuw naar links en rechts bewogen, hierbij moet de werking
van de stuurbekrachtiger voelbaar zijn.

10.

Slangen ten behoeve van de stuurbekrachtiging
mogen geen beschadigingen vertonen waarbij
het wapeningsmateriaal zichtbaar is en mogen
geen bewegende delen raken.

De wijze van keuren bij het vierde lid is van toepassing.
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31 december 2017, mag geen defect aangeven.

11. De onderdelen van de stuurbekrachtiging mogen | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
geen ernstige lekkage vertonen. inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Het stuurwiel
wordt bij stationair draaiende motor in de uiterste stand

gedraaid en gehouden.
12. De waarschuwingsinrichting van de | Visuele en auditieve controle. Wanneer na het starten van de
elektronische stuurbekrachtiging van | motor een optisch of akoestisch waarschuwingssignaal wordt
bedrijfsauto’s in  gebruik genomen na | afgegeven dat het systeem niet goed functioneert, wordt ervan

uitgegaan dat niet aan deze eis is voldaan. Indien het een
bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van niet meer
dan 3.500 kg betreft, wordt in geval van twijtel een rijproef
uitgevoerd.

8§ 8. Reminrichting

Artikel 5.3.31

Eisen Wijze van keuren
1. Bedrijfsauto’s moeten zijn voorzien van een | — Onderdelen a tot en met c: visuele controle, terwijl de
reminrichting waarvan de: bedrijfsauto zich boven een inspectieput of op een
a. onderdelen deugdelijk zijn bevestigd met de hefinrichting bevindt.
daarvoor  bestemde  bevestigings- en | — Onderdeel d: visuele of auditieve controle, terwijl de
borgmiddelen. Indien sprake is van corrosie bedrijfsauto zich boven een inspectieput of op een
is het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, hefinrichting bevindt. Indien er twijfel bestaat omtrent de
titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing; deugdelijkheid van het remsysteem wordt het onder druk
b. onderdelen niet in ernstige mate door gezet, hierna aangeduid met ‘drukproef’. Het rempedaal
cotrosie zijn aangetast. Indien sprake is van wordt, bij een hydraulisch remsysteem langzaam, ingetrapt
cotrosie aan de remleiding of remschijf is to_tdat een kracht van 700 N op het pedaal wordt
het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 53 en ultgeoefend.. Deze kracht \Vf)rdt geduregde ongeveer 10
54, van toepassing; seconden uitgeoefend waarbij het pedaal niet op de aanslag
. . mag komen. Indien een rembekrachtiger aanwezig is,
c. onderdelen niet zijn beschadigd, gescheurd 4t de drukproef it 4 met dragiend .
of gebroken; wordt de drukproef uitgevoerd met draaiende motor.
) ) ) ) — Onderdeel e: visuele controle.
d. onderdelen geen inwendige of uitwendige
lekkage vertonen, en
e. remschijven geen dusdanige slijtage mogen
vertonen dat er gevaar op breuk ontstaat.
2. De rembekrachtiger en de hydraulische | — Voor de controle van de vacuiim-rembekrachtiger wordt
remkrachtregelaar moeten goed functioneren. bij uitgeschakelde motor allereerst de vacutimvoorraad
opgebruikt door het rempedaal meerdere malen in te
trappen. Vervolgens wordt met ingetrapt rempedaal de
motor gestart waarna door de opbouw van het vacuim het
pedaal verder moet wegzakken.

— Visuele controle van de remkrachtregelaar, terwijl de
bedrijfsauto zich boven een inspectieput of op een
hefinrichting bevindt.

3. De compressor en de drukregelaar moeten goed | Visuele controle met behulp van de dashboardmeter(s) door bij
functioneren en tijdig in werking treden. draaiende motor het rempedaal diverse malen in te trappen.
4. Bij hydraulische remsystemen mag bij het | Controle door het rempedaal in te trappen. Bij twijfel wordt het
bedienen van het rempedaal de slag van het | pedaal met een kracht van ten hoogste 700 N ingetrapt.
pedaal niet door een aanslag worden beperkt.
5. Het oppervlak van het rempedaal moet stroef | Visuele controle.
zijn.
6. Remslangen mogen: — Onderdeel a: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
a. niet in ernstige mate zijn misvormd. Indien boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
een remslang is misvormd, is het bepaalde in | — Onderdeel b: visuele controle, waarbij de bestuurde wielen
bijlage VIII, artikelen 55 en 56, van naar de uiterste linker- en rechterstuurstand worden
toepassing; gebracht.
b. niet langs andere voertuigdelen schuren, en | ~ Onderdeel c: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
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c. geen zodanige beschadigingen vertonen dat
het wapeningsmateriaal zichtbaar is. De
slangen die aan de buitenzijde van een
metalen wapening zijn voorzien, mogen
geen beschadiging vertonen.

7. Kunststofremleidingen mogen geen knikken | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
vertonen. inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

8. Wielen die zijn voorzien van een trommelrem, | Controle door de wielen vrij van de grond of hefinrichting met
moeten in onberemde toestand in beide | de hand rond te draaien.
richtingen kunnen draaien zonder dat de
remvoering aanloopt. De remvoering van wielen
die zijn voorzien van een schijfrem, mag in
onberemde toestand in beide richtingen
enigszins slepen.

9. De remtrommel of remschijf mag tijdens het | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
remmen niet worden geraakt door delen die zijn | inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Indien de
bestemd als drager of bevestigingsmiddel van de | remvoering niet zonder demontage zichtbaar te maken is,
remvoering. wordt het wiel rondgedraaid. Hierbij mogen geen schurende

geluiden van metaal op metaal hoorbaar zijn.

10. De noodzakelijke bewegingsvrijheid van de | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
remonderdelen mag niet worden beperkt. inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

11. Remcilinders moeten zijn voorzien van | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
stofhoezen die niet in ernstige mate mogen zijn | inspectieput of op een hefinrichting bevindt. De hoezen
beschadigd. worden gecontroleerd voor zover dit mogelijk is zonder

demontage.

12. Bedrijfsauto’s met een toegestane | Visuele controle.
maximummassa van meer dan 3.500 kg, in
gebruik genomen na 31 december 1997, moeten
zijn voorzien van automatische
remstelinrichtingen. Deze verplichting geldt niet
voor bedrijfsauto’s die een aantekening in het
kentekenregister G hebben.

13. De onderdelen van een antiblokkeersysteem: De wijze van keuren bij het zevende lid is van toepassing.

a. moeten deugdelijk zijn bevestigd met de
daarvoor bestemde bevestigings- en
borgmiddelen;

b. mogen niet in ernstige mate door corrosie
zijn aangetast;

c. mogen niet zijn beschadigd, gescheurd of
gebroken, en

d. mogen geen lekkage vertonen.

14. De waarschuwingsinrichting ~ van het | Leden 14 en 15: visuele en auditieve controle. Wanneer na het
antiblokkeersysteem  van  bedrijfsauto’s in | starten van de motor een optisch of akoestisch
gebruik genomen na 31 december 2017, mag | waarschuwingssignaal wordt afgegeven dat het systeem niet
geen defect aangeven. goed functioneert, wordt ervan uitgegaan dat niet aan deze eis

is voldaan. Indien het een bedrijfsauto met een toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg betreft, wordt in
geval van twijfel een rijproef uitgevoerd.

15. De waarschuwingsinrichting ~ van het

elektronisch remsysteem van bedrijfsauto’s in
gebruik genomen na 31 december 2017, mag
geen defect aangeven.

Artikel 5.3.32

| Eisen

| Wijze van keuren
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1. In de reservoirs van het hydraulisch remsysteem
moet voldoende remvloeistof aanwezig zijn.

Visuele controle, waarbij het remvloeistofniveau zich niet
onder de minimumaanduiding mag bevinden.

2. De vulopening van de reservoirs, bedoeld in het
eerste lid, moet zijn afgesloten met een passende

dop.

Visuele controle.

Artikel 5.3.33

Eisen

Wijze van keuren

Bedrijfsauto’s met een drukluchtremsysteem, die in
gebruik zijn genomen na 30 juni 1967, moeten zijn
voorzien van een optische of akoestische
waarschuwingsinrichting die in werking treedt zodra
de energievoorraad in een van de bedtijfsremkringen
onder de vereiste minimumdruk is gedaald.

Visuele of auditieve controle door om de beurt de
bedrijfsremkringen leeg te laten lopen en weer te vullen.

Artikel 5.3.34

Eisen

Wijze van keuren

Bedrijfsauto’s met een veerrem, die in gebruik zijn
genomen na 30 september 1975, moeten zijn
voorzien een optische of akoestische
waarschuwingsinrichting die in werking treedt zodra
de veerrem in werking is gesteld.

van

Visuele of auditieve controle, terwijl de veerrem in werking
wordt gesteld.

Artikel 5.3.35

Eisen

Wijze van keuren

1. Bedrijfsauto’s met een geheel of gedeeltelijk

drukluchtremsysteem moeten zijn voorzien van:

a. drukmeetpunten waarmee de drukken die

worden ingestuurd in de

drukluchtremcilinders op iedere as, kunnen
worden gemeten;

b. een drukmeetpunt waarmee de druk v6or

— Onderdelen a en b: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto
zich boven een inspectieput of op een hefinrichting
bevindt.

— Onderdeel c: visuele controle met behulp van manometers
of de dashboardmeter(s), waarbij de bedrijfsremkringen
beurtelings worden ontlucht. De resterende druk in de niet
ontluchte kringen moet van een redelijk niveau zijn.

elke drukluchtremkrachtregelaar kan
worden gemeten, en
c. een goed functionerend

meerkringsbeveiligingsventiel indien het
voertuig in gebruik is genomen na 30
september 1975.

2. Drukluchtremkrachtregelaars
functioneren.

moeten  goed

Visuele controle met behulp van manometers, terwijl de
bedrijfsauto zich boven een inspectieput of op een
hefinrichting bevindt, waarbij de rem in werking wordt gesteld.
Indien mogelijk wordt de controle ook uitgevoerd wanneer de
drukluchtremkrachtregelaar de volle druk doorstuurt. Controle
op het goed functioneren kan achterwege blijven, indien een
controle is uitgevoerd volgens het derde lid.

3. Bedrijfsauto’s met drukluchtremkrachtregelaars,
in gebruik genomen na 30 september 1981,
moeten zijn voorzien van een plaat waarop
duidelijk  leesbaar de afstelling van de
drukluchtremkrachtregelaars is vermeld. De
vermelde drukluchtremkrachtregelaars moeten
aanwezig zijn en moeten globaal zijn afgesteld
zoals voor de beladingstoestand van het voertuig
is vermeld op de plaat.

— Visuele controle op de aanwezigheid, waarbij het merk en
type van de drukluchtremkrachtregelaar mag afwijken.

— Indien ter plaatse de daadwerkelijke aslast of veerbalgdruk
kan worden vastgesteld, vindt de controle van de afstelling
van de drukluchtremkrachtregelaars plaats met behulp van
manometers, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Hierbij wordt
de rem in werking gesteld waarbij de afstelling ten hoogste
0,5 bar mag afwijken van de gegevens op de plaat.
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De volgende twee afstellingen moeten ten minste worden
gecontroleerd:

a. de stand waarin de regelaar zich bevindt behorende bij
de vastgestelde aslast, en

b. b. wanneer de regelaar de volle druk doorstuurt, voor
zover dit mogelijk is zonder demontage.

— Indien ter plaatse de daadwerkelijke aslast of veerbalgdruk
niet kan worden vastgesteld, vindt een globale controle van
de afstelling van de drukluchtremkrachtregelaars plaats met
behulp van manometers, terwijl de bedrijfsauto zich boven
een inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Hierbij
wordt de rem in werking gesteld.

Bij een niet maximaal belaste as wordt de werking van de
regelaar gecontroleerd door:

a. de druk te meten die de regelaar doorstuurt in de stand
waarin deze zich dan bevindt;

b. b. de afstelling te meten van de stand waarin de
regelaar de volle druk doorstuurt, voor zover dit
mogelijk is zonder demontage.

De onder punt b gemeten druk moet hoger zijn dan de druk
vastgesteld onder punt a. Indien de betreffende as nagenoeg
maximaal is belast, mag de onder punt b gemeten druk gelijk
zijn aan de vastgestelde druk onder a.

4. De ontwateringsventielen van reservoirs moeten

goed functioneren.

Visuele controle, waarbij het ontwateringsventiel, indien
mogelijk, moet worden bediend.

Artikel 5.3.36

toestand tot in beremde stand niet groter zijn
dan twee derde deel van de maximumslag van de
betrokken remcilinder.

Eisen Wijze van keuren

1. De slag van drukluchtremcilinders die door | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
middel van een nok een trommelrem bedienen, | inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij de rem in
mag niet worden begrensd door delen die daar | werking wordt gesteld.
niet voor zijn bestemd.

2. De slag van drukluchtremcilinders van | Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
trommelremmen mag vanuit onberemde | inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij de rem

maximaal in werking wordt gesteld. In geval van twijfel wordt
gemeten.
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Artikel 5.3.37

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s met een tweeleidingremsysteem
ten behoeve van aanhangwagens moeten aan de
aansluitkop van de voorraadleiding een druk
bezitten met een grenswaarde van 6,5 tot 8,5 bar,
en aan de aansluitkop van de commandoleiding,
bij een maximale voorraaddruk, een druk met
een grenswaarde van 6,0 tot 8,5 bar.

Visuele controle met behulp van een manometer, waarbij de
rem in werking wordt gesteld.

Bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 1997, mogen niet zijn voorzien van
een éénleidingremsysteem ten behoeve van een
aanhangwagen.

Visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Bij bedrijfsauto’s met een éénleidingremsysteem
ten behoeve van aanhangwagens moet aan de
aansluitkop de  voorraaddruk  van  het
remsysteem aanwezig zijn. Deze druk moet ten
minste 5 doch niet meer dan 6 bar bedragen.

Visuele controle met behulp van een manometer.

Bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 1997, mogen niet zijn voorzien van
een afzonderlijke inrichting voor de bediening
van de remmen van de aanhangwagen.

Leden 4 en 5: visuele controle.

Bij bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 1997, moeten de voorraad- en
commandoleiding zijn voorzien van
goedwerkende automatische afsluiters.

Artikel 5.3.38

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 2011, moeten zijn voorzien van een
bedrijfsrem waarvan de remvertraging op een
droge of nagenoeg droge en ongeveer
horizontaal liggende weg ten minste 5,0 m/s2
bedraagt, bij een pedaalkracht van niet meer dan
700 N. Bij controle van de remvertraging van
bedrijfsauto’s is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2 van toepassing.

Leden 1 tot en met 5: indien een remproef op de weg wordt
uitgevoerd, moet de snelheid bij aanvang van de remproef
ongeveer 50 km/h bedragen.

Bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 1997 doch voor 1 januari 2012,
moeten zijn voorzien van een bedtijfsrem
waarvan de remvertraging op een droge of
nagenoeg droge en ongeveer horizontaal
liggende weg ten minste 4,5 m/s2 bedraagt, bij
een pedaalkracht van niet meer dan 700 N. Bjj
de controle van de remvertraging van
bedrijfsauto’s is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2, van toepassing.

Bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 30 juni
1967 doch voor 1 januari 1998, moeten zijn
voorzien van een bedrijfstem waarvan de
remvertraging op een droge of nagenoeg droge
en ongeveer horizontaal liggende weg ten minste
4,0 m/s2 bedraagt, bij een pedaalkracht van niet
meer dan 700 N. Bij de controle van de
remvertraging van bedrijfsauto’s is het bepaalde
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in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2,
van toepassing.

Bedrijfsauto’s in gebruik genomen voor 1 juli
1967, moeten zijn voorzien van een bedrijfsrem
waarvan de remvertraging op een droge of
nagenoeg droge en ongeveer horizontaal
liggende weg ten minste 3,8 m/s2 bedraagt. Bij
de controle van de remvertraging van
bedrijfsauto’s is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2, van toepassing.

Indien de remkrachten van de bedrijfsauto
groter of gelijk zijn aan de door de
voertuigfabrikant vastgestelde
referentieremkrachten die horen bij de
voorgeschreven minimum remvertraging, wordt
voldaan aan het eerste en tweede lid. Hierbij is
het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 7,
afdeling 2, van toepassing.

De bedrijfstem moet op alle wielen werken.

Terwijl de wielen zich vrij van de grond of van de hefinrichting
bevinden, wordt het rempedaal licht ingetrapt en wordt
gecontroleerd of elk wiel wordt geremd. Bij gebruik van een
remtestinrichting voor de controle van de remwerking, wordt
gelijktijdig hierop gecontroleerd.

Bedrijfsauto’s mogen op een droge of nagenoeg
droge weg niet uitbreken ten gevolge van een
verschil in remwerking tussen de wielen van elke
as. Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2, van toepassing.

De wijze van keuren bij het eerste tot en met vijfde lid is van
toepassing.
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Artikel 5.3.39

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s moeten zijn voorzien van een
parkeerrem die op ten minste twee wielen van
één niet hefbare as werkt.

Terwijl twee wielen zich vrij van de grond of van de
hefinrichting  bevinden, wordt de parkeerrem  vast
aangetrokken en met behulp van de vergrendeling in deze stand
gehouden, waarna gecontroleerd wordt of elk van beide wielen
wordt geremd. Bij gebruik van een remtestinrichting wordt
gelijktijdig hierop gecontroleerd.

De remvertraging van de parkeerrem van
bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 2017, moet op een droge of nagenoeg
droge en ongeveer horizontaal liggende weg,
uitgaande van een aanvangssnelheid van 15
km/h, ten minste 1,6 m/s2 bedragen. Hierbij is
het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 7,
afdeling 2, van toepassing. De parkeerrem moet
ook in achterwaartse richting functioneren.

Leden 2 en 3: in geval van een elektrisch bediende parkeerrem,
waarbij de remvertraging niet bepaald kan worden op een
remtestinrichting, wordt hieraan geacht te zijn voldaan, indien
de parkeerrem wordt bediend en de wielen blokkeren terwijl
deze zich vrij van de grond of van de hefinrichting bevinden.

De remvertraging van de parkeerrem van
bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 30 juni
1967 doch v66r 1 januari 2018, moet op een
droge of nagenoeg droge en ongeveer
horizontaal liggende weg, uitgaande van een
aanvangssnelheid van 15 km/h, ten minste 1,2
m/s2 bedragen. Hierbij is het bepaalde in bijlage
VIII, hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2, van
toepassing. De patkeerrem moet ook in
achterwaartse richting functioneren.

De remvertraging van de parkeerrem van
bedrijfsauto’s in gebruik genomen voor 1 juli
1967, moet op een droge of nagenoeg droge en
ongeveer horizontaal liggende weg, uitgaande
van een aanvangssnelheid van 15 km/h, ten
minste 1,0 m/s2 bedragen. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 7,
afdeling 2, van toepassing.

Artikel 5.3.41

Eisen

Wijze van keuren

1.

De deuren en de laadbakkleppen van
bedrijfsauto’s moeten goed sluiten. De deuren
die direct toegang geven tot de personenruimte,
moeten op normale wijze vanaf de binnenzijde
en vanaf de buitenzijde kunnen worden
geopend.

Visuele controle, waarbij de deuren worden geopend en
gesloten.

deuren, de motorkap en het kofferdeksel mag
niet in ernstige mate door corrosie zijn aangetast.
Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk
1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

2. Het slot en de scharnieren van de motorkap en | Visuele controle, waarbij de motorkap en het kofferdeksel
het kofferdeksel van het voertuig moeten een | wordt geopend en gesloten.
goede sluiting waarborgen.

3. De bevestiging van de scharnieren van de | Visuele controle.

Artikel 5.3.42

| Eisen

| Wijze van keuren
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1. De voorruit en de naast de bestuurderszitplaats
aanwezige zijruiten van bedrijfsauto’s mogen
geen beschadigingen of verkleuringen vertonen.
Ten aanzien van de voorruit is het bepaalde in
bijlage VIII, artikelen 91 tot en met 100, van
toepassing.

Visuele controle.

2. De voorruit en de naast de bestuurderszitplaats
aanwezige zijruiten van bedrijfsauto’s mogen
niet zijn voorzien van onnodige voorwerpen die
het uitzicht van de bestuurder belemmeren.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

3. De lichtdootlatendheid van de voorruit en de
naast de bestuurderszitplaats aanwezige zijruiten
mag niet minder dan 55% bedragen.

Visuele controle, in geval van twijfel wordt gemeten. Aan deze
eis wordt niet getoetst tijdens de periodieke keuring ten
behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.

4. Indien de bedrijfsauto niet is voorzien van een
rechterbuitenspiegel, mag de achterruit geen
beschadigingen of verkleuringen vertonen.

Visuele controle.

5. Indien de bedrijfsauto niet is voorzien van een
rechterbuitenspiegel, mag de achterruit niet zijn
voorzien van onnodige voorwerpen die het
uitzicht van de bestuurder belemmeren.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

Artikel 5.3.43

Wijze van keuren

Eisen

1. Bedrijfsauto’s met een voorruit moeten zijn
voorzien  van  een  goed  werkende
ruitenwisserinstallatie  die de  bestuurder

voldoende uitzicht geeft.

Visuele controle. Indien bij het in werking stellen van de
installatie ten minste één stand, niet zijnde een intervalstand,
werkt, blijft verdere controle achterwege.

2. Bedrijfsauto’s met een voorruit, die na 31
december 1997 in gebruik zijn genomen, moeten
zijn  voorzien van goed werkende
ruitensproeierinstallatie.

cen

Visuele controle, waarbij de installatie in werking wordt gesteld.

Artikel 5.3.44

Eisen

Wijze van keuren

Bedrijfsauto’s met een voorruit, die na 31 december
1997 in gebruik zijn genomen, moeten zijn voorzien
van een goed werkende installatie ter ontdooiing en
ontwaseming van de voorruit.

Visuele controle, waarbij de installatie in werking wordt gesteld.

Artikel 5.3.45

maximummassa van niet meer dan 3.500 kg zijn
voorzien van een binnenspiegel in plaats van een
rechterbuitenspiegel, mits met de binnenspiegel
het achter het voertuig gelegen weggedeelte
voldoende kan worden overzien.

Eisen Wijze van keuren

1. Bedrijfsauto’s moeten zijn voorzien van een | Leden 1 tot en met 3: visuele controle.
linkerbuitenspiegel en van een
rechterbuitenspiegel.

2. In afwijking van het eerste lid, mogen
bedrijfsauto’s met een toegestane

3. De volgende bedrijfsauto’s moeten aan de
rechterzijde zijn voorzien van een trottoirspiegel:

a. voor het vervoer van goederen bestemde
bedrijfsauto’s  met een  toegestane
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maximummassa van meer dan 7.500 kg, in
gebruik genomen voor 1 januari 2000

b. rijdende werktuigen, en
voor het vervoer van goederen bestemde
bedrijfsauto’s  met een  toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, in
gebruik genomen na 31 december 1999.

De verplichting, bedoeld in het derde lid, geldt
niet indien het onmogelik is om een
trottoirspiegel zodanig te monteren dat:

a. geen punt van de spiegel zich op een hoogte
van minder dan 2,20 m boven het wegdek
bevindt, of

b. de spiegel volledig zichtbaar is vanaf de
bestuurdersplaats.

Visuele controle; in geval van twijfel wordt gemeten.

De volgende bedrijfsauto’s moeten zijn voorzien
van een breedtespiegel aan de rechterzijde:

Leden 5 tot en met 7: visuele controle.

a. voor het vervoer van goederen bestemde
bedrijfsauto’s  met een  toegestane
maximummassa van meer dan 7.500 kg, en

b. voor het vervoer van goederen bestemde
bedrijfsauto’s  met een  toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, in
gebruik genomen na 31 december 1999.

De verplichting, bedoeld in het vijfde lid, geldt

niet, indien:

a. het wvoertuig is voorzien van een
gezichtsveldverbeterende voorziening die de
bestuurder een beter zicht verschaft op de
weggebruikers die zich rechts van het
voertuig bevinden, of

b. een trottoirspiegel niet verplicht is.

Voor het vervoer van goederen bestemde

bedrijfsauto’s met frontstuur, met een

toegestane maximummassa van meer dan 7.500

kg en in gebruik genomen na 25 januari 2008,

moeten zijn voorzien van:

a. een vooruitkijkspiegel dan wel een goed
werkend camera-monitorsysteem, en

b. een breedtespiegel aan de linkerzijde.

In afwijking van het zevende lid, onderdeel a, is
een  vooruitkijkspiegel of een  camera-
monitorsysteem niet verplicht, indien vanaf de
linkerzijde een recht lijnstuk kan worden
overzien, gelegen op een hoogte van 1,20 m
boven het wegdek en 0,30 m voor het voertuig.

Leden 8 en 9: visuele controle; in geval van twijfel wordt
gemeten.

De verplichting, bedoeld in het zevende lid,
onderdeel a, geldt niet indien het onmogelijk is
om een vooruitkijkspiegel of een camera-
monitorsysteem zodanig te monteren dat geen
punt van de spiegel of het camera-
monitorsysteem zich op een hoogte van minder
dan 2,00 m boven het wegdek bevindt.

10.

In afwijking van het derde lid, is een
trottoirspiegel  niet  verplicht, indien de
bedrijfsauto is voorzien van een

Leden 10 tot en met 15: visuele controle.
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vooruitkijkspiegel of een camera-
monitorsysteem en een breedtespiegel, mits de
bestuurder met deze combinatie van spiegels het
grondoppervlak gelegen aan de rechterzijde
direct naast de cabine kan zien.

11.

Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, niet
zijnde kampeerwagens, die in gebruik zijn
genomen na 31 december 1977, moeten zijn
voorzien van een gezichtsveldverbeterende
voorziening die de bestuurder een beter zicht
verschaft op de weggebruikers die zich rechts
van het voertuig bevinden.

12.

Het elfde lid is niet van toepassing op

bedrijfsauto’s:

a. met cen toegestane maximummassa van
meer dan 7.500 kg die in gebruik zijn
genomen na 25 januari 2008, en

b. die in gebruik zijn genomen v66r 26 januari
2008 en voldoen aan het derde, vijfde, en
zevende lid, aanhef en onderdeel a.

13.

De spiegels en camera-monitorsystemen moeten
deugdelijk zijn bevestigd.

14.

Het spiegelglas van de spiegels mag geen
verschijnselen van breuk vertonen en mag niet in
ernstige mate zijn verweerd.

15.

Indien in een bedrijfsauto het stuur aan de
rechterzijde is geplaatst, moeten alle verplicht
aanwezige voorzieningen voor indirect zicht in
spiegelbeeld geplaatst zijn ten opzichte van de
situatie waarbij het stuur links is geplaatst. Een
linkerbuitenspiegel dient altijd aanwezig te zijn.

16.

In afwijking van het eerste, tweede, derde, vijtde,
zevende en elfde lid mogen verplichte spiegels
zijn vervangen door goedwerkende camera-
monitorsystemen. Indien spiegels vervangen zijn
door camera-monitorsystemen, dan moeten
deze systemen deugdelijk bevestigd zijn.

Visuele controle

Artikel 5.3.46

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg, in
gebruik genomen na 21 januari 2014, mogen niet
zijn voorzien van zijdelings gerichte zitplaatsen.

Visuele controle.

Het eerste lid is niet van toepassing op:

a. bedrijfsauto’s in gebruik bij de in de artikelen
29, eerste lid, en 30b van het RVV 1990
bedoelde diensten;

b. zitplaatsen die uitsluitend zijn bestemd voor
gebruik in een stilstaande bedrijfsauto; en

c. bedrijfsauto’s  met een  in  het
kentekenregister of op het kentekenbewijs
vermelde maximumconstructiesnelheid van
niet meer dan 25 km/h.
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3.

De  zitplaatsen en  rugleuningen  van
bedrijfsauto’s moeten deugdelijk aan het
voertuig zijn bevestigd. De van fabriekswege
aangebrachte  verstelinrichtingen van  de
zitplaatsen en rugleuningen moeten goed
kunnen worden vergrendeld. Indien sprake is
van corrosie, is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing.

Visuele controle. Indien de zitplaats in de stand waarin deze
wordt aangetroffen vergrendeld is, wordt voldaan aan de eis ten
aanzien van de vergrendeling.

Bij zitplaatsen waarvan de rugleuning toegang
geeft tot een daarachter gelegen zitplaats moet de
ontgrendeling van de rugleuning goed werken.

Visuele controle

Artikel 5.3.47

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s, die na 31 december 1997 in

gebruik zijn genomen, moeten zijn voorzien van

gordels voor:

a. de zitplaats van de bestuurder en de ernaast
gelegen naar voren gerichte zitplaatsen, en

b. de overige naar voren gerichte zitplaatsen.

Visuele controle. Indien in het middelste gedeelte van een bank
geen gordel aanwezig is, wordt dit gedeelte niet aangemerkt als
zitplaats. In geval van een kampeerwagen is de controle beperkt
tot de voorste zitplaatsen en tot de overige zitplaatsen voor
zover deze zijn voorzien van gordels.

airbagsysteem van bedrijfsauto’s in gebruik
genomen na 31 december 2017, mag geen defect
aangeven.

2. Het eerste lid is niet van toepassing op | Visuele controle, in geval van twijfel wordt gemeten.
klapstoelen, zitplaatsen die uitsluitend zijn
bestemd voor gebruik in een stilstaande
bedrijfsauto en bedrijfsauto’s met een in het
kentekenregister of op het kentekenbewijs
vermelde maximumconstructiesnelheid van niet
meer dan 25 km/h.

3. Het ecerste lid is niet van toepassing op | Visuele controle.
klapstoelen en zitplaatsen die uitsluitend zijn
bestemd voor gebruik in een stilstaande
bedrijfsauto.

4. De gordels moeten deugdelijk zijn bevestigd en | Visuele controle, waatbij een eventuele rolgordel volledig
mogen niet zijn beschadigd. Het pluizen van de | wordt uitgetrokken.
gordel wordt niet gezien als een beschadiging.

Indien sprake is van corrosie, is het bepaalde in
bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2
en 3, van toepassing.

5. De gordels moeten zijn voorzien van een goed | Visuele controle. Hierbij wordt de gordel in de sluiting
werkende sluiting en een goed werkende | gebracht. Indien de gordel is voorzien van een
blokkering. Oprolmechanismen moeten zodanig | oprolmechanisme, wordt de gordel omgedaan. De blokkering
functioneren dat de gordel aanligt na het | wordt gecontroleerd door te trekken aan de gordel; indien dit
omdoen ervan. geen uitsluitsel biedt, moet bij een bedrijfsauto met een

toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500 kg tijdens
een remproef op de weg het blokkeren van de gordel worden
gecontroleerd.

6. De  waarschuwingsinrichting ~ van het | Leden 5 en 6: visuele en auditieve controle. Wanneer na het
gordelspansysteem en | starten van de motor een optisch of akoestisch
gordelkrachtbegrenzingssysteem van | waarschuwingssignaal wordt afgegeven dat het systeem niet
bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31 | goed functioneert, wordt ervan uitgegaan dat niet aan deze eis
december 2017, mag geen defect aangeven. is voldaan. Indien het een bedrijfsauto met een toegestane

maximummassa van niet meer dan 3.500 kg betreft, wordt in
geval van twijfel een rijproef uitgevoerd.

7. De  waarschuwingsinrichting ~ van het
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Artikel 5.3.47a

Eisen

Wijze van keuren

Bedrijfsauto’s die na 1 september 2008 in gebruik zijn
genomen en zijn ingericht voor het vervoer van één
of meer passagiers in een rolstoel, moeten voldoen
aan de in artikel 5.2.78 gestelde eisen.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

Artikel 5.3.48

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s mogen geen scherpe delen hebben
die in geval van botsing gevaar voor lichamelijk
letsel voor andere weggebruikers kunnen
opleveren.

Leden 1 en 2: visuele controle.

Onverminderd het bepaalde in het eerste lid,
moeten uitstekende delen van bedrijfsauto’s die
in geval van botsing het gevaar voor lichamelijk
letsel voor andere weggebruikers aanzienlijk
kunnen vergroten, zijn afgeschermd.

In aanvulling op het bepaalde in het eerste en
tweede lid, mogen bedrijfsauto’s aan de
voorzijde niet zijn voorzien van voorzieningen
die in geval van botsing de kans op lichamelijk
letsel voor andere weggebruikers aanzienlijk
kunnen vergroten.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

Het bepaalde in het eerste tot en met derde lid is
niet toepassing op voertuigdelen en
voorzieningen die zich hoger dan 2,00 m boven
het wegdek bevinden.

van

Visuele controle; in geval van twijfel wordt gemeten.

De wielen onderscheidenlijk banden van
bedrijfsauto’s:

a. met ecen toegestane maximummassa van
meer dan 3.500 kg en in gebruik genomen
na 31 december 1974:
1°. moeten zijn afgeschermd, en
2°. mogen niet aanlopen.

Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII,
artikelen 102 tot en met 106c, van
toepassing.

b. met een toegestane maximummassa van
meer dan 3.500 kg en in gebruik genomen
v6or 1 januari 1975:
1°. moeten goed zijn afgeschermd, en
2°. mogen niet aanlopen.

c. met een toegestane maximummassa van niet
meer dan 3.500 kg:
1°. moeten goed zijn afgeschermd;
2°. mogen niet meer dan 30 mm buiten de
afscherming uitsteken, en
3°. mogen niet aanlopen.

Leden 5 tot en met 7: visuele controle.

Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, in
gebruik genomen na 31 december 1969, moeten
zijn voorzien van zijdelingse afscherming.
Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII, artikelen
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107 tot en met 111, van toepassing. De eerste
volzin is niet van toepassing op opleggertrekkers.

Geen deel van de buitenzijde van de bedtijfsauto
mag zodanig zijn bevestigd, beschadigd,
versleten of door corrosie zijn aangetast, dat
gevaar bestaat voor losraken.

Artikel 5.3.49

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s die na 30 juni 1967 in gebruik zijn
genomen, moeten aan de achterzijde zijn
voorzien van een deugdelijke stootbalk, indien
de afstand van de onderzijde van het voertuig tot
het wegdek, gemeten over de volle breedte onder
de achterzijde van het onderstel of onder de
hoofddelen van het koetswerk op een afstand
van meer dan 1,00 m achter het hart van de
achterste as, meer bedraagt dan 0,70 m dan wel
meer bedraagt dan 0,55 m, indien het voertuig na
31 december 1997 in gebruik is genomen.

Visuele controle; in geval van twijfel wordt gemeten.

Het eerste lid is niet van toepassing op
vuilniswagens met een laadmogelijkheid aan de
achterzijde, opleggertrekkers en asfaltwagens.

De afstand van de onderzijde van de stootbalk
tot het wegdek mag voor bedrijfsauto’s, in
gebruik genomen na 30 juni 1967 doch véor 1
januari 1998, niet meer bedragen dan 0,70 m en
voor bedrijfsauto’s, in gebruik genomen na 31
december 1997, niet meer bedragen dan 0,55 m.

Leden 3 tot en met 6: visuele controle; in geval van twijfel
wordt gemeten.

Indien de bedrijfsauto in gebruik is genomen na
31 december 2004, mag de stootbalk niet meer
dan 0,45 m voor het achterste punt van het
voertuig  zijn  gelegen. Hierbij worden
voertuigdelen boven 2,00 m gemeten vanaf het
wegdek buiten beschouwing gelaten. In
afwijking van de eerste volzin, mag de stootbalk
bij bedrijfsauto’s ingericht als betonmolen,
betonmixer of betonpomp niet meer dan 0,60 m
voor het achterste punt van het voertuig zijn
gelegen.

Indien de bedrijfsauto in gebruik is genomen na
30 juni 1967 doch voor 1 januari 2005, mag de
stootbalk niet meer dan 0,60 m voor het
achterste punt van het voertuig zijn gelegen.
Hierbij worden voertuigdelen boven 2,00 m
gemeten vanaf het wegdek buiten beschouwing
gelaten.

De stootbalk mag niet breder zijn noch aan
weerszijden meer dan 0,10 m smaller zijn dan:

a. het voertuig op de plaats waar de stootbalk
is aangebracht, dan wel

b. de breedte van de breedste achteras, met
inbegrip van de wielen waarbij de bolling
van de banden boven het wegdek buiten
beschouwing wordt gelaten.

In afwijking van het bepaalde in de aanhef, mag de
stootbalk bij bedrijfsauto’s bestemd voor het vervoer
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van wissellaadbakken aan weerszijden niet meer dan
0,20 m smaller zijn.

7.

In afwijking van het bepaalde in de aanhef, mag
de stootbalk bij bedrijfsauto’s bestemd voor het
vervoer van wissellaadbakken aan weerszijden
niet meer dan 0,20 m smaller zijn.

Leden 7 tot en met 9: visuele controle.

De uiteinden van de stootbalk mogen niet naar
achteren zijn omgebogen.

Bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 7.500 kg, in
gebruik genomen na 9 augustus 2004, moeten
zijn  voorzien  van  een  deugdelijke
beschermingsinrichting aan de voorzijde tegen
klemrijden. Deze verplichting geldt niet voor
bedrijfsauto’s die een aantekening in het
kentekenregister 'G' hebben.

10.

De afstand van de onderzijde van de
beschermingsinrichting tot het wegdek mag
tussen de punten die meer dan 0,20 m van de
zijkanten van de voorste as van het voertuig zijn
gelegen, met inbegtip van de wielen, niet meer
dan 0,45 m bedragen, waarbij de bolling van de
banden boven het wegdek buiten beschouwing
wordt gelaten.

Leden 10 en 11: visuele controle; in geval van twijfel wordt
gemeten.

11.

De afstand van de voorzijde van het voertuig tot
de voorzijde van de beschermingsinrichting mag
niet meer dan 0,40 m bedragen, waarbij
voertuigdelen die zich hoger dan 2,00 m boven
het wegdek bevinden buiten beschouwing
worden gelaten.

12.

De bescherminrichting mag:

a. niet breder zijn dan de breedte van het
voertuig met inbegrip van de spatborden
van de voorste as;

b. aan weerszijden niet meer dan 0,10 m
smaller zijn dan de voorste as met inbegtip
van de wielen, waarbij de bolling van de
banden boven het wegdek buiten
beschouwing wordt gelaten, of

c. aan weerszijJden niet meer dan 0,20 m
smaller zijn dan het voertuig gemeten over
de uiterste punten van de instaptrede naar de
bestuurderscabine.

Leden 12 en 13: visuele controle.

13.

De beschermingsinrichting aan de voorzijde en
de bevestiging daarvan mogen niet zodanig zijn
vervormd of breuken of scheuren vertonen, dan
wel door corrosie zijn aangetast, dat hierdoor
functieverlies optreedt.

Artikel 5.3.49a

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 30 juni
2018 en met een massa in rijklare toestand van
niet meer dan 1.280 kg mogen niet zijn voorzien
van een klimaatregelingssysteem dat
gefluoreerde broeikasgassen bevat met cen
aardopwarmingsvermogen van meer dan 150.

Visuele controle. Indien uit het in de motorruimte aanwezige
opschrift blijkt dat de gassen (R)12, (R)32, (R)125 of (R)134a
zijn toegepast, wordt niet voldaan aan deze eis. Aan deze eis
wordt niet getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve
van de afgifte van een keuringsrapport.
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2.

Het eerste lid is tot 1 januari 2018 niet van
toepassing op bedrijfsauto’s die in gebruik zijn
genomen voor 1 januari 2012 en reeds voor de
datum van eerste ingebruikname van een
dergelijk klimaatregelingssysteem zijn voorzien.

Artikel 5.3.50

maximummassa van niet meer dan 3.500 kg, die
na 31 december 2008 in gebruik zijn genomen,
moeten zijn goedgekeurd voor het voertuig
waarop zij zijn aangebracht en moeten zijn
voorzien van een EU-typegoedkeuringsmerk dat
voldoet aan de daaromtrent in bijlage VIII,
artikel 112, gestelde eisen.

Eisen Wijze van keuren
1. Frontbeschermingsinrichtingen van | Visuele controle. Indien een EU-typegoedkeuringsmerk
bedrijfsauto’s met een toegestane | aanwezig is, blijft verdere controle achterwege.

Artikel 5.3.51

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s moeten zijn voorzien van:

a. twee grote lichten;

b. twee dimlichten, met dien verstande dat
indien het voertuig is voorzien van
dimlichten met gasontladingslichtbronnen
en in gebruik is genomen na 31 december
2006, deze lichtbronnen moeten voldoen
aan de daaromtrent in bijlage VIII,
artikelen 115 en 117, gestelde eisen,
alsmede voor de installatie daarvan;

Onderdelen a tot en met e: visuele controle.

— Onderdeel f: visuele controle. In geval van twijfel wordt
gemeten.

— Onderdelen g tot en met k: visuele controle.

— Onderdelen 1 tot en met r: visuele controle. In geval van
twijfel wordt gemeten.

c. twee stadslichten;

d. twee richtingaanwijzers aan de voorzijde
en twee aan de achterzijde van het
voertuig, dan wel één richtingaanwijzer aan
elke zijkant indien het voertuig v66r 1 juli
1967 in gebruik is genomen; het licht van
de richtingaanwijzers van bedrijfsauto’s in
gebruik genomen na 30 juni 1967 moet
knipperen;

e. waarschuwingsknipperlichten indien het
voertuig na 31 december 1997 in gebruik
is genomen;

f.  één zijrichtingaanwijzer aan elke zijkant
van het voertuig, indien het voertuig langer
is dan 6,00 m dan wel na 31 december
1997 in gebruik is  genomen.
Richtingaanwijzers aan de voorzijde van
het voertuig worden beschouwd als
zijrichtingaanwijzers, indien het
uitgestraalde licht hiervan duidelijk te zien
is vanuit een punt gelegen op 6,00 m
achter de voorzijde van het voertuig en
1,00 m zijwaarts;

g. twee achterlichten;

h. twee remlichten indien het voertuig na
30 juni 1967 in gebruik is genomen, dan
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wel één of twee remlichten indien het
voertuig v6or 1juli 1967 in gebruik is
genomen;

i een achterkentekenplaatverlichting;

j. twee rode retroreflectoren aan de
achterzijde van het voertuig;

k. één mistachterlicht indien het voertuig na
31 december 1997 in gebruik is genomen;
dit mistachterlicht moet zich bevinden in
of links van het middenlangsvlak van het
voertuig;

| één achteruitrijlicht indien het voertuig na
31 december 1997 in gebruik is genomen
en twee achteruitrijlichten indien het
voertuig langer is dan 6,00 m en na 31
december 2012 in gebruik is genomen;

m. twee markeringslichten die zichtbaar zijn
aan de voorzijde en twee die zichtbaar zijn
aan de achterzijde van het voertuig, indien
het voertuig na 31 december 1997 in
gebruik is genomen en breder is dan 2,10
m, dan wel voor 1 januari 1998 in gebruik
is genomen en breder is dan 2,60 m;

n. zijmarkeringslichten indien het voertuig na
31 december 1997 in gebruik is genomen
en langer is dan 6,00 m. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, artikelen 119 tot
en met 122, van toepassing. Deze lichten
zijn niet verplicht voor chassiscabines;

o. ambergele retroreflectoren aan elke zijkant
van het voertuig indien het voertuig langer
is dan 6,00 m, de achterste retroreflector
aan de zijkant mag rood zijn. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, artikelen 119 tot
en met 122, van toepassing;

p. een derde remlicht indien de toegestane
maximummassa van het voertuig niet meer
bedraagt dan 3.500 kg en het voertuig in
gebruik is genomen na 31 december 2012,
aangebracht zodanig dat:

1°. het zich bevindt op een afstand van ten
hoogste 0,15 m vanaf het
middenlangsvlak, en

2°. de onderzijde van het  lichtdootlatende

gedeelte hoger ligt  dan de bovenzijde van de
remlichten, bedoeld in onderdeel h;
het derde remlicht is niet verplicht
voor chassiscabines, opleggertrekkers
en voertuigen met  een open laadruimte;

q. lijnmarkering aan de achterzijde indien het
voertuig breder is dan 2,10 m, na 31
december 2012 in gebruik is genomen en
de toegestane maximummassa meer
bedraagt dan 7.500 kg; hierbij is bijlage
VIII, artikel 153, van toepassing;
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r. lijnmarkering aan de zijkant indien het
voertuig langer is dan 6,00 m, na 31
december 2012 in gebruik is genomen en
de toegestane ~maximummassa meer
bedraagt dan 7.500 kg; hierbij is bijlage
VIII, artikel 153, van toepassing.

Onverminderd het eerste lid, voldoen
begeleidingsvoertuigen als bedoeld in artikel 1,
onderdeel a, van het BABW, aan de
krachtens artikel 71 van de wet gestelde eisen.

Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de periodieke keuring ten
behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.

In afwijking van het eerste lid, onderdeel p,
moeten twee extra remlichten worden
aangebracht indien het derde remlicht niet op
een vast deel van de carrosserie of bovenbouw
binnen 0,15 m vanaf het middenlangsvlak kan
worden bevestigd.

Leden 3 en 4: visuele controle.

Het eerste lid, onderdelen q en 1, is niet van
toepassing op opleggertrekkers.

Artikel 5.3.51a

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s in gebruik bij de in artikel 29,
eerste lid, van het RVV 1990 bedoelde
diensten, die de daar genoemde signalen
mogen voeren, moeten zijn voorzien van
retroreflecterende striping, letters, cijfers of
tekens die de auto herkenbaar maken als zijnde
in gebruik bij die diensten. Deze voertuigen
moeten zijn voorzien van geel zwaai-, flits- of
knipperlicht.

Leden 1 tot en met 3: visuele controle. Aan deze eis wordt niet
getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve van de afgifte
van een keuringsrapport.

2. Het eerste lid is niet van toepassing op
bedrijfsauto’s gedurende hun inzet voor
onopvallende politietaken.

3. Bedrijfsauto’s in gebruik bij de in artikel 30b

van het RVV 1990 bedoelde diensten, die de
daar genoemde signalen mogen voeren, mogen
zijn voorzien van retroreflecterende striping,
letters, cijfers of tekens die de auto herkenbaar
maken als zijnde in gebruik bij die diensten.

Artikel 5.3.53

Eisen

Wijze van keuren

1.

De grote lichten, dimlichten, stadslichten en
achteruitrijlichten mogen niet anders dan wit of
geel stralen.

Leden 1 tot en met 8: visuele controle, waarbij de desbetreffende
lichten worden ingeschakeld.

De richtingaanwijzers en
waarschuwingsknipperlichten — alsmede de
zijrichtingaanwijzers mogen naar voren niet
anders dan ambergeel of wit en naar achteren
niet anders dan ambergeel of rood stralen.
Zijrichtingaanwijzers mogen naar de zijkant
niet anders dan ambergeel uitstralen.

De achterlichten en mistachterlichten mogen
niet anders dan rood stralen.

De remlichten mogen niet anders dan rood of
ambergeel stralen.
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5.

Het derde remlicht mag niet anders dan rood
stralen.

De achterkentekenplaatverlichting mag niet
anders dan wit stralen en mag niet naar
achteren stralen.

De markeringslichten mogen naar voren niet
anders dan wit, en naar achteren niet anders
dan rood stralen.

De zijmarkeringslichten mogen niet anders dan
ambergeel stralen, met uitzondering van het
achterste zijmarkeringslicht, dat ambergeel dan
wel rood mag stralen.

De lijn- of contourmarkering aan de zijkant is
wit of geel. De lijn- of contourmarkering aan
de achterzijde is rood, wit of geel.

Visuele controle.

Artikel 5.3.55

Eisen

Wijze van keuren

1.

De in artikel 5.3.51 bedoelde lichten moeten
goed werken. Indien een licht wordt gevormd
door meerdere lichtbronnen, mag door defecte
lichtbronnen het oorspronkelijk lichtoppervlak
met niet meer dan 25% afnemen.

Visuele controle, waarbij de desbetreffende lichten worden
ingeschakeld. De schakelaar moet automatisch in de
ingeschakelde stand blijven staan.

De lichtarmaturen en de onderdelen daarvan
moeten deugdelijk aan het voertuig zijn
bevestigd. Indien sprake is van corrosie, is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

Leden 2 tot en met 4: visuele controle.

De glazen van de lichtarmaturen mogen niet
zijn verwijderd.

De glazen van de lichtarmaturen mogen niet
zodanig zijn beschadigd, gerepareerd of
bewerkt dat de lichtopbrengst en het lichtbeeld
dan wel de functie nadelig worden beinvloed.
Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII, artikel
128, van toepassing,.

Lichten met dezelfde functie moeten nagenoeg
van gelijke grootte, gelijke kleur en gelijke
sterkte zijn. Lichten en retroreflecterende
voorzieningen met dezelfde functie moeten
nagenoeg symmetrisch links en rechts van het
midden van het voertuig zijn bevestigd.

Visuele controle, waarbij de desbetreffende lichten worden
ingeschakeld.

De inartikel 5.3.51 bedoelde lichten en
retroreflectoren, zover het het
lichtdoorlatend gedeelte betreft, mogen ten
hoogste 25% zijn afgeschermd.

vVOoor

Visuele controle. Tijdens de periodieke keuring ten behoeve van
de afgifte van een keuringsrapport wordt een zonder gereedschap
afneembare lastdrager buiten beschouwing gelaten.

De in artikel 5.3.51 bedoelde retroreflectoren
mogen geen gebreken vertonen die de
retroreflectie beinvloeden.

Visuele controle.

Indien de bedrijfsauto is uitgerust met een
inrichting waarmee de dimlichtafstelling vanaf
de bestuurderszitplaats aan de
beladingstoestand kan worden aangepast, moet
deze inrichting goed werken.

Visuele controle, waarbij de inrichting met de hand wordt

bediend.

Artikel 5.3.56

| Eisen

| Wijze van keuren
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Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6

1. De dimlichten moeten goed zijn afgesteld,
waarbij het bepaalde in bijlage VIII, artikelen
113 en 114, van toepassing is.

2. Bedrijfsauto’s die zijn voorzien van een
kenteken bevattende de lettergroep CD of CDJ
of de lettergroep BN of GN en twee groepen
van twee cijfers dan wel een vermelding inzake
afwijkende koplampen in het kentekenregister,
mogen zijn voorzien van dimlichten met een
afwijkend lichtbeeld. Hierbij is het bepaalde
in bijlage VIII, artikelen 113 en 114, van
toepassing.

Artikel 5.3.57

Eisen Wijze van keuren

1. Bedrijfsauto’s mogen zijn vootzien van: —  Onderdelen a tot en met t: visuele controle.
a. twee mistvoorlichten; — Onderdeel s: visuele controle. In geval van twijfel wordt
b. meerdere grote lichten, tegelijkertijd mogen gemeten.

niet meer dan vier grote lichten werken; — Onderdelen t tot en met z: visuele controle.

c. twee extra stadslichten;

d. twee extra achterlichten;
twee extra markeringslichten die zichtbaar
zijn aan de voorzijJde en twee extra
markeringslichten die zichtbaar zijn aan de
achterzijde van het voertuig, indien deze
lichten reeds ingevolge artikel
5.3.51 verplicht zijn;

f.  twee of vier markeringslichten die zichtbaar
zijn aan de voorzijde en twee of vier
markeringslichten die zichtbaar zijn aan de
achterzijde van het voertuig, indien deze
lichten  niet reeds  ingevolge artikel
5.3.51 verplicht zijn;

g. twee staaklichten;

h. één extra mistachterlicht;

1. extra achteruitrijlichten;

j.  parkeerlichten;

k. twee extra richtingaanwijzers en
waarschuwingsknipperlichten aan de voor-
en achterzijde van het voertuig;

l.  extra zijrichtingaanwijzers aan  beide
zijkanten van het voertuig;

m. waarschuwingsknipperlichten aan het meest
naar achteren gelegen gedeelte van de zich
aan de zij- of achterkant van het voertuig
bevindende laad- en losklep in horizontale
stand;

n. ambergele retroreflectoren aan de zijkanten
van het voertuig indien het voertuig niet
langer is dan 6,00 m, de achterste
retroreflector aan de zijkant mag rood zijn;

o. witte retroreflectoren aan de voorzijde van
het voertuig;

p. zijmarkeringslichten, indien deze lichten niet
reeds ingevolge artikel 5.3.51 verplicht zijn,
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Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6

waarbij bijlage VIII, artikelen 119 tot en met
122, van toepassing is;
werklichten;

r. een derde remlicht, indien dit niet reeds
ingevolge artikel 5.3.51 verplicht is,
aangebracht overeenkomstig het bepaalde
in artikel 5.3.51, eerste lid, onderdeel p;

s. in afwijking van onderdeel r, mogen bij
bedrijfsauto’s  met een  toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg
twee extra remlichten worden aangebracht,
indien het derde remlicht niet binnen 0,15 m
vanaf het middenlangsvlak kan worden
bevestigd;

t. in afwijking van onderdeel r, mogen bij

bedrijfsauto’s  met een  toegestane

maximummassa van meer dan 3.500 kg twee
extra remlichten worden aangebracht;

twee dagrijlichten;

twee bochtlichten;

twee hoeklichten;

een markering aan de achterzijde van het
voertuig, indien de toegestane
maximummassa van het voertuig meer

bedraagt dan 3.500 kg;

y. volledige contourmarkering, gedeeltelijke
contourmarkering of lijnmarkering, aan de
zijkant en volledige contourmarkering of
lijnmarkering aan de achterkant van het
voertuig, voor zover deze niet reeds
ingevolge artikel 5.3.51 verplicht is; hierbij
is bijlage VIII, artikel 153, van toepassing;

“og 2 F

z. één manoeuvreerlicht aan elke zijkant van
het voertuig.

Lichten en retroreflecterende voorzieningen die
ingevolge artikel 5.3.51 verplicht zijn gesteld
voor voertuigen die na een in dat artikel
genoemd tijdstip in gebruik zijn genomen,
mogen zijn aangebracht op voertuigen die voor
of op dat tijdstip in gebruik zijn genomen, mits
wordt voldaan aan de in artikel 5.3.53 met
betrekking tot die lichten gestelde eisen.

Leden 2 en 3: visuele controle.

Bedrijfsauto’s mogen zijn voorzien van extra
rode retroreflectoren aan de achterzijde en extra
ambergele retroreflectoren aan de zijkanten van
het voertuig.

De extra achteruitrijlichten, bedoeld in het eerste
lid, onderdeel i, mogen aan de zijkant van het
voertuig zijn gemonteerd.

Visuele controle. In geval van twijfel wordt gemeten.

Artikel 5.3.57a

Eisen

Wijze van keuren

Bedrijfsauto’s in gebruik bij de in de artikelen 29,
eerste lid, en 30b van het RVV 1990 bedoelde
diensten, die de daar genoemde signalen mogen

Leden 1 tot en met 3: visuele controle. Aan deze eis wordt niet
getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve van de
afgifte van een keuringsrapport.
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Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6

voeren, mogen zijn voorzien van blauwe en
groene zwaai-, flits- of knipperlichten.

2. Bedrijfsauto’s in gebruik voor werkzaamheden
die zijn vastgesteld krachtens artikel 30, eerste
lid, van het RVV 1990, mogen zijn voorzien van
gele zwaai-, flits- of knipperlichten.

3. Bedrijfsauto’s als bedoeld in artikel 41a van het

RVV 1990, mogen zijn voorzien van verlichte
transparanten die afzonderlijk zijn geschakeld en
niet langer of breder zijn dan het betreffende
voertuig.

Artikel 5.3.59

Eisen

Wijze van keuren

1.

De mistvoortlichten en de achteruitrijlichten
mogen niet anders dan wit of geel stralen.

Leden 1 tot en met 7: visuele controle, waarbij de
desbetreffende lichten worden ingeschakeld.

De patkeetlichten mogen naar voren niet anders
dan wit, en naar achteren niet anders dan rood
stralen, dan wel indien zij zijn ingebouwd in de
zijrichtingaanwijzers, niet anders dan ambergeel
stralen.

De extra richtingaanwijzers, extra
waarschuwingsknipperlichten en extra
zijrichtingaanwijzers mogen naar voren niet
anders dan wit of ambergeel, en naar achteren
niet anders dan rood of ambergeel stralen.

De zijmarkeringslichten mogen niet anders dan
ambergeel stralen, met uitzondering van het
achterste zijmarkeringslicht, dat ambergeel dan
wel rood mag stralen.

De markeringslichten en staaklichten mogen
naar voren niet anders dan wit en naar achteren
niet anders dan rood stralen.

De dagrijlichten, bochtlichten, hoeklichten en
manoeuvreerlichten mogen niet anders dan wit
stralen.

Het derde remlicht mag niet anders dan rood
stralen.

De markering aan de achterzijde moet bestaan
uit één rechthoekig bord, dan wel uit een set van
twee of vier rechthoekige borden, welke zijn
voorzien van rood fluorescerende en geel
retroreflecterende parallel lopende diagonale
strepen.

Visuele controle.

De lijn- of contourmarkering aan de zijkant is wit
of geel. De lijn- of contourmarkering aan de
achterzijde is rood, wit of geel.

Visuele controle.

Artikel 5.3.59a

Eisen

Wijze van keuren

1.

De in artikel 5.3.57 bedoelde lichtarmaturen en
de onderdelen daarvan moeten deugdelijk aan
het voertuig zijn bevestigd. Indien sprake is van
corrosie, is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing.

Leden 1 tot en met 3: visuele controle.

De glazen van de lichtarmaturen mogen niet zijn
verwijderd.
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Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6

3. De glazen van de lichtarmaturen mogen niet
zodanig zijn beschadigd, gerepareerd of bewerkt
dat de lichtopbrengst en het lichtbeeld dan wel
de functie nadelig worden beinvloed. Hierbij is
het bepaalde in bijlage VIII, artikel 128, van
toepassing.

Lichten met dezelfde functie moeten nagenoeg
van gelijke grootte, gelijke kleur en gelijke sterkte
zijn. Lichten en retroreflecterende
voorzieningen met dezelfde functie moeten
nagenoeg symmetrisch links en rechts van het
midden van het voertuig zijn bevestigd.

ingeschakeld.

Artikel 5.3.59b

Eisen

Wijze van keuren

De mistvoorlichten moeten goed zijn afgesteld,
waarbij het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 114a en
114b, van toepassing is.

Artikel 5.3.61

Eisen

Wijze van keuren

1. Bij bedrijfsauto’s in gebruik genomen na 31
december 1967 moeten de lichten, lichtsignalen
en retroreflecterende voorzieningen, bedoeld in
de artikelen 5.3.51 en 5.3.57 zijn aangebracht op
een afstand van niet meer dan 0,50 m vanaf het
punt van de grootste breedte van het voertuig.
Voor richtingaanwijzers geldt de eerste volzin
slechts voor zover het voertuig in gebruik is
genomen na 31 december 1997.

Visuele controle. In geval van twijfel wordt gemeten.

Het bepaalde in het eerste lid geldt niet voor de
grote lichten, achteruitrijlichten, remlichten, de
achterkentekenplaatverlichting, de markering
aan de achterzijde van het voertuig, de
mistachterlichten, werklichten, hoeklichten en
bochtlichten.

Artikel 5.3.62

Eisen

Wijze van keuren

1. Hetingeschakeld zijn van de grote lichten indien
de bedrijfsauto na 31 december 1997 in gebruik
is genomen, de mistvoorlichten indien de
bedrijfsauto na 31 december 2012 in gebruik is
genomen, en het mistachterlicht of de
mistachterlichten, moet door middel van een
optisch signaal aan de bestuurder kenbaar
worden gemaakt.

ingeschakeld.

Het ingeschakeld zijn van de richtingaanwijzers
of de waarschuwingsknippetlichten, indien de
bedrijfsauto na 31 december 1997 in gebruik is
genomen, moet door middel van een optisch of
akoestisch signaal aan de bestuurder kenbaar
worden gemaakt

worden ingeschakeld.

Artikel 5.3.64

| Eisen

| Wijze van keuren

122

Visuele controle, waarbij de desbetreffende lichten worden

Visuele controle, waarbij de desbetreffende lichten worden

Visuele of auditieve controle, waarbij de desbetreffende lichten



https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#Hoofdstuk5_Afdeling3_Paragraaf10_Artikel5.3.51
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#Hoofdstuk5_Afdeling3_Paragraaf10_Artikel5.3.57

Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6

1. Bedrijfsauto’s mogen, met uitzondering van
grote lichten, niet zijn voorzien van verblindende

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een

waarschuwingsknipperlichten en de remlichten
ten behoeve van het noodstopsignaal, niet zijn
voorzien van knipperende lichten.

lichten. keuringsrapport.
2. Bedrijfsauto’s mogen, met uitzondering van de | Visuele controle.
richtingaanwijzers, de

3. Het tweede lid is niet van toepassing op
bedrijfsauto’s in gebruik bij de in artikel 29,
eerste lid, enartikel 30b wvan het RVV

synchroon met de richtingaanwijzers aan
dezelfde kant van het voertuig knipperen.

1990 bedoelde diensten.
4. In afwijking van het tweede lid, mogen de | Visuele controle.
zijmarkeringslichten van bedrijfsauto’s

Artikel 5.3.65

Eisen

Wijze van keuren

1. Bedrijfsauto’s mogen niet zijn voorzien van:

a. meer lichten en  retroreflecterende
voorzieningen dan in de artikelen
5.3.51, 5.3.51a, 5.3.57 en 5.3.57a is
voorgeschreven of toegestaan, en

b. in het voertuig aanwezige lichten of objecten
die licht uitstralen naar de buitenzijde van
het voertuig.

Visuele controle. Indien lichtarmaturen aanwezig zijn voor
lichten die niet zijn voorgeschreven dan wel toegestaan, mogen
de lichten hiervan niet werken.

2. Bedrijfsauto’s niet in gebruik bij de in
de artikelen 29, eerste lid, en 30b van het RVV
1990 bedoelde  diensten, mogen niet zijn
voorzien van lichtarmaturen voor blauwe zwaai-
, flits- of knipperlichten of voorzieningen die de
indruk wekken dat het voertuig is voorzien van
een dergelijke lichtarmatuur.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

Artikel 5.3.66

Eisen

Wijze van keuren

1. Indien de bedrijfsauto is voorzien van een
inrichting  tot het koppelen van een
aanhangwagen, moet deze inrichting deugdelijk
zijn bevestigd en mag deze niet gescheurd,
gebroken, vervormd, in ernstige mate door
corrosie zijn aangetast, dan wel overmatig
gesleten zijn, onverminderd het bepaalde
in artikel 5.3.68, tweede lid, onderdeel h. Indien
sprake is van corrosie ter plaatse van de
bevestiging is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de bedrijfsauto zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

2. De achtertraverse, met inbegrip van alle
profielen die daar deel van uitmaken, moet
deugdelijk zijn bevestigd en mag:

a. geen breuken of scheuren vertonen, en

b. niet door corrosie zijn aangetast, met
uitzondering van  corrosie van  het
oppervlak.
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Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6
Artikel 5.3.67

Eisen

Wijze van keuren

Indien de bedrijfsauto is voorzien van een
koppelingskogel, moet de diameter van de kogel
ten minste 49,0 mm bedragen.

Het bolvormige gedeelte wordt gemeten met een geschikt
meetmiddel.

Artikel 5.3.68

Eisen

Wijze van keuren

1. Indien de bedrijfsauto is voorzien van een
vangmuilkoppeling met een  nominale
pendiameter van:

a. 40 mm, moet de pendiameter ten minste
36,5 mm bedragen;

b. 50 mm, moet de pendiameter ten minste
46 mm bedragen;

c. 57,5 mm, moet de pendiameter ten minste
55 mm bedragen.

Het contactgedeelte van de pen met het trekoog wordt gemeten
met een geschikt meetmiddel.

2. De in het eerste lid bedoelde koppelingen
moeten voldoen aan de volgende eisen:

a. de opwaartse speling van de pen mag niet
meer dan 5 mm bedragen;

b. de radiale speling in de onderste bus mag
niet meer dan 2 mm bedragen;

c. de onderste lagerbus mag niet loszitten en
de Dbevestiging ervan mag niet zijn
uitgeslagen;

d. de sluit- en borginrichting moet goed
functioneren,;

e. de radiale speling van de trekstang in de
lagering in de achterbalk mag niet meer
dan 2 mm bedragen;

f. axiale speling van de trekstang in de
lagering in de achterbalk is niet toegestaan;

g. de bevestigingsmoer van de trekstang
moet deugdelijk vastzitten en moet goed
geborgd zijn, en

h. het gedeelte van de vangmuil dat als
geleiding voor het trekoog tijdens het
aankoppelen is bedoeld, mag tekenen van
vervorming, van scheuren of wvan
uitgebroken delen vertonen, mits daardoor
de sterkte of het functioneren van de
koppeling met inbegrip van de sluit- en
borginrichting niet wordt aangetast.
Herstel daarvan door middel van lassen is
toegestaan.

— Onderdeel a: de pen wordt omhoog bewogen met behulp
van bijvoorbeeld een schroevendraaier, waarbij de
koppeling gesloten moet zijn en de handborg of
controlestift voor zover mogelijk buiten werking moet zijn
gesteld, teneinde de speling in het sluitingsmechanisme en
de bovenste lagerbus van de pen bij de beoordeling te
betrekken.

— In geval van twijfel wordt gemeten met ecen geschikt
meetmiddel.

— Onderdeel b: in geval van twijfel meten met bijvoorbeeld
een stukje haaks omgezet rondstaal van 2 mm.

— Onderdeel c: visuele controle.

— Onderdeel d: visuele controle, terwijl de koppeling wordt
geopend en gesloten.

— Onderdeel e: de trekstang wordt op- en neerwaarts en van
links naar rechts bewogen. In geval van twijfel wordt
gemeten met bijvoorbeeld een stukje haaks omgezet
rondstaal van 2 mm.

— Onderdeel f: de trekstang wordt axiaal bewogen.

—  Onderdeel g: visuele controle. Een eventuele stofkap wordt
verwijderd.

—  Onderdeel h: visuele controle.

Artikel 5.3.69

Eisen

Wijze van keuren

1. Indien de bedtijfsauto is vootzien van een
schotelkoppeling van 2 of 3,5 inch, mag:
a. de onvlakheid van de schotel niet meer dan
3,5 mm bedragen, en

In geval van twijfel wordt met behulp van een geschikt
meetmiddel en een aanliggende stalen rei in alle richtingen over
het hart van de schotel gemeten.
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b. de onvlakheid van de schotel, in afwijking
van het bepaalde onder a, voor wat betreft
de uiterste linker en rechterzijde over een
breedte van 50 mm, gemeten vanaf de
buitenzijde van de schotel, niet meer dan 5
mm bedragen.

Ditlid is niet van toepassing op kunststofdelen op de
schotelkoppeling die bedoeld zijn als slijtvlak.

2. Een schotelkoppeling moet deugdelijk zijn
bevestigd.

Visuele controle.

3. De speling in de sluitinrichting van een
schotelkoppeling van 2 inch mag, uitgaande van
een niet gesleten 2 inch pen, in de lengterichting
van het voertuig niet meer dan 2 mm bedragen.

Controleren met behulp van:

a.

een standaard pen van 2 inch, die voldoet aan de
nieuwmaat toleranties en voorzien is van een vlakke
plaat waarbij het uitstekende deel van de pen een
hoogte heeft van ten minste 82,5 en ten hoogste 82,7
mm, dan wel

een oplegger met een pen van 2 inch daarbij rekening
houdend met een eventuele gemeten slijtage van de
pen. In geval van twijfel wordt gemeten met een
geschikt meetmiddel.

4., De sluit-

functioneren.

en borginrichting moet

goed
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8 12. Diversen

Artikel 5.3.71

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bedrijfsauto’s moeten zijn voorzien van ten
minste een geluidssignaalinrichting die bestaat
uit een goed werkende hoorn met vaste
toonhoogte. Een samenstel van zodanige,
tegelijk werkende hoorns wordt als één hoorn
beschouwd.

Visuele en auditieve controle, waarbij de hoorn in werking
wordt gesteld.

Bedrijfsauto’s mogen zijn vootrzien van een
geluidssignaalinrichting die andere
weggebruikers erop attent maakt dat de
achteruitversnelling is ingeschakeld, alsmede van
een geluidssignaalinrichting die ertoe strekt
ongeootloofd gebruik of diefstal van het
voertuig te voorkomen.

Leden 2 tot en met 5: visuele en auditieve controle. Aan deze
eis wordt niet getoetst tijdens de periodicke keuring ten
behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.

Hybride elektrische of elektrische bedrijfsauto’s
mogen zijn voorzien van een akoestisch
voertuigwaarschuwingssysteem dat werkt tot het
voertuig een snelheid van 25 km/h heeft bereikt.

Bedrijfsauto’s in gebruik bij de in artikel 29,
eerste lid, van het RVV 1990 bedoelde diensten,
die de daar genoemde signalen mogen voeren,
moeten zijn voorzien van een tweetonige hoorn.

Met uitzondering van bedrijfsauto’s in gebruik
bij de in artikel 30b van het RVV 1990 bedoelde
diensten, die de daar genoemde signalen mogen
voeren, mogen bedrijfsauto’s niet zijn voorzien
van andere geluidssignaalinrichtingen dan
bedoeld in het eerste tot en met vierde lid.

De waarschuwingsinrichting van het eCall-
boordsysteem van bedrijfsauto’s met een
toegestane maximummassa van niet meer dan
3.500 kg die in gebruik zijn genomen na 30 maart
2018, mag geen defect aangeven.

Visuele en auditieve controle. Wanneer na het starten van de
motor een optisch of akoestisch waarschuwingssignaal wordt
afgegeven dat het systeem niet goed functioneert, wordt ervan
uitgegaan dat niet aan deze eis is voldaan. In geval van twijfel
wordt een rijproef uitgevoerd.

Artikel 5.3.72

Eisen

Wijze van keuren

1.

Een bedrijfsauto mag niet zijn voorzien van een
afscherming in de lengterichting tussen de

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een

zitplaatsen. keuringsrapport.

2. Indien de bedrtijfsauto is voorzien van een
afscherming tussen de zitrijen, moet de
afscherming voldoen aan de in het derde tot en
met achtste lid gestelde eisen.

3. Deafscherming is gemaakt van een goedgekeurd | Visuele controle, waarbij gecontroleerd wordt of de
materiaal of een gelijkwaardig en slagvast | afscherming, niet zijnde het transparante gordijn van kunststof,
materiaal, niet zijnde acrylaat. In afwijking | is voorzien van een E- of e-keurmerk, dan wel dat uit
hiervan mag de afscherming zijn gemaakt van | documentatie van de fabrikant van de afscherming blijkt dat de
goed opgespannen, soepel, transparant gordijn | afscherming voldoet. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens
van kunststof. de periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een

keuringsrapport.

4. De afscherming is deugdelijk bevestigd. Leden 4 tot en met 8: visuele controle. Aan deze eis wordt niet

getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve van de
afgifte van een keuringsrapport.
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5.

De afscherming is zodanig geplaatst, dat de
goede  werking  van de = aanwezige
veiligheidssystemen is gewaarborgd.

De afscherming mag geen scherpe delen hebben
die in geval van een botsing gevaar voor
lichamelijk letsel voor de inzittenden kan
opleveren.

De afscherming mag de doorgang naar de
deuren niet belemmeren.

In afwijking van het bepaalde in artikel 5.3.45,
eerste tot en met het vierde lid, moeten
bedrijfsauto’s met een afscherming tussen de
zitrijen zijn voorzien van een linker- en een
rechterbuitenspiegel.
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Afdeling 12. Aanhangwagens van de voertuigcategorie O met een toegestane maximummassa van meer dan

750 kg
Artikel 5.12.0

Een aanhangwagen van de voertuigcategorie O met een toegestane maximummassa van meer dan 750 kg moet voldoen
aan de in deze afdeling opgenomen eisen en wordt beoordeeld volgens de bijbehorende wijze van keuren, waarbij in

voorkomend geval bijlage VIII van toepassing is.

§ 0. Algemeen
Artikel 5.12.1

Eisen

Wijze van keuren

1. De aanhangwagen moet in overeenstemming
zijn met de op de voor het voertuig afgegeven
kentekencard, dan wel het kentekenbewijs en in
het kentekenregister omtrent het voertuig
vermelde gegevens.

Leden 1 en 2: visuele controle, tijdens de periodieke keuring ten
behoeve van de afgifte van een keuringsrapport is het bepaalde
in bijlage VIII, artikelen 2 en 3, van toepassing.

2. De aanhangwagen moet zijn voorzien van de
juiste kentekenplaat.

3. De kentekenplaat moet zijn voorzien van het
in artikel 5 van het
Kentekenreglement voorgeschreven
goedkeuringsmerk en moet deugdelijk aan de
achterzijde van het voertuig zijn bevestigd.

Visuele controle. De eis aan het goedkeuringsmerk wordt niet
getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve van de
afgifte van een keuringsrapport.

4. Het kenteken moet goed leesbaar zijn en de
kentekenplaat mag niet zijn afgeschermd.

Visuele controle, waarbij de letters en cijfers volledig zichtbaar
moeten zijn indien de waarnemer op een afstand van 20,00 m
achter het midden van de aanhangwagen staat.

5. Het voertuigidentificatienummer moet in het
chassis, frame of soortgelijke structuur zijn
ingeslagen en moet goed leesbaar zijn.

Visuele controle.

6. Aanhangwagens die in gebruik zijn genomen na
31 december 1997, moeten zijn voorzien van
één of meerdere constructieplaten die goed
leesbaar zijn en waarvan de gegevens in
overeenstemming zijn met het kentekenregister,
met dien verstande dat de maximummassa's die
op de constructieplaten zijn vermeld ten minste
gelijk zijn aan de massa's die zijn aangegeven in
het kentekenregister.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

8 1. Algemene bouwwijze van het voertuig

Artikel 5.12.3

Eisen

Wijze van keuren

De langs- en dwarsliggers en
chassisversterkingsdelen van het chassisraam, dan
wel de daarvoor in de plaats tredende delen van de
mee- of zelfdragende carrosserie van aanhangwagens
mogen:

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

a. geen breuken of scheuren vertonen;

b. niet zodanig zijn bevestigd, vervormd of
door corrosie aangetast, dat de stijtheid en
de sterkte van het chassisraam of van de
mee- of zelfdragende carrossetie in gevaar
worden gebracht.
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Indien sprake is van corrosie is het bepaalde
in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en
3, van toepassing.

Artikel 5.12.4

Eisen

Wijze van keuren

1.

De bovenbouw van aanhangwagens moet
deugdelijk op het onderstel zijn bevestigd.
Indien sprake is van corrosie, is het bepaalde in
bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2
en 3, van toepassing.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De  ondersteuning van de  laadvloer
onderscheidenlijk laadruimte moet deugdelijk
zijn. Indien sprake is van corrosie is het bepaalde
in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1,
2 en 3, van toepassing.

Artikel 5.12.5

Eisen

Wijze van keuren

1.

De accu van aanhangwagens, indien aanwezig,
moet deugdelijk zijn bevestigd.

Visuele controle.

De elektrische bedrading van aanhangwagens
moet deugdelijk zijn bevestigd en goed zijn
geisoleerd.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

§ 2. Afmetingen en massa’s

Artikel 5.12.6

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens, niet zijnde opleggers, mogen
niet langer zijn dan 12,00 m.

Leden 1 en 2: visuele controle. In geval van twijfel wordt
gemeten. Deze maat mag niet meer dan 1% afwijken. Artikel
5.1a.1 is van toepassing.

In afwijking van het eerste lid, mogen kermis- of
circusvoertuigen niet langer zijn dan 14,00 m.

Van opleggers die na 31 december 1997 in
gebruik worden genomen, mag de horizontaal
gemeten afstand tussen het hart van de
koppelingspen en enig deel aan de voorzijde van
de oplegger niet meer bedragen dan 2,04 m en
mag de horizontaal gemeten afstand tussen het
hart van de koppelingspen en de achterzijde van
de oplegger niet meer bedragen dan 12,00 m.

Leden 3 tot en met 5: visuele controle. In geval van twijfel
wordt gemeten, waarbij artikel 5.1a.1 van overeenkomstige
toepassing is.

Van opleggers die voor 1 januari 1998 in gebruik
zijn genomen, mag de horizontaal gemeten
afstand tussen het hart van de koppelingspen en
enig deel aan de voorzijde van de oplegger niet
meer bedragen dan 2,05 m, met uitzondering van
een puntvormige uitbouw waarvan het verticaal
geprojecteerde oppervlak wordt begrensd door
rechte lijnen die raken aan de uiterste
voorhoeken van de oplegger en een punt op het
mediaanvlak van de oplegger dat op maximaal
2,50 m voor het hatt van de koppelingspen ligt.

In afwijking van het derde lid, mag van kermis-
of circusvoertuigen de horizontaal gemeten
afstand tussen het hart van de koppelingspen en

129



https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#BijlageVIII
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#Hoofdstuk5_Afdeling1a_Artikel5.1a.1
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#Hoofdstuk5_Afdeling1a_Artikel5.1a.1
https://wetten.overheid.nl/BWBR0025798/2021-01-21#Hoofdstuk5_Afdeling1a_Artikel5.1a.1

Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 612

de achterzijde van de oplegger niet meer
bedragen dan 17,50 m.

6. Aanhangwagens mogen niet breder zijn dan | Leden 6 tot en met 8: visuele controle. In geval van twijfel
2,55 m, met dien verstande dat aanhangwagens | wordt gemeten, waarbij artikel 5.1a.1 van toepassing is.
met een toegestane maximummassa van meer
dan 10.000 kg, die in gebruik zijn genomen voor
1 februari 1999, niet breder mogen zijn dan 2,60
m.

7. In afwijking van het zesde lid, mogen:

a. geconditioneerde voertuigen niet breder zijn
dan 2,60 m;

b. aanhangwagens met een
maximumconstructiesnelheid van niet meer
dan 25 km/h niet breder zijn dan 3,00 m,
indien de breedtevermeerdering het gevolg
is van de montage van bredere banden of
dubbellucht banden en de daarvoor
noodzakelijk aangebrachte wielafscherming
en markering. Uitrusting breder dan 2,55 m
vallende binnen het breedste punt van de
banden wordt niet in aanmerking genomen,
indien deze te demonteren is en niet leidt tot
extra laadruimte.

8. Aanhangwagens mogen niet hoger zijn dan 4,00
m.

9. In de afmetingen, bedoeld in het eerste, derde,
zesde, zevende en achtste lid, zijn afneembare
bovenbouwen en gestandaardiseerde
laadstructuren, zoals containers, begrepen.

Artikel 5.12.7

Eisen

Wijze van keuren

1.

De last onder de assen van aanhangwagens mag
niet meer bedragen dan de voor het betrokken
voertuig in het kentekenregister of op het
kentekenbewijs vermelde toegestane maximum
aslasten. Bij middenasaanhangwagens,
aanhangwagens met cen stijve dissel en
opleggers mag de last onder de koppeling niet
meer bedragen dan in het kentekenregister is
vermeld.

Leden 1 tot en met 3: bij twijfel wordt het voertuig gewogen.
Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de periodieke keuring
ten behoeve van de afgifte van een keuringsrapport.

De totale massa van aanhangwagens mag niet
meer bedragen dan de voor het betrokken
voertuig in het kentekenregister of op de
kentekencard dan wel het kentekenbewijs
vermelde toegestane maximummassa.

De som van de aslasten van autonome
aanhangwagens mag niet meer bedragen dan de
voor het betrokken voertuig in  het
kentekenregister of op de kentekencard dan wel
het  kentekenbewijs vermelde toegestane
maximummassa.

8 3. Brandstofsystemen en milieu

Artikel 5.12.9

| Eisen

| Wijze van keuren
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1. Alle onderdelen van brandstofsystemen aan
aanhangwagens moeten veilig zijn en deugdelijk
zijn bevestigd. Indien sprake is van corrosie is
het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

Visuele controle van alle aanwezige brandstofsystemen, waarbij
de aanhangwagen zich boven een inspectieput of op cen
hefinrichting bevindt.

2. Brandstofsystemen geen
vertonen.

mogen lekkage

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Een installatie
voor een al dan niet tot vloeistof verdicht gas wordt
gecontroleerd met behulp van apparatuur dat lekkage vaststelt.

3. De vulopening van een brandstofreservoir moet
zijn afgesloten met een passende tankdop.

Artikel 5.12.11a

Eisen

Wijze van keuren

Onderdelen van aanhangwagens in gebruik genomen
na 31 december 2017, niet zijnde onderdelen van het
brandstofsysteem, het remsysteem, de
stuurbekrachtiging of het veersysteem, mogen
behoudens van water geen overmatige lekkage van
vloeistof vertonen.

Visuele controle.

§ 5. Assen
Artikel 5.12.18

Eisen

Wijze van keuren

1. De assen van aanhangwagens moeten deugdelijk
aan het voertuig zijn bevestigd en mogen geen
breuken of scheuren vertonen. Indien sprake is
van corrosie is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing.

Leden 1 tot en met 4: visuele controle, terwijl de aanhangwagen
zich boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

2. De assen mogen niet zodanig zijn vervormd dat
de sterkte ervan in gevaar wordt gebracht.

3. De assen mogen niet zodanig zijn bevestigd,
beschadigd of vervormd dat het weggedrag
nadelig wordt beinvloed.

4. De assen mogen niet zodanig door corrosie zijn
aangetast, dat de sterkte ervan in gevaar wordt
gebracht. Hieraan wordt voor wat betreft
wielgeleidingselementen voldaan, indien deze
niet  zijn  doorgeroest.  Indien  een
wielgeleidingselement is doorgeroest, mag deze
niet zijn gerepareerd. Indien er sprake is van
corrosie ter plaatse van de bevestiging is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2,
afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

Artikel 5.12.19

Eisen

Wijze van keuren

1. De fuseepennen, -lageringen, -bussen en -kogels
van aanhangwagens moeten deugdelijk zijn
bevestigd.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

2. Stofhoezen van de fuseckogels moeten
deugdelijk zijn bevestigd en mogen niet zodanig
zijn beschadigd dat de hoezen niet meer

afdichten.
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3. De fuseepennen, -lageringen, -bussen en -kogels
alsmede de overige draaipunten van de volledig
onathankelijke wielophanging mogen niet te veel
speling vertonen. Hierbij is het bepaalde in
bijlage VIII, artikelen 46, 47 en 48, van

toepassing.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. De speling wordt
op de juiste wijze zichtbaar gemaakt. In geval van twijfel wordt
de speling gemeten met een geschikt meetmiddel.

Indien een gedeelte van de binnenkant van het
fuseekogelhuis en van de fuseekogel zichtbaar is
doordat de hoes is beschadigd of ontbreekt, mag
dit gedeelte geen corrosie vertonen.

Indien de hoes is beschadigd of ontbreekt, vindt visuele
controle plaats, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Artikel 5.12.20

Eisen

Wijze van keuren

1. De wiellagers van aanhangwagens mogen niet
teveel speling vertonen. Hierbij is het bepaalde
in bijlage VIII, artikel 49, van toepassing.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. De speling wordt
op de juiste wijze zichtbaar gemaakt. In geval van twijfel wordt
de speling gemeten met een geschikt meetmiddel.

Verschijnselen van slijtage of beschadiging
mogen niet hoorbaar of voelbaar zijn.

Visuele en auditieve controle, waarbij het wiel wordt
rondgedraaid, al dan niet met behulp van apparatuur.

Artikel 5.12.21

Eisen

Wijze van keuren

De wielbasis van aanhangwagens mag niet meer dan
2,0% afwijken van de waarde die voor het voertuig is
vermeld in het kentekenregister.

Aan deze eis is in artikel 5.12.1 reeds getoetst.

Artikel 5.12.24

Eisen

Wijze van keuren

1. De wielen onderscheidenlijk velgen van
aanhangwagens mogen geen breuken, scheuren,
ondeugdelijk laswerk, ernstige corrosie of
ernstige vervorming vertonen.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt en het
wiel vrij kan ronddraaien.

De wielen onderscheidenlijk velgen moeten met
alle daarvoor bestemde bevestigingsmiddelen
deugdelijk zijn bevestigd.

Artikel 5.12.26

Eisen

Wijze van keuren

Stabilisatoren moeten deugdelijk zijn bevestigd en
mogen geen breuken of scheuren vertonen.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

§ 6. Ophanging
Artikel 5.12.27

Eisen

Wijze van keuren

1. Aanhangwagens moeten zijn voorzien van
banden waarvan het loopvlak niet bestaat uit

metaal of een materiaal dat voor wat betreft

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

hardheid en vervormbaarheid dezelfde
eigenschappen heeft.

2. De banden van aanhangwagens mogen geen | Leden 2 en 3: visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich
beschadigingen vertonen waarbij het karkas | boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij
zichtbaar is. het wiel wordt rondgedraaid.

3. De banden mogen geen uitstulpingen
vertonen.
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4.

De profilering van de hoofdgroeven van de
banden van aanhangwagens moet over de
gehele omtrek van het loopvlak ten minste 1,6
mm bedragen, met uitzondering van slijtage-
indicatoren.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij het wiel
wordt rondgedraaid. In geval van twijfel wordt de profieldiepte
gemeten met een profieldieptemeter. De minimale profieldiepte
wordt gemeten in de brede groeven waarin door de fabrikant de
maximale diepte is bepaald, alsmede in de groeven waarin een
slijtage-indicator aanwezig is.

De banden van aanhangwagens mogen niet
zijn nageprofileerd. Van naprofileren is sprake
indien slijtage-indicatoren zijn weggesneden,
indien de profielvorm van de groef afwijkt van
de originele profielvorm, of indien in de
bodem van de groef het karkas van de band
zichtbaar is. In afwijking van de eerste volzin is
naprofileren toegestaan, indien de
mogelijkheid daartoe op de band is vermeld
door de aanduiding ‘regroovable’ of door het
teken

met dien verstande dat het

karkas van de band niet zichtbaar mag zijn.

De wijze van keuren bij het tweede en derde lid is van toepassing.

De op de band aangegeven draairichting moet
overeenkomen met de draairichting van het
wiel in voorwaartse rijrichting van de
aanhangwagen. EHen band moet zodanig
gemonteerd zijn dat dit overeenkomt met de
door de bandenfabrikant aangebrachte
markering op de band die de draairichting of
de binnenkant of buitenkant aangeeft.

Leden 6 en 7: visuele controle.

De op de band van een aanhangwagen, in
gebruik genomen na 31 december 1997
vermelde loadindex, mag niet kleiner zijn dan
de loadindex behorende bij de maximumlast
per band van de in het kentekenregister
vermelde aslast. Hierbij is het bepaalde in
bijlage VIII, artikel 50, van toepassing.

Het loopvlak van de banden mag geen metalen
elementen bevatten die tijdens het rijden
daarbuiten kunnen uitsteken.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

De banden op één as moeten dezelfde
maataanduiding hebben.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Artikel 5.12.28

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens moeten zijn voorzien van een
goed werkend veersysteem. Banden worden
niet als deel van het veersysteem beschouwd.

Leden 1 en 2: visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De onderdelen van het veersysteem mogen
geen breuken of scheuren vertonen, mogen
niet ernstig door corrosie zijn aangetast en
moeten deugdelijk zijn bevestigd. Hieraan
wordt voor wat betreft veerschotels voldaan,
indien deze niet zijn doorgeroest. Indien een
veerschotel is doorgeroest, mag deze niet zijn
gerepareerd. Bij luchtveerbalgen mogen de
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koordlagen  zichtbaar  zijn, maar niet
beschadigd. Indien sprake is van corrosie ter
plaatse van de bevestiging, is het bepaalde in
bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1,
2 en 3, van toepassing,.

Aanhangwagens die zijn voorzien van
gasvering, en aanhangwagens met cen
toegestane maximummassa van ten hoogste
3.500 kg, die zijn voorzien van schroefveren,
moeten  zijn  voorzien van  deugdelijk
bevestigde en goedwerkende schokdempers.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Een aanhangwagen
met een toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500 kg
wordt zo mogelijk verscheidene keren ingeveerd.

Schokdempers van aanhangwagens moeten
deugdelijk zijn bevestigd en moeten goed
werken.

De wijze van keuren bij het eerste en tweede lid is van toepassing.

§ 7. Stuurinrichting
Artikel 5.12.29

Eisen

Wijze van keuren

1.

De gestuurde wielen van aanhangwagens
moeten goed kunnen reageren op het
commando van de stuurinrichting van het
trekkend voertuig.

Leden 1 tot en met 5: visuele controle, terwijl de aanhangwagen
zich boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De wvoor de overbrenging van de
stuurbeweging bestemde onderdelen van de
gestuurde assen van aanhangwagens moeten
deugdelijk zijn bevestigd met alle daarvoor
bestemde bevestigings- en borgmiddelen,
mogen geen breuken of scheuren vertonen,
mogen niet zijn vervormd en mogen niet
ernstig door corrosie zijn aangetast. Indien
sprake is van corrosie is het bepaalde in bijlage
VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3,
van toepassing.

Stofhoezen van de stuurkogels moeten
deugdelijk zijn bevestigd en mogen niet
zodanig zijn beschadigd dat de hoezen niet
meer afdichten.

De onderdelen van het hydraulische
besturingssysteem  mogen geen lekkage
vertonen.

De  slangen  van  het  hydraulische
besturingssysteem mogen:

a. geen beschadigingen vertonen waarbij het
wapeningsmateriaal zichtbaar is, en

b. geen bewegende delen raken.

De verbindingen in het stangenstelsel mogen
niet te veel speling vertonen. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, artikel 52, van
toepassing.

— Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een

inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

— Voor het zichtbaar maken van:

a. radiale speling wordt de stuurkogel of stuurverbinding
op doelmatige wijze belast;

b. axiale speling wordt op de stuurkogel of stuurverbinding
trek- en drukkrachten uitgeoefend.

— In geval van twijfel wordt de speling gemeten met een

geschikt meetmiddel.
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7.

Indien een gedeelte van de binnenkant van het
stuurkogelhuis en van de stuurkogel zichtbaar
is doordat de hoes is beschadigd of ontbreekt,
mag dit gedeelte geen corrosie vertonen.

Artikel 5.12.30

Eisen

Wijze van keuren

8.

De draaikransen van aanhangwagens moeten
deugdelijk zijn bevestigd met alle daarvoor
bestemde bevestigings- en borgmiddelen.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

ondersteuning van de draaikransen, mogen niet
ernstig door corrosie zijn aangetast. Indien
sprake is van corrosie is het bepaalde in bijlage
VIII, hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3,
van toepassing.

9. De axiale speling van de draaikransen mag;: — Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
a. niet meer bedragen dan 3,5 mm; inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
b. niet zodanig zijn dat de draaikranshelften | ~ Het zichtb.z.lar maken van de speling geschiedt op de
op elkaar inslijten. volgende wijze:
a. door middel van een hefboom of koevoet,
b. dan wel door het chassis te heffen.
— In geval van twijfel wordt de speling gemeten met een
geschikt meetmiddel.
10. De proficlen die deel uitmaken van de | De wijze van keuren bij het eerste lid is van toepassing,.
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§ 8. Reminrichting

Artikel 5.12.31

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens, met uitzondering  van
opleggers, aanhangwagens met een stijve dissel
en middenasaanhangwagens waarvan de
statische verticale belasting die naar de grond
wordt overgebracht door de as of assen ten
hoogste 750 kg bedraagt, moeten zijn voorzien
van een reminrichting waarvan de:

a. onderdelen deugdelijk zijn bevestigd met de
daarvoor bestemde bevestigings- en
borgmiddelen. Indien sprake is van corrosie
is het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1,
titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing;

b. onderdelen niet in ernstige mate door
corrosie zijn aangetast. Indien sprake is van
corrosie aan de remleiding of remschijf is
het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 53 en
54, van toepassing;

c. onderdelen niet zijn beschadigd, gescheurd
of gebroken;

d. onderdelen geen inwendige of uitwendige
lekkage vertonen;

e. remschijven geen dusdanige slijtage mogen
vertonen dat er gevaar op breuk ontstaat.

Onderdelen a tot en met c: visuele controle, terwijl de
aanhangwagen zich boven een inspectieput of op een
hefinrichting bevindt.

Onderdeel d: visuele controle of auditieve controle, terwijl
de aanhangwagen zich boven een inspectieput of op een
hefinrichting bevindt. Bij een geheel of gedeeltelijk
drukluchtremsysteem moet, indien mogelijk met de
drukluchtremkrachtregelaar(s) in de stand van vol
doorsturen, de maximale remdruk snel worden ingestuurd
door het rempedaal van het trekkende voertuig snel in te
trappen dan wel door druk vanuit een externe bron snel in
te sturen. Indien de aanhangwagen is voorzien van een
hydraulisch remsysteem en er twijfel bestaat omtrent de
deugdelijkheid van het remsysteem, moet het remsysteem
met behulp van het trekkende voertuig onder druk worden
gebracht op de wijze, bepaald in artikel 5.3.31, eerste lid,
onderdeel d.

Onderdeel e: visuele controle.

Remslangen mogen:

a. niet in ernstige mate zijn misvormd. Indien
een remslang is misvormd, is het bepaalde in
bijlage VIII, artikelen 55 en 56, van
toepassing;

b. niet langs andere voertuigdelen schuren, en
geen zodanige beschadigingen vertonen dat
het wapeningsmateriaal zichtbaar is. De
slangen die aan de buitenzijde van een
metalen wapening zijn voorzien, mogen
geen beschadiging vertonen.

Onderdelen a tot en met c: visuele controle.

Kunststofremleidingen mogen geen knikken
vertonen.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

Wielen die zijn voorzien van een trommelrem,
moeten in onberemde toestand in beide
richtingen kunnen draaien zonder dat de
remvoering aanloopt. De remvoering van wielen
die zijn voorzien van een schijfrem, mag in
onberemde toestand in beide richtingen
enigszins slepen.

Controle door de wielen vrij van de grond of hefinrichting met
de hand rond te draaien.

De remtrommel of remschijf mag tijdens het
remmen niet worden geraakt door delen die zijn
bestemd als drager of bevestigingsmiddel van de
remvoering,.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Indien de
remvoering niet zonder demontage zichtbaar te maken is,
wordt het wiel rondgedraaid. Hierbij mogen geen schurende
geluiden van metaal op metaal hoorbaar zijn.

De noodzakelijke bewegingsvrijheid van de
remonderdelen mag niet worden beperkt.

De wijze van keuren bij het derde lid is van toepassing.
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7. Remcilinders moeten zijn voorzien

beschadigd.

stofhoezen die niet in ernstige mate mogen zijn

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. De hoezen
worden gecontroleerd voor zover dit mogelijk is zonder
demontage.

daarvoor  bestemde
borgmiddelen;

bevestigings-

8. De onderdelen van een antiblokkeersysteem:

a. moeten deugdelijk zijn bevestigd met de

Visuele of auditieve controle, terwijl de aanhangwagen zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

zijn aangetast;

b. mogen niet in ernstige mate door corrosie

gebroken, en

c. mogen niet zijn beschadigd, gescheurd of

d. mogen geen lekkage vertonen.

9. De waarschuwingsinrichting ~ van
antiblokkeersysteem van aanhangwagens

geen defect aangeven.

gebruik genomen na 31 december 2000, mag

Leden 9 en 10: visuele en auditieve controle. Wanneer een
optisch of akoestisch waarschuwingssignaal wordt afgegeven
door een controlemiddel aangesloten op de stekker van het
systeem, dat het systeem niet goed functioneert, wordt ervan
uitgegaan dat niet aan deze eis is voldaan. In geval van twijfel
worden de wielen, bijvoorbeeld met een wielspinner, op
snelheid gebracht.

10. De waarschuwingsinrichting van

geen defect aangeven.

elektronisch remsysteem van aanhangwagens in
gebruik genomen na 31 december 2000, mag

11. Aanhangwagens met een

automatische remstelinrichtingen.

toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, in
gebruik genomen na 31 december 1997, met
uitzondering van opleggers, aanhangwagens met
een stijve dissel en middenasaanhangwagens
waarvan de som van de aslasten niet meer
bedraagt dan 3.500 kg, moeten zijn voorzien van

Leden 11 en 12: visuele controle.

aanhangwagens met een stijve dissel
middenasaanhangwagens, mogen niet
voorzien van een oploopremsysteem.

12. Aanhangwagens waarvan de som van de
toegestane aslasten meer dan 750 kg maar niet
meer dan 3.500 kg bedraagt, in gebruik genomen
na 1 mei 2016, met uitzondering van

Artikel 5.12.31a

Eisen

Wijze van keuren

en middenasaanhangwagens  waarvan

van een reminrichting.

1. Opleggers, aanhangwagens met een stijve dissel

statische verticale belasting die naar de grond
wordt overgebracht door de as of assen ten
hoogste 750 kg bedraagt, mogen zijn voorzien

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

2. De reminrichting, bedoeld in het eerste lid, moet
voldoen aan de eisen, bedoeld in artikel 5.12.31.

Artikel 5.12.32. remvloeistofreservoir

Eisen

Wijze van keuren

moet voldoende remvloeistof aanwezig zijn.

1. In de reservoirs van het hydraulisch remsysteem

Visuele controle, waarbij het remvloeistofniveau zich niet
onder de minimumaanduiding mag bevinden.
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2. De vulopening van de reservoirs, bedoeld in het
eerste lid, moet zijn afgesloten met een passende

dop.

Visuele controle

Artikel 5.12.35

Eisen

Wijze van keuren

1. Aanhangwagens met een drukluchtremsysteem
moeten zijn voorzien van:

a. drukmeetpunten waarmee de drukken die
worden ingestuurd in de
drukluchtremcilinders op iedere as, kunnen
worden gemeten, en

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

b. een drukmeetpunt waarmee de druk v6or

Visuele controle met behulp van manometers, terwijl de
aanhangwagen zich boven een inspectieput of op een
hefinrichting bevindt, waarbij de rem in werking wordt gesteld.
Indien mogelijk wordt de controle ook uitgevoerd wanneer de
drukluchtremkrachtregelaar de volle druk doorstuurt. Controle
op het goed functioneren kan achterwege blijven, indien een
controle is uitgevoerd volgens het derde lid.

elke  drukluchtremkrachtregelaar ~ kan
worden gemeten.
2. Drukluchtremkrachtregelaars moeten  goed
functioneren.
3. Aanhangwagens met
drukluchtremkrachtregelaars, in gebruik

genomen na 30 september 1981, moeten zijn
voorzien van een plaat waarop duidelijk leesbaar
de afstelling van de drukluchtremkrachtregelaars
is vermeld. De vermelde
drukluchtremkrachtregelaars moeten aanwezig
zijn en moeten globaal zijn afgesteld zoals voor
de beladingstoestand van het voertuig is vermeld

op de plaat.

—  Visuele controle op de aanwezigheid, waarbij het merk en
type van de drukluchtremkrachtregelaar mag afwijken.

— Indien ter plaatse de daadwerkelijke aslast of veerbalgdruk
kan worden vastgesteld, vindt de controle van de afstelling
van de drukluchtremkrachtregelaars plaats met behulp van
manometers, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt. Hierbij wordt
de rem in werking gesteld waarbij de afstelling ten hoogste
0,5 bar mag afwijken van de gegevens op de plaat.

De volgende twee afstellingen moeten ten minste worden
gecontroleerd:

c. de stand waarin de regelaar zich bevindt behorende bij
de vastgestelde aslast, en

d. wanneer de regelaar de volle druk doorstuurt, voor
zover dit mogelijk is zonder demontage.

— Indien ter plaatse de daadwerkelijke aslast of veerbalgdruk
niet kan worden vastgesteld, vindt een globale controle van
de afstelling van de drukluchtremkrachtregelaars plaats met
behulp van manometers, terwijl de aanhangwagen zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
Hierbij wordt de rem in werking gesteld.

Bij een niet maximaal belaste as wordt de werking van de
regelaar gecontroleerd door:

a. de druk te meten die de regelaar doorstuurt in de stand
waarin deze zich dan bevindt;

b. de afstelling te meten van de stand waarin de regelaar
de volle druk dootstuurt, voor zover dit mogelijk is
zonder demontage.

De onder punt b gemeten druk moet hoger zijn dan de druk
vastgesteld onder punt a. Indien de betreffende as nagenoeg
maximaal is belast, mag de onder punt b gemeten druk gelijk
zijn aan de vastgestelde druk onder a.
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4. De ontwateringsventielen van reservoirs moeten

goed functioneren.

Visuele controle, waarbij het ontwateringsventiel, indien
mogelijk, moet worden bediend.

Artikel 5.12.36

Eisen

Wijze van keuren

a. De slag van drukluchtremcilinders die door
middel van een nok een trommelrem
bedienen, mag niet worden begrensd door
delen die daar niet voor zijn bestemd.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij de rem in
werking wordt gesteld.

b. De slag van drukluchtremcilinders van
trommelremmen mag vanuit onberemde
toestand tot in beremde stand niet groter
zijn dan twee derde deel van de
maximumslag van de betrokken remcilinder.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij de rem
maximaal in werking wordt gesteld. In geval van twijfel wordt
gemeten.

Artikel 5.12.38

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens, niet zijnde opleggers, in
gebruik genomen na 31 december 2011, moeten
zijn voorzien van een bedrijfsrem waarvan de
remvertraging op een droge of nagenoeg droge
en ongeveer horizontaal liggende weg ten minste
50 m/s2 bedraagt. Bij controle van de
remvertraging van aanhangwagens is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 7,
afdeling 2, van toepassing.

Aanhangwagens, niet zijnde opleggers, in
gebruik genomen na 31 december 1997 doch
voor 1 januari 2012, en opleggers in gebruik
genomen na 31 december 2011, moeten zijn
voorzien van een bedrijfstem waarvan de
remvertraging op een droge of nagenoeg droge
en ongeveer horizontaal liggende weg ten minste
45 m/s2 bedraagt. Bij de controle van de
remvertraging van aanhangwagens is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 7,
afdeling 2, van toepassing.

Aanhangwagens, niet zijnde opleggers, in
gebruik genomen na 30 september 1971 doch
voor 1 januari 1998, en opleggers, in gebruik
genomen na 30 september 1971 doch voor 1
januari 2012, moeten zijn voorzien van een
bedrijfsrem waarvan de remvertraging op een
droge of nagenoeg droge en ongeveer
horizontaal liggende weg ten minste 4,0 m/s2
bedraagt. Bij de controle van de remvertraging
van aanhangwagens is het bepaalde in bijlage
VIII, hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2, van
toepassing.

Aanhangwagens in gebruik genomen voor 1
oktober 1971, moeten zijn voorzien van een
bedrijfsrem waarvan de remvertraging op een
droge of nagenoeg droge en ongeveer
horizontaal liggende weg ten minste 3,8 m/s2
bedraagt. Bij de controle van de remvertraging
van aanhangwagens is het bepaalde in bijlage
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toepassing.

VIII, hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2, van

groter of gelijk zijn aan de door
voertuigfabrikant

referentieremkrachten, die horen  bjj

van toepassing.

5. Indien de remkrachten van de aanhangwagen
vastgestelde
voorgeschreven minimum remvertraging, wordt

voldaan aan het eerste lid. Hierbij is het bepaalde
in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2,

6. De bedrijfsrem moet op alle wielen werken.

Terwijl de wielen zich vrij van de grond of van de hefinrichting
bevinden, wordt de bedrijfstem bedient en wordt
gecontroleerd of elk wiel wordt geremd. Bij gebruik van een
remtestinrichting voor de controle van de remwerking, wordt
gelijktijdig hierop gecontroleerd.

18.

7. De bedrijfsrem moet zodanig werken dat de
kans op blokkeren van wielen zo gering mogelijk

Controle hierop heeft reeds plaatsgevonden op grond van
de artikelen 5.12.35, tweede en derde lid, en 5.12.38, zevende
lid.

toepassing.

8. Aanhangwagens mogen op een droge of
nagenoeg droge weg niet uitbreken ten gevolge
van een verschil in remwerking tussen de wielen
van elke as. Hierbij is het bepaalde in bijlage
VIII, hoofdstuk 1, titel 7, afdeling 2, van

Artikel 5.12.39

Eisen

Wijze van keuren

1. Aanhangwagens, met uitzondering

en middenasaanhangwagens  waarvan

aan een motorvoertuig is verbonden.

opleggers, aanhangwagens met een stijve dissel

statische verticale belasting die naar de grond
wordt overgebracht door de as of assen ten
hoogste 750 kg bedraagt, moeten zijn voorzien
van een goedwerkende vastzetinrichting die ten
minste op de wielen van één niet hefbare as
werkt en door een geheel mechanische
overbrenging met de hand in werking kan
worden gesteld, ook wanneer het voertuig niet

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij de
vastzetinrichting wordt bediend.

aanhangwagen:

automatisch in  werking treedt bij

remsysteem, of

2. Het eerste lid is niet van toepassing, indien de

1. isvoorzien van een veerrem die ten minste op de
wielen van één niet hefbare as werkt en die

ontkoppelen of drukloos maken van het

Leden 2 en 3: visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich
boven een inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

uitgerust met wielkeggen.

c. in gebruik is genomen v66r 1 januari 1998
en is voorzien van een hydraulisch dan wel
elektrisch bekrachtigd remsysteem en is

veerrem wordt geactiveerd.

2. In afwijking van het tweede lid, onderdeel a, mag
de veerrem werken op een hefbare as, mits deze
as automatisch op het wegdek zakt wanneer de

Artikel 5.12.39a
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Eisen

Wijze van keuren

a.  Opleggers, aanhangwagens met een stijve
dissel en middenasaanhangwagens
waarvan de statische verticale belasting die
naar de grond wordt overgebracht door de
as of assen ten hoogste 750 kg bedraagt,
mogen  zijn  voorzien  van  een
vastzetinrichting.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

b. De vastzetinrichting, bedoeld in het eerste
lid, moet voldoen aan de eisen, bedoeld
in artikel 5.12.39, eerste lid.

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt, waarbij de
vastzetinrichting wordt bediend.

Artikel 5.12.40

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bij het verbreken van de verbinding tussen de
aanhangwagen en het trekkende voertuig moet
de reminrichting van de aanhangwagen
automatisch in werking treden.

Visuele controle, terwijl de luchtslang van de voorraad tussen het
trekkende voertuig of een andere externe bron en de
aanhangwagen wordt losgenomen.

Bij het koppelen van de reminrichting van de
aanhangwagen aan die van het trekkende
voertuig moet de reminrichting van de
aanhangwagen automatisch in de
bedrijfstoestand komen.

Visuele controle. Indien een losknop aanwezig is, moet deze,
nadat de luchtslang van de voorraad is losgekoppeld, eerst
worden bediend en moet vervolgens de luchtslang van de
voorraad worden aangesloten. Hierbij moet de losknop
terugkeren in zijn oorspronkelijke stand.

De in het eerste en tweede lid gestelde eisen
gelden niet voor middenasaanhangwagens en
aanhangwagens met een stijve dissel met een

toegestane maximummassa van ten hOOgStC
1.500 kg,

Leden 3 en 4: visuele controle.

Indien de aanhangwagen is voorzien van een
losbreekreminrichting, moet deze goed
functioneren.

§ 9. Carrosserie

Artikel 5.12.41

Eisen

Wijze van keuren

Het slot en de scharnieren van de deuren en
laadbakkleppen van aanhangwagens moeten een
goede sluiting waarborgen.

Visuele controle, waarbij de deuren en laadbakkleppen worden
geopend en gesloten.

Artikel 5.12.48

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens mogen geen scherpe delen
hebben die in geval van botsing gevaar voor
lichamelijk letsel voor andere weggebruikers
kunnen opleveren.

Leden 1 en 2: visuele controle.

Onverminderd het bepaalde in het eerste lid,
moeten uitstekende delen van aanhangwagens
die in geval van botsing het gevaar voor
lichamelijk letsel voor andere weggebruikers
aanzienlijk kunnen vergroten, zijn
afgeschermd.

Het bepaalde in het eerste lid en tweede lid is
niet van toepassing op voertuigdelen die zich
hoger dan 2,00 m boven het wegdek bevinden.

Visuele controle, waarbij in geval van twijfel wordt gemeten.
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4.

De wielen onderscheidenlijk banden van
aanhangwagens moeten deugdelijk  zijn
afgeschermd en mogen niet aanlopen. Op
aanhangwagens die in gebruik zijn genomen na
31 december 1974 is het bepaalde in bijlage
VIII, artikelen 102 tot en met 106c, van
toepassing.

Leden 4 tot en met 6: visuele controle.

Aanhangwagens  met een  toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, in
gebruik genomen na 31 december 1969,
moeten  zijn voorzien van  zijdelingse
afscherming. Hierbij is het bepaalde in bijlage
VIII, artikelen 107 tot en met 111, van
toepassing.

Geen deel aan de buitenzijde van de
aanhangwagen mag zodanig zijn bevestigd,
beschadigd, versleten of door corrosie zijn
aangetast, dat gevaar bestaat voor losraken.

Artikel 5.12.49

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens die na 30 juni 1967 in gebruik
zijn genomen, moeten aan de achterzijde zijn
voorzien van een deugdelijke stootbalk, indien
de afstand van de onderzijde van het voertuig
tot het wegdek, gemeten over de volle breedte
onder de achterzijde van het onderstel of onder
de hoofddelen van het koetswerk op een
afstand van meer dan 1,00 m achter het hart
van de achterste as, meer bedraagt dan 0,70 m,
dan wel meer bedraagt dan 0,55 m, indien het
voertuig na 31 december 1997, in gebruik is
genomen.

Visuele controle; in geval van twijfel wordt gemeten.

Het eerste lid is niet van toepassing op
vuilniswagens met een laadmogelijkheid aan de
achterzijde, dolly’s en asfaltwagens.

De afstand van de onderzijde van de stootbalk
tot het wegdek mag voor aanhangwagens, in
gebruik genomen na 30 juni 1967 doch vé6r 1
januari 1998, niet meer bedragen dan 0,70 m en
voor aanhangwagens, in gebruik genomen na
31 december 1997, niet meer bedragen dan
0,55 m.

Leden 3 tot en met 6: visuele controle; in geval van twijfel wordt
gemeten.

Indien de aanhangwagen in gebruik is
genomen na 31 december 2004, mag de
stootbalk niet meer dan 0,45 m voor het
achterste punt van het voertuig zijn gelegen.
Hierbij worden voertuigdelen boven 2,00 m
gemeten vanaf het wegdek buiten beschouwing
gelaten. In afwijking van de eerste volzin, mag
de stootbalk bij aanhangwagens ingericht als
betonmolen, betonmixer of betonpomp niet
meer dan 0,60 m voor het achterste punt van
het voertuig zijn gelegen.

Indien de aanhangwagen in gebruik is
genomen na 30 juni 1967 en voor 1 januari
2005, mag de stootbalk niet meer dan 0,600 m
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voor het achterste punt van het voertuig zijn
gelegen. Hierbij worden voertuigdelen boven
2,00 m gemeten vanaf het wegdek buiten

beschouwing gelaten.

6. De stootbalk mag niet breder zijn noch aan
weerszijden meer dan 0,10 m smaller zijn dan:

1. het voertuig op de plaats waar de stootbalk is

aangebracht, dan wel

c. de breedte van de breedste achteras, met
inbegtip van de wielen waarbij de bolling
van de banden boven het wegdek buiten

beschouwing wordt gelaten.

In afwijking van het bepaalde in de aanhef, mag de
stootbalk bij aanhangwagens bestemd voor het
vervoer van wissellaadbakken aan weerszijden niet

meer dan 0,20 m smaller zijn.

2. De stootbalk en de bevestiging daarvan mogen
niet zodanig zijn vervormd of breuken of
scheuren vertonen, dan wel door corrosie zijn
aangetast, dat hierdoor functieverlies optreedt.

Leden 7 en 8: visuele controle.

3. De uiteinden van de stootbalk mogen niet naar

achteren zijn omgebogen.
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§ 10. Lichten, lichtsignalen en retroreflecterende voorzieningen

Artikel 5.12.51

Eisen

Wijze van keuren

Aanhangwagens moeten zijn voorzien van:

—  Onderdeel a: visuele controle. In geval van twijfel wordt
gemeten.

— Onderdelen b tot en met i: visuele controle.

— Onderdelen j tot en met n: visuele controle. In geval van
twijfel wordt gemeten.

a. twee stadslichten indien het voertuig breder
is dan 1,60 m en na 30 juni 1967 in gebruik

is genomen;

b. twee richtingaanwijzers aan de achterzijde
van het voertuig;

twee achtetlichten;

twee remlichten;

achterkentekenplaatverlichting

mo e lo

twee rode retroreflectoren aan de achterzijde
van het voertuig;

g.  ¢één mistachterlicht indien het voertuig na 31
december 1997 in gebruik is genomen; het
mistachtetlicht moet zich bevinden in of
links van het middenlangsvlak van het
voertuig;

h. twee witte retroreflectoren aan de voorzijde
van het voertuig, indien het voertuig na 31
december 1997 is gebruik is genomen;

i.  ambergele retroreflectoren aan elke zijkant
van het voertuig, de achterste retroreflector
aan de zijkant mag rood zijn. Hierbij is het
bepaalde in bijlage VIII, artikelen 119 tot en
met 122, van toepassing;

j.  twee markeringslichten die zichtbaar zijn
aan de voorzijde en twee die zichtbaar zijn
aan de achterzijde van het voertuig, indien
het voertuig na 31 december 1997 in gebruik
is genomen en breder is dan 2,10 m, dan wel
voor 1 januari 1998 in gebruik is genomen
en breder is dan 2,60 m;

k. zijmarkeringslichten indien het voertuig na
31 december 1997 in gebruik is genomen en
langer is dan 6,00 m. Hierbij is het bepaalde
in bijlage VIII, artikelen 119 tot en met 122
van toepassing;

1. éénachteruitrijlicht indien het voertuig na 31
december 2012 in gebruik is genomen;

m. lijnmarkering aan de achterzijde, indien het
voertuig breder is dan 2,10 m, na 31
december 2012 in gebruik is genomen en de
som van de toegestane aslasten meer
bedraagt dan 3.500 kg; hierbij is bijlage VIII,
artikel 153, van toepassing;

n. lijnmarkering aan de zijkant, indien het
voertuig langer is dan 6,00 m, na 31
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december 2012 in gebruik is genomen en de
som van de toegestane aslasten meer
bedraagt dan 3.500 kg; hierbij is bijlage VIII,
artikel 153, van toepassing.

Artikel 5.12.53

Eisen

Wijze van keuren

De stadslichten en achteruitrijlichten mogen
niet anders dan wit of geel stralen.

de

Leden 1 tot en met 6: visuele controle, waarbij
desbetreffende lichten worden ingeschakeld.

De richtingaanwijzers en de remlichten
mogen niet anders dan rood of ambergeel
stralen.

De achtetlichten en de mistachterlichten
mogen niet anders dan rood stralen.

De achterkentekenplaatverlichting mag niet
anders dan wit stralen en mag niet naar
achteren stralen.

De markeringslichten mogen naar voren
niet anders dan wit, en naar achteren niet
anders dan rood stralen.

De zijmarkeringslichten mogen niet anders
dan ambergeel stralen, met uitzondering van
het achterste  zijmarkeringslicht,  dat
ambergeel dan wel rood mag stralen.

De lijn- of contourmatrkering aan de zijkant
is wit of geel. De lijn- of contourmarkering
aan de achterzijde is rood, wit of geel.

Visuele controle.

Artikel 5.12.55

Eisen

Wijze van keuren

a.

De in artikel 5.12.51 bedoelde lichten
moeten goed werken. Indien een licht wordt
gevormd door meerdere lichtbronnen, mag
door defecte lichtbronnen het
oorspronkelijk lichtoppervlak met niet meer
dan 25% afnemen.

Visuele controle, waarbij de desbetreffende lichten worden
ingeschakeld.

De lichtarmaturen en de onderdelen daarvan
moeten deugdelijk aan het voertuig zijn
bevestigd. Indien sprake is van corrosie, is
het bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1,
titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van toepassing.

Leden 2 tot en met 4: visuele controle.

De glazen van de lichtarmaturen mogen niet
zijn verwijderd.

De glazen van de lichtarmaturen mogen niet
zodanig zijn beschadigd, gerepareerd of
bewerkt dat de lichtopbrengst en het
lichtbeeld dan wel de functie nadelig worden
beinvloed. Hierbij is het bepaalde in bijlage
VIII, artikel 128, van toepassing.

Lichten met dezelfde functie moeten
nagenoeg van gelijke grootte, gelijke kleur en

gelijke sterkte zijn. Lichten en
retroreflecterende  voorzieningen met
dezelfde  functie moeten  nagenoeg

Visuele controle, waarbij de desbetreffende lichten worden
ingeschakeld.
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symmetrisch links en rechts van het midden
van het voertuig zijn bevestigd.

f. De in artikel 5.12.51 bedoelde lichten en
retroreflectoren, voor zover het het
lichtdoorlatend gedeelte betreft, mogen ten
hoogste 25% zijn afgeschermd.

Visuele controle. Tijdens de periodieke keuring ten behoeve
van de afgifte van een keuringsrapport wordt een zonder
gereedschap afneembare lastdrager buiten beschouwing
gelaten.

g De in artikel 5.12.51 bedoelde
retroreflectoren mogen geen gebreken
vertonen die de retroreflectie beinvloeden.

Visuele controle.

Artikel 5.12.57

Eisen

Wijze van keuren

1. Aanhangwagens mogen zijn voorzien van:

— Onderdelen a tot en met k: visuele controle.

— Onderdeel 1: visuele controle. In geval van twijfel wordt
gemeten.

— Onderdelen m tot en met r: visuele controle

a. twee extra achterlichten;

b. extra achteruitrijlichten;

twee extra richtingaanwijzers en
waarschuwingsknipperlichten ~ aan  de
achterzijde van het voertuig;

d. waarschuwingsknipperlichten aan het meest
naar achteren gelegen gedeelte van de zich
aan de zij- of achterkant van het voertuig
bevindende laad- en losklep in horizontale
stand;

e. twee extra markeringslichten die zichtbaar
zijn aan de voorzijJde en twee extra
markeringslichten die zichtbaar zijn aan de
achterzijde van het voertuig, indien deze
lichten reeds ingevolge artikel 5.12.51
verplicht zijn;

f. twee of vier markeringslichten die zichtbaar
zijn aan de voorzijde en twee of vier
markeringslichten die zichtbaar zijn aan de
achterzijde van het voertuig, indien deze
lichten niet reeds ingevolge artikel 5.12.51
verplicht zijn;

g.  twee staaklichten;

h. één extra mistachtetlicht;

i zijmarkeringslichten, indien deze lichten niet
reeds ingevolge artikel 5.12.51 verplicht zijn.
Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII,
artikelen 119 tot en met 122, van toepassing;

j.  witte retroreflectoren aan de voorzijde van
het voertuig indien deze niet reeds
ingevolge artikel 5.12.51 verplicht zijn;

k. werklichten;

1. eenderde remlicht, aangebracht zodanig dat:
1°. het zich bevindt op een afstand van ten
hoogste 0,15 m vanaf het middenlangsvlak,
en
2°. de ondetzijde van het lichtdootlatende
gedeelte hoger ligt dan de bovenzijde van de
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remlichten, bedoeld in artikel 5.12.51, eerste
lid, onderdeel d;

m. in afwijking van onderdeel 1 mogen twee
extra remlichten worden aangebracht;

n. eenlampje aan de voorzijde van het voertuig
dat de werking van het antiblokkeer- of
besturingssysteem aangeeft;

twee stadslichten;

een markering aan de achterzijde van het

voertuig, indien de toegestane
maximummassa van het voertuig meer
bedraagt dan 3.500 kg;

q. volledige contourmarkering, gedeeltelijke
contourmarkering of lijnmatkering aan de
zijkant van het voertuig en volledige
contourmarkering of lijnmatkering aan de
achterkant van het voertuig, voor zover deze
niet reeds ingevolge artikel 5.12.51 verplicht
is. Hierbij is bijlage VIII, artikel 153 van
toepassing;

r. lijnmarkering aan de voorkant. Hierbij is
bijlage VIII, artikel 153, van toepassing.

Lichten en retroreflecterende voorzieningen die
ingevolge artikel 5.12.51 verplicht zijn gesteld
voor voertuigen die na een in dat artikel
genoemd tijdstip in gebruik zijn genomen,
mogen zijn aangebracht op voertuigen die voor
of op dat tijdstip in gebruik zijn genomen, mits
wordt voldaan aan de in artikel 5.12.53 met
betrekking tot die lichten gestelde eisen.
Zijmarkeringslichten moeten voldoen aan het
bepaalde in onderdeel i van het eerste lid.

Leden 2 en 3: visuele controle.

Aanhangwagens mogen zijn voorzien van extra
rode retroreflectoren aan de achterzijde en extra
ambergele retroreflectoren aan de zijkanten van
het voertuig, de achterste retroreflector aan de
zijkant mag rood zijn.

De extra achteruitrijlichten, bedoeld in het eerste
lid, onderdeel b, mogen aan de zijkant van het
voertuig zijn gemonteerd.

Visuele controle. In geval van twijfel wordt gemeten.

Artikel 5.12.57a

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens in gebruik bij de in de artikelen
29, eerste lid, en 30b van het RVV 1990 bedoelde
diensten, die de daar genoemde signalen mogen
voeren,  mogen  zijn  voorzien  van
retroreflecterende striping, letters, cijfers of
tekens die de aanhangwagen herkenbaar maken
als zijnde in gebruik bij die diensten.

Leden 1 en 2: visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst
tijdens de periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van
een keuringsrapport.

Aanhangwagens in gebruik voor
werkzaamheden die zijn vastgesteld krachtens
artikel 30, eerste lid, van het RVV 1990, mogen
zijn voorzien van gele zwaai-, flits- of
knipperlichten.
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Artikel 5.12.59

Eisen

Wijze van keuren

1.

De achteruitrijlichten mogen niet anders dan
wit of geel stralen.

Leden 1 tot en met 5: visuele controle, waarbij de desbetreffende
lichten worden ingeschakeld.

2.

De extra richtingaanwijzers en
waarschuwingsknipperlichten  mogen  niet
anders dan ambergeel stralen.

De zijmarkeringslichten mogen niet anders dan
ambergeel stralen, met uitzondering van het
achterste zijmarkeringslicht, dat ambergeel dan
wel rood mag stralen.

De markeringslichten en staaklichten mogen
naar voren niet anders dan wit stralen en naar
achteren niet anders dan rood stralen.

Het derde remlicht mag niet anders dan rood
stralen.

De markering aan de achterzijde moet bestaan
uit één rechthoekig bord, dan wel uit een set
van twee of vier rechthoekige borden, welke
zijn voorzien van een rood fluorescerende
omranding op een geel retroreflecterende
achtergrond.

Visuele controle.

De lijn- en contourmarkering aan de zijkant is
wit of geel. De lijn- en contourmarkering aan
de achterzijde is rood, wit of geel. De
lijnmarkering aan de voorzijde is wit.

Visuele controle.

Artikel 5.12.59a

Eisen

Wijze van keuren

1.

De in artikel 5.12.57 bedoelde lichtarmaturen
en de onderdelen daarvan moeten deugdelijk
aan het voertuig zijn bevestigd. Indien sprake
is van corrosie, is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing.

Leden 1 tot en met 3: visuele controle.

De glazen van de lichtarmaturen mogen niet
zijn verwijderd.

De glazen van de lichtarmaturen mogen niet
zodanig zijn beschadigd, gerepareerd of
bewerkt dat de lichtopbrengst en het lichtbeeld
dan wel de functie nadelig worden beinvloed.
Hierbij is het bepaalde in bijlage VIII, artikel
128, van toepassing.

Lichten met dezelfde functie moeten nagenoeg
van gelijke grootte, gelijke kleur en gelijke
sterkte zijn. Lichten en retroreflecterende
voorzieningen met dezelfde functie moeten
nagenoeg symmetrisch links en rechts van het
midden van het voertuig zijn bevestigd.

Visuele controle, waarbij de desbetreffende lichten worden
ingeschakeld.
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Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 612
Artikel 5.12.61

Eisen

Wijze van keuren

1.

Bij aanhangwagens in gebruik genomen na
31 december 1967 moeten de verlichting,
lichtsignalen en retroreflecterende
voorzieningen, bedoeld in  de artikelen
5.12.51 en 5.12.57 zijn aangebracht op een
afstand van niet meer dan 0,50 m vanaf het
punt van de grootste breedte van het voertuig.
Voor richtingaanwijzers geldt de eerste volzin
slechts voor zover de aanhangwagen in gebruik
is genomen na 31 december 1997.

Leden 1 en 2: visuele controle; in geval van twijfel wordt
gemeten.

In afwijking van het bepaalde in het eerste lid,
moeten de stadslichten zijn aangebracht op een
afstand van niet meer dan 0,25 m vanaf het
punt van de grootste breedte van het voertuig.

Het bepaalde in het eerste lid geldt niet voor de
achteruitrijlichten, remlichten, de
achterkentekenplaatverlichting, de markering
aan de achterzijde van het voertuig,
mistachterlichten en werklichten.
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Artikel 5.12.64

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens mogen, met uitzondering van
de richtingaanwijzers, de
waarschuwingsknipperlichten en de remlichten
ten behoeve van het noodstopsignaal, niet zijn
voorzien van knipperende lichten.

Leden 1 en 2: visuele controle.

In afwijking van het eerste lid, mogen de
zijmarkeringslichten van aanhangwagens
synchroon met de richtingaanwijzers
dezelfde kant van het voertuig knipperen.

aan

Artikel 5.12.65

Eisen

Wijze van keuren

1.

Aanhangwagens mogen niet zijn voorzien van:

a. meer lichten en  retroreflecterende
voorzieningen dan in de artikelen 5.12.51,
5.12.57 en 5.12.57a is voorgeschreven of
toegestaan, en

b. in het voertuig aanwezige lichten of objecten
die licht uitstralen naar de buitenzijde van
het voertuig.

Visuele controle. Indien lichtarmaturen aanwezig zijn voor
lichten die niet zijn voorgeschreven dan wel toegestaan, mogen
de lichten hiervan niet werken.

Aanhangwagens niet in gebruik bij de in
de artikelen 29, eerste lid, en 30b van het RVV
1990 bedoelde diensten, mogen niet zijn
voorzien van lichtarmaturen voor blauwe zwaai-
, flits- of knipperlichten of voorzieningen die de
indruk wekken dat het voertuig is voorzien van
een dergelijke lichtarmatuur.

Visuele controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een
keuringsrapport.

§ 11. Verbinding tussen trekkend motorvoertuig en aanhangwagen

Artikel 5.12.66

bevestigd en mogen niet gescheurd, gebroken
dan wel overmatig gesleten zijn.

Eisen Wijze van keuren
1. De koppeling en de trekinrichting van | Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
aanhangwagens  moeten  deugdelijk  zijn | inspectieput of op een hefinrichting bevindt.

De  trekinrichting van een  autonome
aanhangwagen alsmede alle profielen die daar
deel van uitmaken, met inbegrip van schoren,
versterkingsstrippen en bevestigingsonderdelen,
mogen niet door corrosie zijn aangetast, met
uitzondering van verschijnselen van corrosie van
het oppervlak.

Leden 2 en 3: visuele controle.

De trekinrichting
middenasaanhangwagen of aanhangwagen met
een stijve dissel alsmede alle profielen die daar
deel van uitmaken, met inbegrip van schoren,
versterkingsstrippen en bevestigingsonderdelen,
mogen door corrosie niet overmatig zijn
aangetast. Indien sprake is van corrosie is het
bepaalde in bijlage VIII, hoofdstuk 1, titel 2
afdeling 1, 2 en 3 van toepassing.

van cen
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4. De trekinrichting van een  autonome
aanhangwagen mag niet zodanig zijn vervormd
dat een langsbeen, gemeten over een afstand van
0,90 m, een uitwijking heeft van meer dan 18 mm
ten opzichte van de rechte lijn. De trekinrichting
van een middenasaanhangwagen of
aanhangwagen met een stijve dissel mag niet
overmatig zijn vervormd.

Visuele controle. In geval van twijfel wordt met behulp van een
geschikt meetmiddel en een aanliggende stalen rei gemeten.

5. Aanhangwagens waarvan de  toegestane
maximummassa niet meer bedraagt dan 1.500 kg
en die niet zijn voorzien van een
losbreekreminrichting, moeten zijn voorzien van
een hulpkoppeling. De hulpkoppeling moet
deugdelijk zijn bevestigd en mag niet vervormd,
gescheurd, gebroken dan wel overmatig gesleten
zijn.

Leden 5 tot en met 7: visuele controle.

6. Aanhangwagens die zijn voorzien van een
losbreekreminrichting, mogen niet tevens zijn
voorzien van een hulpkoppeling.

7. Delen van de koppeling van aanhangwagens
mogen tijdens het ontkoppelen, het losbreken of
in afgekoppelde toestand het wegdek niet
kunnen raken.

Artikel 5.12.67

Eisen

Wijze van keuren

Indien de aanhangwagen is voorzien van een
kogelkoppeling:
a. moet de sluit- en borginrichting goed
functioneren, en

b. mogen de onderdelen niet zijn vervormd.

Visuele controle, waarbij de sluit- en borginrichting met behulp
van een koppelingskogel wordt gecontroleerd.

Artikel 5.12.68

Eisen

Wijze van keuren

1. Indien de aanhangwagen is voorzien van een
trekoog met een nominale inwendige diameter
van 40 mm:

a. mag de inwendige diameter van het trekoog
niet meer dan 41,5 mm bedragen, en

b. moet de dikte van het trekoog ten minste
28,0 mm bedragen.

Leden 1 tot en met 3:

— Onderdelen a: er wordt in alle richtingen gemeten met een
geschikt meetmiddel, bijvoorbeeld een kaliber.

— Onderdelen b: ter plaatse van de slijtagevlakken wordt
gemeten met een geschikt meetmiddel.

2. Indien de aanhangwagen is voorzien van een
trekoog met een nominale inwendige diameter
van 50 mm:

a. mag de inwendige diameter van het trekoog
niet meer dan 52,5 mm bedragen, en

b. moet de dikte van het trekoog ten minste
41,5 mm bedragen.

3. Indien de aanhangwagen is voorzien van een
trekoog met een nominale inwendige diameter
van 57,5 mm:

a. mag de inwendige diameter van het trekoog
niet meer dan 59,5 mm bedragen, en
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b. moet de dikte van het trekoog ten minste 19
mm bedragen.

4. Het trekoog mag:

a. niet zijn vervormd of gescheurd;

b. niet zijn voorzien van
trekoogbus;

ecen ingelaste

c. niet zijn hersteld door middel van lassen of
oplassen.

Visuele controle.

Artikel 5.12.69

Eisen

Wijze van keuren

1.

Indien de oplegger is voorzien van een

koppelingspen van 2 inch:

a. moet de diameter van de kleinste doorsnede
van de pen ten minste 49,0 mm bedragen, en

Leden 1 en 2: er wordt gemeten met een geschikt meetmiddel,
bijvoorbeeld een kaliber, waarbij het meetgedeelte van het
gereedschap ter plaatse van de koppelingspen ten minste 2 mm
en ten hoogste 4 mm dik is.

b. moet de diameter van de doorsnede van het
gedeelte van de pen dat direct boven de
kleinste doorsnede is gelegen, ten minste
70,0 mm bedragen.

Indien de oplegger is voorzien van een
koppelingspen van 3,5 inch:

a. moet de diameter van de kleinste doorsnede
van de pen ten minste 86,0 mm bedragen, en

b. moet de diameter van de dootrsnede van het
gedeelte van de pen dat direct boven de
kleinste doorsnede is gelegen, ten minste
110,0 mm bedragen.

De plaat van de opleggerkoppeling mag niet in
ernstige mate zijn vervormd of ingesleten. Indien
de oplegger is voorzien van een koppelingspen
van 2 inch of 3,5 inch, mag binnen een straal van
0,45 m gemeten vanuit het hart van de
koppelingspen, de onvlakheid van de
koppelingsplaat niet meer dan 5 mm bedragen.

Visuele controle. In geval van twijfel wordt met behulp van een
geschikt meetmiddel en een aanliggende stalen rei in alle
richtingen en zo dicht mogelijk bij de koppelingspen gemeten.

De profielen die deel uitmaken van de
ondersteuning van de plaat van de
opleggerkoppeling mogen niet ernstig door
corrosie zijn aangetast. Indien sprake is van
corrosie is het bepaalde in bijlage VIII,
hoofdstuk 1, titel 2, afdelingen 1, 2 en 3, van
toepassing.

Artikel 5.12.70

Eisen

Wijze van keuren

1.

Op aanhangwagens die zijn voorzien van andere
inrichtingen tot het koppelen van voertuigen dan
bedoeld in de attikelen 5.12.67 tot en met
5.12.69, zijn de artikelen 5.3.66, 5.3.67, 5.3.68 en
5.3.69 van overeenkomstige toepassing.

De wijze van keuren bij de artikelen 5.3.66, 5.3.67, 5.3.68 en
5.3.69, is van overeenkomstige toepassing.

De achtertraverse van deze aanhangwagens, met
inbegrip van alle profielen die daar deel van
uitmaken, moet deugdelijk zijn bevestigd en
mag:

Visuele controle, terwijl de aanhangwagen zich boven een
inspectieput of op een hefinrichting bevindt.
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a.

b.

geen breuken of scheuren vertonen, en

niet door corrosie zijn aangetast, met
uitzondering van  corrosie van  het
oppervlak.
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Afdeling 18. Gebruikseisen

8§ 0. Algemeen
Artikel 5.18.0

Verwisselbare gedragen uitrustingsstukken mogen slechts worden gebruikt door:

landbouw- of bosbouwtrekkets;
landbouw- of bosbouwaanhangwagens;
motorrijtuigen met beperkte snelheid;

mobiele machines;

oo oo

bedrijfsauto’s die worden ingezet voor werkzaamheden ten behoeve van wegen, werken of inrichtingen op, aan,
in of boven wegen, daaronder begrepen gladheidsbestrijding of sneeuwruimen; en

f.  verwisselbare getrokken uitrustingsstukken.

Artikel 5.18.1

1.

Met een motorvoertuig mag niet meer dan één aanhangwagen worden voortbewogen.

Met een gelede bus, een gehandicaptenvoertuig of een motorfiets met zijspanwagen waarvan het wiel van de

zijspanwagen ongeremd is, mag geen aanhangwagen worden voortbewogen.

Met een motorvoertuig, niet zijnde een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele

machine, mag geen landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk worden

getrokken.

Een samenstel van een motorvoertuig en één aanhangwagen heeft ten hoogste twee draaipunten.

Het eerste lid is niet van toepassing op:

a. een personenauto, bedtijfsauto of bus met een maximumconstructiesnelheid van niet meer dan 25 km/h;

b. een landbouw- of bosbouwtrekker;

c. een motortijtuig met beperkte snelheid; of

d. een motorvoertuig waarmee meerdere aanhangwagens worden voortbewogen en waarbij de samenstelling van
deze aanhangwagens blijkens het kentekenregister wordt beschouwd als één aanhangwagen.

In afwijking van het eerste lid mag met een bedrijfsauto, landbouw- of bosbouwtrekker of motortijtuig met beperkte

snelheid, niet zijnde een motorrijtuig met beperkte snelheid als bedoeld in artikel 1b, eerste lid, van het

Kentekenreglement, een samenstel van dolly en oplegger worden voortbewogen.

Met een motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine als bedoeld in artikel 1b, eerste lid, onderdelen a, b

of d, van het Kentekenreglement mag geen aanhangwagen worden voortbewogen.

Met een motorvoertuig mag geen aanhangwagen worden voortbewogen indien de lengte van het samenstel de

toegestane lengte van het samenstel overschrijdt.

Artikel 5.18.2

1.

o

Met een motorvoertuig mag niet meer dan één motorvoertuig worden gesleept.

Voertuigen voorzien van een drukluchtremsysteem mogen alleen met behulp van een sleepstang worden gesleept.
Het drukluchtremsysteem van het gesleepte voertuig dient te zijn aangesloten op het drukluchtremsysteem van het
trekkende voertuig.

Een dolly of afsleepas en een zich daarop bevindend motorvoertuig worden als één motorvoertuig beschouwd. De
dolly of afsleepas dient in dat geval te zijn voorzien van een reminrichting.

Een afsleepas mag slechts gebruikt worden, indien zich daarop een motorvoertuig bevindt.

Met een motorvoertuig mag geen tweewielig motorvoertuig of samenstel van voertuigen worden gesleept.

Met een tweewielig motorvoertuig, een gelede bus of een samenstel van voertuigen mag geen motorvoertuig worden
gesleept.

Artikel 5.18.3

1.

2.

De bestuurder mag bij het besturen van het voertuig niet door passagiers, lading of op andere wijze worden
gehinderd.

In een voertuig waarin vervoer van een passagier in een rolstoel plaatsvindt, zijn geen losse voorwerpen aanwezig die
het risico op letsel bij een noodstop, een aanrijding of een botsing kunnen verhogen.
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Artikel 5.18.4

De bestuurder van een voertuig of een samenstel van voertuigen moet:
a. voldoende zicht naar voren en opzij hebben door de voorruit en de voorste zijruiten, en

b. voldoende zicht hebben op het naast en achter hem gelegen weggedeelte met behulp van de voor dat voertuig
of samenstel van voertuigen voorgeschreven spiegels dan wel een camera-monitorsysteem.

Artikel 5.18.5

1. De spiegels, gezichtsveldverbeterende voorzieningen of camera-monitorsystemen van bedrijfsauto’s, motorrijtuigen
met beperkte snelheid en mobiele machines moeten zodanig zijn geplaatst dat de bestuurder in normale rijhouding
de vereiste gezichtsvelden, zoals bepaald in bijlage VIII, hoofdstuk 2, titel 2, paragrafen 1 tot en met 6, kan overzien.

2. Indien het gezichtsveld van de voor voertuigen van de categorie waartoe het voertuig behoort voorgeschreven
spiegels of camera-monitorsystemen wordt beperkt door lading die aan de achterzijde van het voertuig is aangebracht
of door een door het voertuig voortbewogen aanhangwagen, met inbegtip van de lading, moet het voertuig zijn
voorzien van een linker- onderscheidenlijk rechterbuitenspiegel of camera-monitorsystemen waarmee de bestuurder
een in bijlage VIII, hoofdstuk 2, titel 2, paragrafen 1 tot en met 6, vastgesteld weggedeelte kan overzien.

Artikel 5.18.6

1. De lading of delen daarvan moeten zodanig zijn gezekerd dat deze onder normale verkeerssituaties, waaronder
begrepen volle remmingen, plotselinge uitwijkmanoeuvres en slecht wegdek, niet van het voertuig kunnen vallen of
de stabiliteit van het voertuig niet in gevaar kunnen brengen. Om hieraan te voldoen moet de lading of delen daarvan
zodanig worden vastgezet dat minimaal de volgende versnellings- of vertragingskrachten kunnen worden weerstaan:
a. in de rijrichting: 0,8 maal het gewicht van de lading;

b. in de zijwaartse richting: 0,5 maal het gewicht van de lading en bij kantelgevaar 0,6 maal het gewicht van de
lading;
c. in de achterwaarts richting: 0,5 maal het gewicht van de lading;

In aanvulling hierop moet lading zodanig zijn gezekerd dat deze door opwaartse krachten niet van het voertuig kan vallen.

2. Losse lading die naar haar aard niet op of aan het voertuig bevestigd kan worden, moet deugdelijk zijn afgedekt indien
gevaar of hinder ontstaat of kan ontstaan als gevolg van afvallende of wegwaaiende lading,.

3. In afwijking van het eerste lid, moet voertuiggebonden lading, zoals voertuiguitrustingsstukken,
voertuiggereedschappen en stuwagemiddelen, zodanig zijn bevestigd dat deze niet van het voertuig kan vallen.

4. In afwijking van het eerste lid, moeten verwisselbare gedragen uitrustingsstukken, afneembare bovenbouwen,
gestandaardiseerde laadstructuren en meeneemheftrucks deugdelijk zijn bevestigd met geschikte vastzetsystemen,
zekeringssystemen en stuwagemiddelen.

5. Vastzetsystemen, zekeringssystemen, stuwagemiddelen en onderdelen daarvan moeten goed functioneren en geschikt
zijn voor het doel waarvoor ze gebruikt worden.

Artikel 5.18.7

1. Bij het vervoer van goederen aan de voor- of achterzijde van het voertuig moet worden voldaan aan de volgende
eisen:

a. de goederen moeten deugdelijk zijn bevestigd op, in of aan een deugdelijke lastdrager;

b. de lastdrager moet deugdelijk aan het voertuig zijn bevestigd;

c. de lastdrager mag met inbegrip van de goederen niet meer dan 0,20 m buiten de zijkanten van het voertuig
uitsteken;

d. indien de lastdrager is geconstrueerd voor het vervoer van specifiecke goederen, mogen geen andere én niet meer
van deze goederen worden vervoerd dan waarvoor de constructie is bestemd;

e. indien de verlichting en retroreflectoren aan de achterzijde van het voertuig door de lastdrager of de goederen
worden afgeschermd, moet de lastdrager aan de achterzijde zijn voorzien van twee rode achterlichten, twee rode
remlichten, twee rode retroreflectoren en twee ambergele richtingaanwijzers, die moeten zijn aangebracht op een
afstand van niet meer dan 0,50 m vanaf het punt van de grootste breedte van het voertuig met inbegrip van de
lastdrager;

f. indien de op het voertuig aangebrachte kentekenplaat door de lastdrager of de goederen wordt afgeschermd,
moet de lastdrager zijn voorzien van een kentekenplaat met het kenteken van het voertuig waarop de lastdrager
is aangebracht, alsmede van achterkentekenplaatverlichting, indien deze verplicht is voor het desbetreffende
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voertuig; het kenteken moet goed leesbaar zijn en de kentekenplaat moet zijn voorzien van het in artikel 5 van
het Kentekenreglement voorgeschreven goedkeuringsmerk en mag niet zijn afgeschermd,;

g. indien de lastdrager is bevestigd op een trekhaak aan de achterzijde:
1°. mag de door de fabrikant van de trekhaak vastgestelde maximale verticale last onder de koppeling niet worden
overschreden; indien de trekhaak hieromtrent geen gegevens vermeldt, mag de verticale last niet meer dan 75 kg
bedragen;
2°. mag de lastdrager met inbegrip van de bevestigingsdelen onder normale gebruiksomstandigheden het wegdek
niet kunnen raken;
3°. mogen bevestigingsdelen, die na het gedeeltelijk verwijderen van de lastdrager op de trekhaak achterblijven,
de bewegingsvrijheid van een aangekoppelde aanhangwagen niet beperken;

h. indien de lastdrager is bevestigd op de voorzijde van de aanhangwagen:
1°.mag de door de fabrikant van de trekhaak vastgestelde maximumlast onder de koppeling niet worden
overschreden; indien dit gegeven niet bekend is, mag de maximumlast onder de koppeling niet meer dan 75 kg
bedragen;
2°.mag de lastdrager met inbegrip van de lading op de trekdrichoek of trekboom de bewegingsvrijheid van de
aanhangwagen niet beperken.

Bij het vervoer van goederen op het dak moet worden voldaan aan de volgende eisen:

a. de goederen moeten deugdelijk zijn bevestigd op, in of aan een deugdelijke lastdrager;

b. de lastdrager moet deugdelijk aan het voertuig zijn bevestigd;

c. de door de fabrikant van het voertuig vastgestelde maximale daklast mag niet worden overschreden;

d.

indien de lastdrager is geconstrueerd voor het vervoer van specificke goederen, mogen geen andere én niet meer
van deze goederen worden vervoerd dan waarvoor de constructie is bestemd.
Bij vervoer van glas, plaatmateriaal of soortgelijke goederen aan één of beide zijkanten van een bedrijfsauto of
aanhangwagen met een technisch toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500 kg moet worden voldaan aan
de volgende eisen:

a. de lading moet deugdelijk zijn bevestigd op, in of aan een deugdelijke lastdrager;
b. de lastdrager moet deugdelijk aan het voertuig zijn bevestigd;

c. de lastdrager met inbegrip van de lading mag niet meer dan 0,35 m buiten de zijkanten van het voertuig uitsteken,
met dien verstande dat de totale breedte van het voertuig inclusief de lastdrager en de lading niet meer mag
bedragen dan 2,75 m;

d. delading mag niet meer dan 1,00 m achter de achterzijde van het voertuig uitsteken;

de lastdrager die in de breedte meer dan 0,10 m buiten de zijkant van het voertuig uitsteekt dient aan de voor-
en achterzijde te zijn voorzien van een markering die voldoet aan de daaromtrent in bijlage VIII, artikelen 130
tot en met 133, gestelde eisen.

Artikel 5.18.7a

Met mobiele machines in gebruik genomen na 31 december 2020 die alleen zijn bedoeld voor het vervoer van goederen,
al dan niet voorzien van een aanhangwagen, mag geen lading worden vervoerd, tenzij:

a. de mobiele machine is bestemd voor het trekken van opleggers, niet breder is dan 2,55 m, een hydraulisch
traploos in hoogte verstelbare schotelkoppeling heeft en een aanhangwagen van de voertuigcategorie O trekt;

b. de lading gerelateerd is aan de functie, anders dan alleen goederen vervoeren, van de mobiele machine;

c. delading onbeladen afneembare bovenbouwen of gestandaardiseerde laadstructuren betreft.

Artikel 5.18.8

1.

De lading van voertuigen en verwisselbare uitrustingsstukken mogen geen scherpe delen hebben die in geval van
botsing gevaar voor lichamelijk letsel voor andere weggebruikers kunnen opleveren.

Onverminderd het bepaalde in het eerste lid, moeten uitstekende delen van verwisselbare uitrustingsstukken die in
geval van botsing het gevaar voor lichamelijk letsel voor andere weggebruikers aanzienlijk kunnen vergroten, zijn
afgeschermd.

Het bepaalde in het eerste en tweede lid is niet van toepassing op lading, verwisselbare uitrustingsstukken of delen
daarvan die zich hoger dan 2,00 m boven het wegdek bevinden.

Geen deel van de buitenzijde van verwisselbare uitrustingsstukken mag zodanig zijn bevestigd, beschadigd, versleten
of door corrosie zijn aangetast, dat gevaar bestaat voor losraken.
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Artikel 5.18.9

1.

Opklapbare delen aan de buitenzijde van voertuigen moeten tijdens het transport van het voertuig over de weg in
opgeklapte toestand deugdelijk zijn vergrendeld.

Tenzij voor het gebruik op de weg noodzakelijk, moeten opklapbare delen van verwisselbare uitrustingsstukken
tijdens het transport van het voertuig in opgeklapte toestand deugdelijk zijn vergrendeld.

Uitklapbare aerodynamische voorzieningen aan de achterzijde van bedrijfsauto’s en aanhangwagens moeten in
ingeklapte toestand deugdelijk zijn vergrendeld.

Uitklapbare aerodynamische voorzieningen aan de achterzijde van bedrijfsauto’s en aanhangwagens moeten op
wegen waar een maximumsnelheid geldt van 50 km/h of minder en voetgangers, fietsers of bromfietsers van de
rijbaan gebruik dienen te maken, zijn ingeklapt.

Artikel 5.18.10

1.

Aanhangwagens met een toegestane maximummassa van niet meer dan 750 kg, aanhangwagens met een toegestane
maximummassa van meer dan 750 kg afkomstig uit een land waar voor deze aanhangwagens geen afzonderlijk
kenteken is opgegeven en landbouw- en bosbouwaanhangwagens en verwisselbare getrokken uitrustingsstukken
waarvoor geen afzonderlijk kenteken is opgegeven, moeten, indien zij zijn gekoppeld aan een motorvoertuig
waarvoor een kenteken is opgegeven en landbouw- en bosbouwaanhangwagens en verwisselbare getrokken
uitrustingsstukken waarvoor geen afzonderlijk kenteken is opgegeven, zijn voorzien van het kenteken van het
trekkend motorvoertuig. Indien meerdere aanhangwagens zijn gekoppeld aan een motorvoertuig, geldt de eerste zin
alleen voor de achterste aanhangwagen.

In afwijking van het eerste lid mogen aanhangwagens als bedoeld in het eerste lid zijn voorzien van een kenteken dat
op naam van de eigenaar van het trekkend motorvoertuig is gesteld, indien het trekkend motorvoertuig een
landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine is.

Het eerste en tweede lid zijn niet van toepassing op aanhangwagens met een toegestane maximummassa van niet
meer dan 750 kg die afkomstig zijn uit een land waar voor deze aanhangwagen een afzonderlijk kenteken is
opgegeven, indien de bij het kenteken behorende kentekenplaat wordt gevoerd.

De kentekenplaat, bedoeld in het eerste en tweede lid, moet zijn voorzien van het in artikel 5 van het
Kentekenreglement voorgeschreven goedkeuringsmerk en moet deugdelijk aan de achterzijde van de aanhangwagen
zijn bevestigd.

Het kenteken moet goed leesbaar zijn en de kentekenplaat mag niet zijn afgeschermd.

Dit artikel is tot 1 januari 2025 niet van toepassing indien op het trekkend motorvoertuig ingevolge artikel III van de
Wet van 20 mei 2020 tot wijziging van de Wegenverkeerswet 1994 in verband met de implementatie van richtlijn
2014/45/EU alsmede ter invoering van een registratie- en kentekenplicht voor landbouw- en bosbouwtrekkers,
motorrijtuigen met beperkte snelheid, mobiele machines en aanhangwagens die uitsluitend bestemd zijn om daardoor
te worden voortbewogen en het niet meer toelaten tot het verkeer van nieuwe motorrijtuigen met beperkte snelheid
(Stb. 2020, 167) geen kenteken behoortlijk zichtbaar aanwezig hoeft te zijn.

8§ 1. Afmetingen, massa’s en lasten

A. Personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen, driewielige motorrijtuigen, dolly’s of aanhangwagens van de
voertuigcategorie O en samenstellen hiervan

Artikel 5.18.11

1.

De lengte van een samenstel van opleggertrekker en oplegger mag niet meer bedragen dan 16,50 m.
Van een samenstel van bedrijfsauto en autonome aanhangwagen, middenasaanhangwagen of aanhangwagen met een
stijve dissel, niet zijnde een samenstel van opleggertrekker en oplegger, mag;:

a. de lengte niet meer bedragen dan 18,75 m;

b. de afstand tussen het voorste punt aan de buitenzijde van de laadruimte achter de stuurcabine en het achterste
punt aan de buitenzijde van de aanhangwagen niet meer dan 16,40 m bedragen;

c. de afstand tussen het voorste punt aan de buitenzijde van de laadruimte achter de stuurcabine en het achterste
punt aan de buitenzijde van de aanhangwagen, verminderd met de afstand tussen de achterzijde van de laadruimte
van het motorvoertuig en de voorzijde van de laadruimte van de aanhangwagen, niet meer dan 15,65 m bedragen.

In de afmetingen, bedoeld in het cerste en tweede lid, zijn afneembare bovenbouwen, gestandaardiseerde

laadstructuren en verwisselbare gedragen uitrustingsstukken begrepen.

Het tweede lid is van overeenkomstige toepassing op een samenstel van bedrijfsauto en dolly met oplegger, waarbij

de lengte van het samenstel van dolly met oplegger niet meer mag bedragen dan 12,00 m.
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5.

10.
11.

In afwijking van het eerste en vierde lid, mag bij het gebruik van een gestandaardiseerde laadstructuur in de vorm van
een 45 voet-container met een lengte van maximaal 13,72 m en een breedte van maximaal 2,55 m, dan wel 2,60 m in
het geval van een geconditioneerde gestandaardiseerde laadstructuur, indien deze container stapelbaar is en geschikt
is voor het vervoer op een zeeschip, de lengte van het samenstel niet meer bedragen dan 17,30 m.

Bij een samenstel van bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg, en een aanhangwagen
of samenstel van dolly met oplegger met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg, niet zijnde een
samenstel van opleggertrekker en oplegger, mag de afstand tussen de achterste as van de bedrijfsauto en de voorste
as van de aanhangwagen of dolly niet minder bedragen dan 3,00 m.

De lengte van samenstellen van personenauto of driewielig motorrijtuig en aanhangwagen, mag niet meer bedragen
dan 18,00 m.

De lengte van een samenstel van voertuigen, zijnde kermis- of circusvoertuigen, mag niet meer bedragen dan 24,00
m.

In afwijking van het tweede lid, onderdeel a, mag de lengte van een samenstel van rijdend werktuig en aanhangwagen
niet meer bedragen dan 20,00 m.

De lengte van een samenstel van een bus en een aanhangwagen mag niet meer bedragen dan 18,75 m.

Een uitschuifbaar voertuig is in onbeladen toestand geheel ingeschoven, tenzij de uitgeschoven delen zijn voorzien
van zijdelingse afscherming als bedoeld in artikel 5.12.48, vijfde lid, in welk geval het bepaalde in bijlage VIII, artikelen
107 tot en met 111, met uitzondering van de artikelen 109, tweede lid, en 110, tweede lid, van overeenkomstige
toepassing is.

Artikel 5.18.12

1.

Bij het vervoer van lading met een voertuig of samenstel van voertuigen:
a. mag de lading niet meer dan 1,00 m achter het voertuig uitsteken;
b. mag de lading niet meer dan 5,00 m achter het hart van de achterste as van het voertuig uitsteken;

c. moet een deugdelijke stootbalk zijn aangebracht op niet meer dan 0,60 m voor de uiterste achterzijde van de
uitstekende lading, indien de afstand van de onderzijde van de lading tot het wegdek meer bedraagt dan 0,55 m.
Een stootbalk die is uitgeschoven vanwege uitstekende lading wordt niet meegerekend voor de afmetingen
opgenomen in de artikelen 5.3.6, eerste lid onderdeel a, 5.12.6, eerste lid, en 5.18.11, eerste en tweede lid;

d. mag de lading niet voor het voertuig uitsteken;
mag het zicht op de verlichting, de retroreflectoren, de richtingaanwijzers of de kentekenplaat van het voertuig
niet worden belemmerd.

Het eerste lid, met uitzondering van onderdeel e, is niet van toepassing op samenstellen van voertuigen, zijnde kermis-

of circusvoertuigen.

Het eerste lid, onderdeel c, is niet van toepassing op:
a. voertuigen of samenstellen van voertuigen die in gebruik zijn genomen na 30 juni 1967 doch v66r 1 januari 1996;

b. voertuigen in gebruik genomen v66r 1 januari 2018, indien aan de achterzijde een meeneemheftruck is bevestigd
waarbij de afstand tussen de onderzijde van het achterste wiel van de meeneemheftruck en het wegdek niet meer
bedraagt dan 0,50 m; en

c. voertuigen in gebruik genomen na 31 december 2017, indien aan de achterzijde een meeneemheftruck is
bevestigd waarbij de afstand tussen de onderzijde van de achterste rand van de meeneemheftruck en het wegdek
niet meer bedraagt dan 0,65 m en deze rand zodanig vormvast is dat deze als stootbalk kan fungeren.

Het eerste lid, onderdeel e, is niet van toepassing, indien aan de achterzijde van de uitstekende lading op gelijke wijze

als op het betrokken voertuig verlichting, retroreflectoren, richtingaanwijzers of de kentekenplaat van dat voertuig

zijn aangebracht.

Ter ondersteuning van de lading mag de laadvloer worden verlengd voor zover daardoor de in de artikelen 5.3.6,

eerste lid, onderdeel a, 5.12.6, eerste lid, en 5.18.11, eerste en tweede lid, opgenomen afmetingen niet worden

overschreden. Lading mag niet uitsluitend op de laadvloerverlenging rusten.

In afwijking van het eerste lid, onderdeel a, mag een meeneemheftruck bevestigd aan de achterzijde van een voertuig

dat is ingericht voor het vervoer van goederen:

a. meer dan 1,00 m doch niet meer dan 1,20 m achter het voertuig uitsteken;

b. meer dan 1,20 m doch niet meer dan 1,50 m achter het voertuig uitsteken, mits met een door de fabrikant van
het voertuig of van de meeneemheftruck of met een door een carrosseriebouwer afgegeven verklaring, aanwezig
op het voertuig, wordt aangetoond dat de aslasten en de last onder de koppeling van het voertuig bij belading
met uitsluitend de meeneemheftruck voldoen aan artikel 5.18.18, tweede, derde of vierde lid. De verklaring bevat
een aanduiding van het type meeneemheftruck.
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7.

In afwijking van het eerste lid, onderdelen a en b, mag de uitsteek van een afneembare bovenbouw of
gestandaardiseerde laadstructuur achter het hart van de achterste as van het voertuig niet meer dan 0,5 maal de lengte
van het voertuig bedragen, zoals vermeld in het kentekenregister of na meting vastgesteld, met een maximum van
5,00 m, waarbij voor een oplegger geldt dat de uitsteek van de afneembare bovenbouw of gestandaardiseerde
laadstructuur achter het hart van de achterste as van het voertuig niet meer mag zijn dan 0,5 maal de afstand van hart
koppeling tot achterzijde met eveneens een maximum van 5,00 m.

De stootbalk, bedoeld in het eerste lid, onderdeel ¢, mag niet breder zijn noch aan weerszijden meer dan 0,20 m
smaller zijn dan:

a. het voertuig op de plaats waar de stootbalk is aangebracht, dan wel

b. de breedte van de breedste achteras, met inbegrip van de wielen waarbij de bolling van de banden boven het
wegdek buiten beschouwing wordt gelaten.

De stootbalk en de bevestiging daarvan mogen niet zodanig zijn vervormd of breuken of scheuren vertonen, dan wel
door corrosie zijn aangetast, dat hierdoor functieverlies optreedt.

Artikel 5.18.12a

1.

De lengte van een bedrijfsauto, met inbegrip van één of meer verwisselbare gedragen uitrustingsstukken, mag niet

meer bedragen dan in artikel 5.3.6, eerste lid, onderdeel a, en tweede lid, is bepaald, waarbij:

a. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken zoveel mogelijk moeten zijn ingeschoven, ingetrokken dan wel in-
of opgeklapt en deugdelijk vergrendeld;

b. geen lading op de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken mag rusten die niet gerelateerd is aan de functie van
het verwisselbaar gedragen uitrustingsstuk;

c. het zicht op de verlichting, de retroreflectoren of de richtingaanwijzers van het voertuig niet mag worden
belemmerd;

d. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteken, aan de
voorzijde dan wel de achterzijde moeten zijn voorzien van een markering die voldoet aan bijlage VIII, artikelen
130 tot en met 133; en

e. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteken, aan de
zijkant moeten zijn voorzien van een zijmarkeringslicht of een ambergele retroreflector of ambergele opvallende
markering, die is aangebracht op een afstand van niet meer dan 1,00 m van de uiterste voor- of achterzijde.

Het eerste lid, onderdeel c, is niet van toepassing, indien op het voertuig of aan de voor- of achterzijde van de

verwisselbare gedragen uitrustingsstukken op gelijke wijze als op het betrokken voertuig verlichting, retroreflectoren

of richtingaanwijzers zijn aangebracht.

Artikel 5.18.13

1.

In afwijking van artikel 5.18.12 mag, voor zover niet op andere wijze op het voertuig of samenstel van voertuigen
dan wel voor zover niet binnen de afmetingen van het voertuig of samenstel van voertuigen kan worden geladen, bij
het vervoer van in de lengte ondeelbare lading:

a. de lengte van de vervoerde lading meer bedragen dan ingevolge artikel 5.18.12, eerste lid, is toegestaan, waarbij:
1°. de lading aan de achterzijde van personenauto’s, bedrijfsauto’s met een toegestane maximummassa van niet
meer dan 3.500 kg en driewielige motorrijtuigen niet meer dan 1,00 m achter het voertuig mag uitsteken;
2°. de uitsteek van de lading achter het hatt van de achterste as van bedrijfsauto’s met een toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg en aanhangwagens niet meer dan 0,5 maal de lengte van het voertuig
mag bedragen, zoals vermeld in het kentekenregister of na meting is vastgesteld, met een maximum van 5,00 m,
waarbij voor een oplegger geldt dat de uitsteek van de lading achter het hart van de achterste as van het voertuig
niet meer mag zijn dan 0,5 maal de afstand van hart koppeling tot achterzijde met eveneens een maximum van
5,00 m;
3°. de lading aan de voorzijde van personenauto’s, bedrijfsauto’s met een toegestane maximummassa van niet
meer dan 3.500 kg en driewielige motorrijtuigen niet meer dan 1,00 m voor het voertuig mag uitsteken;
4°. de lading aan de voorzijde van bedrijfsauto’s met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg niet
meer dan 4,30 m voor het hart van de voorste as van het voertuig mag uitsteken;
5°. de lading niet voor de voorzijde van de aanhangwagen, niet zijnde een oplegger, mag uitsteken;
6°. de lading die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteekt, aan de voorzijde tespectievelijk aan de
achterzijde moet zijn voorzien van een markering die voldoet aan het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 130 tot
en met 133;
7°. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteken,
moeten aan de zijkant zijn voorzien van een zijmarkeringslicht of een ambergele retroreflector of ambergele
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opvallende markering, die is aangebracht op een afstand van niet meer dan 1,00 m van de uiterste voor- of
achterzijde;

8°. het zicht op de vetlichting, de retroreflectoren, de richtingaanwijzers of de kentekenplaat aan de achterzijde
van het voertuig niet mag worden belemmerd, tenzij aan de achterzijde van de uitstekende lading op gelijke wijze
als het betrokken voertuig zijn aangebracht verlichting, retroreflectoren, richtingaanwijzers of de kentekenplaat
van dat voertuig;

b. onverminderd het bepaalde in onderdeel a, de lengte van een trekker en oplegger, met inbegrip van de lading,
indien de volledige lengte van de laadvloer wordt gebruikt voor het vervoer van ondeelbare lading, uitgezonderd
het verhoogde laadvloerdeel van een semi-dieplader, meer bedragen dan ingevolge artikel 5.18.11, eerste lid, is
toegestaan, doch niet meer dan voor dat vervoer noodzakelijk is, met een maximum van 22,00 m;

c. eveneens onverminderd het bepaalde in onderdeel a, de lengte van een oplegger, met inbegrip van de lading,
indien de volledige lengte van de laadvloer wordt gebruikt voor het vervoer van ondeelbare lading, uitgezonderd
het verhoogde laadvloerdeel van een semi-dieplader, meer bedragen dan ingevolge artikel 5.12.6, derde en vierde
lid, is toegestaan, doch niet meer dan voor het vervoer noodzakelijk is, met een maximum combinatielengte van
22,00 m.

In afwijking van artikel 5.18.12, mag de lengte van een samenstel van bedrijfsauto en aanhangwagen, niet zijnde een

oplegger, met inbegrip van de lading, dat is ingericht voor het vervoer van voertuigen, meer bedragen dan ingevolge

artikel 5.18.12 is toegestaan, doch niet meer dan 20,75 m, waarbij:

a. de lading niet meer dan 2,00 m achter de aanhangwagen en niet meer dan 5,00 m achter het hart van de achterste
as van de aanhangwagen mag uitsteken;

b. de lading niet meer dan 0,50 m voor de voorzijde van de bedrijfsauto mag uitsteken;

de lading die achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteekt aan de achterzijde moet zijn voorzien van een
markering die voldoet aan het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 130 tot en met 133.

Artikel 5.18.14

1.

De breedte van personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen en driewielige motorrijtuigen, alsmede daardoor voortbewogen
aanhangwagens, mag met inbegrip van de lading en verwisselbare gedragen uitrustingsstukken niet meer bedragen
dan de maximum toegestane breedte van die voertuigen.

Met inbegrip van de lading mag de breedte van voertuigen waarvan de lading bestaat uit in de breedte ondeelbare
lading, meer bedragen dan de maximum toegestane breedte van die voertuigen, doch niet meer dan voor het vervoer
noodzakelijk is, met een maximum van 3,00 m.

Lading en verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die in de breedte meer dan 0,10 m buiten de zijkant van het
voertuig uitsteken, moeten zijn voorzien van een markering die voldoet aan het bepaalde in bijlage VIII, artikelen
130 tot en met 133.

Het derde lid is niet van toepassing op lading van personenauto’s en driewielige motorrijtuigen.

Lading van personenauto’s en driewielige motorrijtuigen mag niet meer dan 0,20 m buiten elke zijkant van het
voertuig uitsteken.

Artikel 5.18.15

De hoogte van personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen en driewielige motorrijtuigen alsmede daardoor voortbewogen
aanhangwagens, met inbegrip van de lading, mag niet meer bedragen dan 4,00 m.

Artikel 5.18.16

1.

Een bedrijfsauto, bus of een samenstel van voertuigen moet in elke gebruikstoestand naar beide zijden een volledige
citkel kunnen beschrijven binnen een ruimte die wordt begrensd door twee concentrische cirkels, waarvan de
buitenste een straal van 12,50 m en de binnenste een straal van 5,30 m heeft, zonder dat een van de buitenpunten
van het voertuig buiten de omtrek van de cirkels komt.

Het eerste lid is niet van toepassing, indien het een oplegger betreft waarvan het laadvlak zich geheel of grotendeels
op gelijke of nagenoeg gelijke hoogte als of lager dan de assen boven het wegdek bevindt, de oplegger wordt gebruikt
voor het vervoer van ondeelbare lading en de oplegger voo6r 1 april 1983 in gebruik is genomen.

Het eerste lid is niet van toepassing op samenstellen van kermis- en circusvoertuigen, rijdende werktuigen en
samenstellen van rijdende werktuigen en aanhangwagens.

Het eerste lid is niet van toepassing op samenstellen van trekker en oplegger als bedoeld in artikel 5.18.13, eerste lid,
onderdeel b.

Ten aanzien van het bepaalde in het eerste lid, moet bij een stilstaande bus op de bodem met een lijn het loodrechte
vlak worden aangegeven dat raakt aan de buitenzijde van het voertuig ten opzichte van de cirkel. Bij een gelede bus
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worden de twee stijve delen langs het vlak opgesteld. Wanneer het voertuig de cirkelvormige ruimte, bedoeld in het
eerste lid, in rechte lijn binnenrijdt, mag geen voertuigdeel meer dan 0,60 m buiten het vermelde loodrecht vlak
komen.
De maximale uitzwaai van een bedrijfsauto mag niet meer bedragen dan:
a. 0,80 m;
b. 1,00 m, indien:

1°.het voertuig met een ashefinrichting is uitgerust en de as van de grond is opgetrokken; of

2°.de achterste as een gestuurde as is.

Artikel 5.18.17a

1.

De op de kentekencard of het kentekenbewijs van een bedrijfsauto of een bus of de in het kentekenregister vermelde
toegestane maximummassa mag niet worden overschreden of de som van de aslasten van het voertuig in beladen
toestand mag niet meer bedragen dan de vermelde toegestane maximummassa van het voertuig.

Indien op de kentekencard of het kentekenbewijs van een bedrijfsauto of een bus of in het kentekenregister de
toegestane maximummassa niet is vermeld dan wel indien de bedrijfsauto of bus niet in Nederland is geregistreerd,
mag de toegestane maximummassa of de som van de aslasten van het voertuig in beladen toestand niet meer bedragen
dan:

50.000 kg;

de technisch toegestane maximummassa van het voertuig;

vijfmaal de toegestane maximumlast onder de aangedreven as of assen, en

R R

indien de bedrijfsauto na 30 juni 1967 in gebruik is genomen, de uitkomst van de som: het vermogen van de
motor in kW, gedeeld door 0,00368 kW /kg.

In afwijking van het bepaalde in het tweede lid, onderdeel a, mag de toegestane maximummassa of de som van de
aslasten van het voertuig in beladen toestand van een rijdend werktuig niet meer bedragen dan 60.000 kg.

Artikel 5.18.17b

1.

De op de kentekencard of het kentekenbewijs van een bedrijfsauto of een bus of de in het kentekenregister vermelde
toegestane maximummassa van het samenstel van een bedrijfsauto of bus met een aanhangwagen mag niet worden
overschreden of de som van de aslasten van het samenstel in beladen toestand mag niet meer bedragen dan de
vermelde toegestane maximummassa van het samenstel.

Indien op de kentekencard of het kentekenbewijs van een bedrijfsauto of een bus de toegestane maximummassa van
het samenstel van een bedrijfsauto of bus met een aanhangwagen of in het kentekenregister niet is vermeld dan wel
indien de bedrijfsauto of bus niet in Nederland is geregistreerd, mag de toegestane maximummassa van het samenstel
of de som van de aslasten van het samenstel in beladen toestand niet meer bedragen dan:

a.  50.000 kg;

b. de technisch toegestane maximummassa van het samenstel van de bus of bedrijfsauto met een aanhangwagen;
c. vijfmaal de toegestane maximumlast onder de aangedreven as of assen, en

d. de uitkomst van de som: het vermogen van de motor in kW, gedeeld door 0,002 kW /kg.

In afwijking van het bepaalde in het tweede lid, onderdeel a, mag de toegestane maximummassa van een samenstel
of de som van de aslasten van het samenstel in beladen toestand van een rijdend werktuig met een aanhangwagen
niet meer bedragen dan 60.000 kg.

Artikel 5.18.17c

1.

Indien voor een aanhangwagen een kentekencard of kentekenbewijs is afgegeven, mag de daarop of de in het
kentekenregister vermelde toegestane maximummassa niet worden overschreden of mag de som van de aslasten van
het voertuig in beladen toestand, uitgezonderd de aslasten van een niet autonome aanhangwagen, niet meer bedragen
dan de vermelde toegestane maximummassa. Bij middenasaanhangwagens en opleggers mag de som van de aslasten
van het voertuig in beladen toestand in combinatie met een positieve last onder de koppeling van het voertuig in
beladen toestand, niet meer bedragen dan de toegestane maximummassa.

Indien op de kentekencard of het kentekenbewijs van een middenasaanhangwagen of in het kentekenregister geen
toegestane maximummassa is vermeld dan wel indien de middenasaanhangwagen niet in Nederland is geregistreerd,
mag de toegestane maximummassa of de som van de aslasten van het voertuig in beladen toestand in combinatie met
een positieve last onder de koppeling van het voertuig in beladen toestand, niet meer bedragen dan 20.000 kg. Indien
de middenasaanhangwagen is voorzien van gasvering of van in EU-verband als gelijkwaardig aangemerkte vering en
is voorzien van drie assen, mag de toegestane maximummassa of de som van de aslasten van het voertuig in beladen
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toestand in combinatie met een positieve last onder de koppeling van het voertuig in beladen toestand, niet meer
bedragen dan 24.000 kg.

Indien van een aanhangwagen de toegestane maximummassa niet met behulp van het eerste en tweede lid kan worden
vastgesteld, geldt voor deze aanhangwagen een toegestane maximummassa van 750 kg.

Artikel 5.18.17d

1.

3.

De op het kentekenbewijs van de bedrijfsauto of bus of de in het kentekenregister vermelde toegestane maximumlast
onder de as, alsmede de toegestane maximumlast onder het asstel, mag niet worden overschreden.

Indien op de kentekencard of het kentekenbewijs van een bedrijfsauto of een bus of in het kentekenregister de in het
eerste lid bedoelde waarden niet zijn vermeld, dan wel indien de bedrijfsauto of bus niet in Nederland is geregistreerd,
mag de toegestane maximumlast onder de as of asstel niet meer bedragen dan:

a. de voor het voertuig opgegeven technisch toegestane maximumlast onder de as of asstel;
b. voor enige as: 10.000 kg voor een niet-aangedreven as en 11.500 kg voor een aangedreven as;

c. voor voertuigen met een asstel met twee niet-aangedreven assen:
1°. indien de onderlinge afstand tussen de assen minder bedraagt dan 1,00 m, 11.000 kg tezamen;
2°. indien de ondetlinge afstand tussen de assen 1,00 m of meer bedraagt maar minder dan 1,30 m, 16.000 kg
tezamen,
3°. indien de onderlinge afstand tussen de assen 1,30 m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m, 18.000 kg
tezamen,

d. voor voertuigen met een asstel met twee assen waarvan één of twee assen zijn aangedreven:

1°. indien de onderlinge afstand tussen de assen minder bedraagt dan 1,00 m, 11.500 kg tezamen;

2°. indien de ondetlinge afstand tussen de assen 1,00 m of meer bedraagt maar minder dan 1,30 m, 16.000 kg

tezamen;

3°. indien de ondetlinge afstand tussen de assen 1,30 m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m:

- 18.000 kg tezamen;

- 19.000 kg tezamen indien de aangedreven as is voorzien van banden in dubbele montage alsmede van
gasvering of van in EU-verband als gelijkwaardig aangemerkte vering;

- 19.000 kg tezamen indien beide aangedreven assen zijn voorzien van banden in dubbele montage, waarbij
de last onder ieder der assen niet meer mag bedragen dan 9.500 kg;

e. voor voertuigen met een asstel met drie achter elkaar gelegen assen:
1°. indien de onderlinge afstand tussen de assen minder bedraagt dan 1,30 m, 7.000 kg per as;
2°. indien de onderlinge afstand tussen de assen 1,30 m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m, 8.000 kg per
as;
3°. de onder 2° vermelde maximale aslasten mogen, indien het een aangedreven as betreft, worden verhoogd tot:
- 10.000 kg indien slechts één as van het asstel is aangedreven;
- 9.000 kg indien twee assen van het asstel zijn aangedreven;
waarbij de last onder het asstel niet meer mag bedragen dan 24.000 kg tezamen;
4°. indien de onderlinge afstand tussen de assen 1,30 m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m, 9.000 kg per
as, mits het asstel is voorzien van gasvering of van in EU-verband als gelijkwaardig aangemerkte vering, waarbij
de last onder het asstel niet meer mag bedragen dan 27.000 kg tezamen;

5°. de onder 4° vermelde maximale aslasten mogen, indien het een aangedreven as betreft die is voorzien van
banden in dubbele montage, worden verhoogd tot:
- 11.500 kg indien slechts één as van het asstel is aangedreven;
- 9.500 kg indien twee assen van het asstel zijn aangedreven;
waarbij de last onder het asstel niet meer mag bedragen dan 27.000 kg tezamen.
In afwijking van het tweede lid, mag de last onder enige as van een rijdend werktuig niet meer bedragen dan:

a. de voor het voertuig opgegeven toegestane maximumlast onder de as of asstel, en
b. 12.000 kg per as.

Artikel 5.18.17e

1.

2.

De op het kentekenbewijs van een aanhangwagen of de in het kentekenregister vermelde toegestane maximumlast
onder de as, alsmede de toegestane maximumlast onder het asstel, mag niet worden overschreden.

Indien op de kentekencard of het kentekenbewijs van een aanhangwagen of in het kentekenregister de in het eerste
lid bedoelde waarden niet zijn vermeld, of indien de aanhangwagen niet in Nederland is geregistreerd, mag de
toegestane maximumlast onder de as of asstel niet meer mag bedragen dan:
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a.
b.

C.

de voor het voertuig opgegeven technische toegestane maximumlast;
voor enige as, 10.000 kg;

voor aanhangwagens met een asstel met twee achter elkaar gelegen enkele assen, indien de onderlinge afstand
tussen de assen:

1°. minder bedraagt dan 1,00 m, 11.000 kg tezamen;

2°.1,00 m of meer bedraagt maar minder dan 1,30 m, 16.000 kg tezamen;

3°. 1,30 m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m, 18.000 kg tezamen;

voor aanhangwagens met een asstel met meer dan twee achter elkaar gelegen assen:

1°. indien de afstand tot de dichtstbijzijnde naastgelegen as van dat asstel minder bedraagt dan 1,30 m, 7.000 kg
per as;

2°. indien de afstand tot de dichtstbijzijnde naastgelegen as van dat asstel 1,30 m of meer bedraagt maar minder
dan 1,80 m, 8.000 kg per as, dan wel 9.000 kg per as indien het asstel is voorzien van gasvering of van in EU-
verband als gelijkwaardig aangemerkte vering;

voor aanhangwagens met één pendelas, 13.000 kg, waarbij de last onder ieder der assen niet meer mag bedragen
dan 6.500 kg;

voor aanhangwagens, bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading, met één pendelas, 16.000 kg, waarbij de
last onder ieder der assen niet meer mag bedragen dan 8.000 kg;

voor aanhangwagens met twee pendelassen, waarbij de onderlinge afstand tussen de pendelassen:
1°. minder bedraagt dan 1,00 m, 13.000 kg tezamen;

2°.1,00 m of meer bedraagt maar minder dan 1,30 m, 17.000 kg tezamen;

3°.1,30 m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m, 21.000 kg tezamen;

waarbij de last onder ieder der assen niet meer mag bedragen dan 6.500 kg;

voor aanhangwagens, bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading, met twee of meer pendelassen, waarbij
de onderlinge afstand tussen de pendelassen:

1°. minder bedraagt dan 1,00 m, 16.000 kg tezamen;

2°.1,00 m of meer bedraagt, 12.000 kg vermenigvuldigd met het aantal pendelassen;

waarbij de last onder ieder der assen niet meer mag bedragen dan 8.000 kg;

voor aanhangwagens met meer dan twee pendelassen, waarbij de onderlinge afstand tussen de pendelassen 1,30
m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m, het aantal pendelassen vermenigvuldigd met 13.000 kg, waarbij de
last onder ieder der assen niet meer mag bedragen dan 6.500 kg, mits het asstel is voorzien van gasvering of van
in BEU-verband als gelijkwaardig aangemerkte vering;

voor aanhangwagens, bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading, met twee of meer pendelassen als bedoeld
onder e, waarbij de onderlinge afstand tussen de pendelassen 1,30 m of meer bedraagt maar minder dan 1,80 m,
het aantal pendelassen vermenigvuldigd met 16.000 kg, waarbij de last onder ieder der assen niet meer mag
bedragen dan 8.000 kg, mits het asstel is voorzien van gasvering of van in EU-verband als gelijkwaardig
aangemerkte vering;

De last onder de assen van aanhangwagens bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading, mag niet meer
bedragen dan 24.000 kg tezamen indien het betreft aanhangwagens met een asstel bestaande uit:

1°. een pendelas, en

2°. een enkele as, waarbij de ondetlinge afstand tussen de pendelas en de enkele as 1,00 m of meer bedraagt maar
minder dan 1,30 m.

Artikel 5.18.17f

1.

2.

De in het kentekenregister vermelde toegestane maximumlast onder de koppeling van een aanhangwagen mag niet
worden overschreden.

Indien van een middenasaanhangwagen in het kentekenregister de in het eerste lid bedoelde waarde niet is vermeld
dan wel indien de middenasaanhangwagen niet in Nederland is geregistreerd, mag de toegestane last onder de

koppeling:

a. alleen in neerwaartse richting zijn gericht;

b. niet meer bedragen dan voor het voertuig opgegeven technisch toegestane maximumlast onder de koppeling;

c. niet meer bedragen dan 10,0% van de technisch toegestane maximummassa van de aanhangwagen en niet meer
dan 1.000 kg, en

d. niet minder bedragen dan 1,0% van de technisch toegestane maximummassa van de aanhangwagen, doch de last

behoeft niet meer te bedragen dan 50 kg.
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Artikel 5.18.17g

1.

3.

De op de kentekencard dan wel het kentekenbewijs van een bedrijfsauto, bus of dolly of in het kentekenregister
vermelde toegestane maximum te trekken massa van een aanhangwagen mag niet worden overschreden of de som
van de aslasten van een aanhangwagen, alsmede van een samenstel van dolly en oplegger, mag niet meer bedragen
dan de vermelde toegestane maximum te trekken massa aanhangwagen.

Indien de bedrijfsauto, bus of dolly niet in Nederland is geregistreerd, mag de toegestane maximum te trekken massa
van een aanhangwagen, alsmede van een samenstel van een dolly met oplegger, niet meer bedragen dan de laagste
van de volgende waarden:

a.

indien een bedrijfsauto met een technisch toegestane maximummassa van ten hoogste 3.500 kg of een bus een
aanhangwagen voortbeweegt voorzien van een bedrijfsremsysteem:

1°. de opgegeven technisch toegestane maximummassa van het trekkende voertuig vermeerderd met de technisch
toegestane maximummassa op het koppelpunt;

2°. in afwijking van onderdeel 1°, 1,5 maal de technisch toegestane maximummassa van een bedtijfsauto
vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt, indien de bedrijfsauto een
aantekening op de kentekencard, het kentekenbewijs of in het kentekenregister ‘G’ heeft;

3°. de ten aanzien van de constructickenmerken van het trekkende voertuig opgegeven technisch toegestane
maximum te trekken massa van een aanhangwagen en de sterkte van de koppeling;

4°. de daarvoor ten aanzien van het remsysteem van het trekkende voertuig opgegeven technisch toegestane
maximummassa;

5°.3.500 kg vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt,

indien een bedrijfsauto met een technisch toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg een aanhangwagen
voortbeweegt voorzien van een bedrijfsremsysteem:

1°. de ten aanzien van de constructickenmerken van het trekkende voertuig opgegeven technisch toegestane
maximum te trekken massa van een aanhangwagen en de sterkte van de koppeling;

2°. de daarvoor ten aanzien van het remsysteem van het trekkende voertuig opgegeven technisch toegestane
maximummassa;

3°.3.500 kg, vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt indien het voertuig
uitsluitend bestemd is voor het trekken van aanhangwagens die zijn voorzien van een oploopreminrichting;

4°. de toegestane maximummassa van het samenstel van een bedtijfsauto met een aanhangwagen verminderd
met de massa in rijklare toestand van het trekkende voertuig;

5°.24.000 kg vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt in het geval van een
middenasaanhangwagen of een aanhangwagen met stijve dissel met een continureminrichting,

indien een bedrijfsauto of bus een ongeremde aanhangwagen voortbeweegt:

1°. de ten aanzien van de constructickenmerken van het trekkende voertuig opgegeven technisch toegestane
maximum te trekken massa van een aanhangwagen en de sterkte van de koppeling;

2°. de helft van de massa in rijklare toestand van het trekkende voertuig vermeerderd met de technisch toegestane
maximummassa op het koppelpunt;

3°. 750 kg, vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt,

in het geval van een dolly:

1°. de ten aanzien van de constructickenmerken van de dolly opgegeven technisch toegestane maximum te

trekken massa van een aanhangwagen en de sterkte van de koppeling;

2°. de sterkte van de koppelingen in relatie tot de opgegeven technisch toegestane maximummassa van het

trekkende motorvoertuig en de technisch toegestane maximummassa van de te trekken oplegger;

3°. de daarvoor ten aanzien van het remsysteem van de dolly opgegeven technisch toegestane maximummassa;

4°. het samenstel van een dolly en oplegger:

- de technisch toegestane maximummassa van het trekkende motorvoertuig met een maximum van 3.500 kg
vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt indien het trekkend voertuig
een bedrijfsauto met een technisch toegestane maximummassa van ten hoogste 3.500 kg is;

- 1,5 maal de technisch toegestane maximummassa van het trekkende motorvoertuig met een maximum van
3.500 kg vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt indien het trekkend
voertuig een bedrijfsauto met een technisch toegestane maximummassa van ten hoogste 3.500 kg met een
aantekening ‘G’ op de kentekencard, het kentekenbewijs of in het kentekenregister is of;

- de toegestane maximummassa van het samenstel van een bedrijfsauto, dolly en oplegger met een
aanhangwagen verminderd met de massa in rijklare toestand van het trekkende voertuig.

Indien in het kentekenregister of op de kentekencard dan wel het kentekenbewijs van een bedrijfsauto, bus of dolly
geen maximum te trekken massa aanhangwagen is vermeld, mag geen aanhangwagen worden voortbewogen.
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Artikel 5.18.17h

1.

Personenauto’s mogen niet zodanig zijn beladen dat de toegestane maximumlast van enige as of asstel, de
maximumlast onder de koppeling, of de toegestane maximummassa van het voertuig wordt overschreden dan wel de
som van de aslasten meer bedraagt dan de toegestane maximummassa.

Bussen mogen niet meer passagiers vervoeren dan het maximumaantal passagiers dat op de kentekencard dan wel
het kentekenbewijs of in het kentekenregister, dan wel op de plaat als bedoeld in artikel 5.3a.1, zevende lid, is vermeld.
Indien het maximumaantal passagiers niet op de kentekencard dan wel het kentekenbewijs, in het kentekenregister,
dan wel op de plaat als bedoeld in artikel 5.3a.1, zevende lid, is vermeld, wordt het maximumaantal passagiers
vastgesteld door de toegestane maximummassa te verminderen met de massa in rijklare toestand gedeeld door 68 kg.

Artikel 5.18.18

1.

De totale massa of de som van de aslasten van aanhangwagens die worden voortbewogen door personenauto’s,
bedrijfsauto’s of bussen waarvan de toegestane maximummassa niet meer bedraagt dan 3.500 kg, mag niet meer
bedragen dan de maximummassa die volgt uit het op de koppeling van het trekkend voertuig aangebrachte
identificatiekenmerk of goedkeuringsmerk. Indien de koppeling daaromtrent geen gegevens vermeldt, mag de totale
massa of de som van de aslasten van de aanhangwagen niet meer bedragen dan 750 kg en niet meer dan:

a. de ledige massa van het trekkend motorvoertuig, of

b. de massa in rijklare toestand van het trekkend motorvoertuig.

De last onder de bestuurde as of assen van motorvoertuigen in beladen toestand mag niet minder bedragen dan een
vijfde deel van de massa van het voertuig in beladen toestand. Indien het een gelede bus betreft, mag die last niet
minder bedragen dan een vijfde deel van de massa van het voorste deel van het motorvoertuig in beladen toestand.
De last onder de gestuurde as of assen, niet zijnde zelfsturende assen, van autonome aanhangwagens in beladen
toestand of samenstellen van een dolly met oplegger in beladen toestand, mag niet minder bedragen dan een vijfde
deel van de massa van de aanhangwagen respectievelijk het samenstel van de dolly en de oplegget.

De last onder de koppeling van opleggers in beladen toestand mag niet minder bedragen dan een vijfde deel van de
massa van de oplegger in beladen toestand.

Artikel 5.18.18a

1.

Indien in het kentekenregister of op de kentekencard dan wel het kentekenbewijs van personenauto’s een maximum
te trekken massa aanhangwagen is vermeld, mag:

a. de totale massa van aanhangwagens met een bedrijfsrem,
b. de som van de aslasten van autonome aanhangwagens met een bedrijfsrem, of

c. desom van de aslasten of de aslast in combinatie met een positieve koppelingsdruk van middenasaanhangwagens
met een bedrijfsrem,

achter die personenauto’s maximaal 3.500 kg bedragen en daarbij de laagste van de volgende waarden niet
overschrijden:

1°. de maximum te trekken massa aanhangwagen zoals die in het kentekentegister of op de kentekencard dan wel het
kentekenbewijs van het trekkende voertuig is vermeld;

2°. de door de fabrikant bepaalde technisch toegestane getrokken maximummassa gebaseerd op de constructie van
het trekkend voertuig;

3°. de door de fabrikant bepaalde technisch toegestane getrokken maximummassa gebaseerd op de sterkte van de
mechanische koppelinrichting;

4°. de technisch toegestane maximummassa van het trekkend voertuig, of 1,5 maal de technisch toegestane
maximummassa van de personenauto, voor zover de personenauto een aantekening op de kentekencard, dan wel het
kentekenbewijs of in het kentekenregister ‘G’ heeft.

Indien in het kentekenregister of op de kentekencard dan wel het kentekenbewijs van personenauto’s een maximum
te trekken massa aanhangwagen is vermeld, mag:

a. de totale massa van aanhangwagens zonder een bedrijfsrem,

b. de som van de aslasten van autonome aanhangwagens zonder een bedrijfsrem, of

c. de som van de aslasten of de aslast in combinatie met een positieve koppelingsdruk van middenasaanhangwagens
zonder een bedrijfsrem,

achter die personenauto’s maximaal 750 kg bedragen en daarbij de laagste van de volgende waarden niet

overschrijden:

1°. de maximum te trekken massa aanhangwagen zoals die in het kentekenregister of op de kentekencard dan wel het

kentekenbewijs van het trekkende voertuig is vermeld;
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2°. de door de fabrikant bepaalde technisch toegestane getrokken maximummassa gebaseerd op de constructie van
het trekkend voertuig;

3°. de helft van de massa van het trekkende voertuig in rijklare toestand.

De massa van aanhangwagens of de som van de aslasten van aanhangwagens achter driewielige motorrijtuigen mag
niet meer bedragen dan de helft van de ledige massa van het trekkende driewielige motorrijtuig.

Indien in het kentekenregister of op de kentekencard dan wel het kentekenbewijs van een personenauto geen
maximum te trekken massa aanhangwagen is vermeld, mag geen aanhangwagen worden voortbewogen.

B. Motorfietsen en motorfietsaanhangwagens

Artikel 5.18.19

1.

Lading van motorfietsen op twee wielen mag niet meer dan 0,20 m buiten elke zijkant van het voertuig uitsteken.
Motorfietsaanhangwagens moeten in aangekoppelde toestand voldoen aan de volgende eisen:

a. de breedte van het voertuig mag met inbegrip van de lading niet meer bedragen dan 2,00 m;
b. de hoogte van het voertuig mag met inbegtip van de lading niet meer bedragen dan 1,00 m;

c. de totale massa van het voertuig mag niet meer bedragen dan de helft van de ledige massa van de trekkende
mototfiets;

d. de afstand van de achteras van de trekkende motorfiets tot de achterzijde van de aanhangwagen met inbegrip
van de lading mag niet meer bedragen dan 2,50 m.

C. Landbouw- of bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met beperkte snelheid en mobiele machines, alsmede
daardoor voortbewogen landbouw- of bosbouwaanhangwagens, verwisselbare getrokken uitrustingsstukken
en aanhangwagens van de voertuigcategorie O

Artikel 5.18.20

1. De lengte van een samenstel van landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele
machine en één of meer aanhangwagens, mag niet meer bedragen dan 18,75 m.

2. In de afmetingen, bedoeld in het eerste lid, zijn afneembare bovenbouwen, gestandaardiseerde laadstructuren en
verwisselbare gedragen uitrustingsstukken begrepen.

3. In afwijking van het eerste lid, mag de lengte van een samenstel van landbouw- of bosbouwtrekker, motortijtuig met
beperkte snelheid of mobiele machine en een verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk dat niet om een verticale as kan
draaien ten opzichte van het trekkende voertuig, niet meer bedragen dan 12 m.

4. In afwijking van in het eerste lid, mag de lengte van een samenstel van motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele

machine en aanhangwagen, niet zijnde een oplegger, met inbegrip van de lading, niet meer dan 20,75 m, waarbij:

a. de lading op de aanhangwagen een verwisselbaar uitrustingsstuk betreft dat noodzakelijk is om het voertuig te
kunnen gebruiken; of

b. de aanhangwagen onbeladen is.

Artikel 5.18.21

1.

Bij het vervoer van lading met een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid, mobiele
machine of een samenstel van landbouw- of bosbouwtrekker, motortijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine
en één of meer aanhangwagens:

a. mag de lading niet meer dan 1,00 m achter het voertuig uitsteken;

b. mag de lading niet meer dan 5,00 m achter het hart van de achterste as van het voertuig uitsteken;

c. moet een deugdelijke stootbalk zijn aangebracht op niet meer dan 0,60 m voor de uiterste achterzijde van de
uitstekende lading, indien de afstand van de onderzijde van de lading tot het wegdek meer bedraagt dan 0,55 m;
d. mag de lading niet voor het voertuig uitsteken;
mag het zicht op de verlichting, de retroreflectoren, de richtingaanwijzers of de kentekenplaat aan de achterzijde
niet worden belemmerd, tenzij aan de achterzijde van de uitstekende lading op gelijke wijze als op het betrokken
voertuig verlichting, retroreflectoren, richtingaanwijzers of kentekenplaat zijn aangebracht.
In afwijking van het eerste lid, mag voor zover niet op andere wijze op het voertuig of samenstel van voertuigen, of
voor zover niet binnen de bestaande afmetingen van het voertuig of samenstel van voertuigen kan worden geladen,
bij het vervoer van in de lengte ondeelbare lading, met uitzondering van afneembare bovenbouwen of
gestandaardiseerde laadstructuren, de lengte van de vervoerde lading meer bedragen dan ingevolge het eerste lid is
toegestaan, waarbij:
1°. de lading niet meer dan 5,00 m achter het hart van de achterste as van het voertuig mag uitsteken;
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2°. de lading niet meer dan 3,50 m voor het hart van het stuurwiel van het voertuig mag uitsteken;

3°. de lading die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteekt, aan de voorzijde dan wel de achterzijde moet

zijn voorzien van een markering die voldoet aan het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 130 tot en met 133;

4°. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteken, aan de

zijkant moeten zijn voorzien van een zijmarkeringslicht of een ambergele retroreflector of ambergele opvallende

markering, die is aangebracht op een afstand van niet meer dan 1,00 m van de uiterste voor- of achterzijde.

Ter ondersteuning van de lading mag de laadvloer worden vetlengd, voor zover daardoor de afmetingen, bedoeld in

de artikelen 5.7.6, eerste lid, onderdeel a, 5.7a.6, eerste lid, onderdeel a, 5.8.6, eerste lid, onderdeel a, 5.12.6, eerste lid,

onderdeel a, 5.14.6, eerste lid, onderdeel a, en 5.18.20, niet worden overschreden. Lading mag niet uitsluitend op de

laadvloerverlenging rusten.

De stootbalk, bedoeld in het eerste lid, onderdeel ¢, mag niet breder zijn noch aan weerszijden meer dan 0,20 m

smaller zijn dan:

a. het voertuig op de plaats waar de stootbalk is aangebracht, dan wel

b. de breedte van de breedste achteras, met inbegrip van de wielen waarbij de bolling van de banden boven het
wegdek buiten beschouwing wordt gelaten.

De stootbalk, bedoeld in het eerste lid, onderdeel ¢, en de bevestiging daarvan mogen niet zodanig zijn vervormd of

breuken of scheuren vertonen, dan wel door corrosie zijn aangetast, dat hierdoor functieverlies optreedt.

Indien gebruikt gemaakt wordt van het gele zwaai-, flits, of knippetrlicht ingevolge artikel 5.7.57a of 5.8.57a moet het

licht zodanig gemonteerd zijn dat het signaal kan worden waargenomen rondom het voertuig vanaf een afstand van

20 m vanaf het voertuig, gemeten op 1,5 m boven het wegdek.

Artikel 5.18.21a

1.

De lengte van landbouw- of bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met beperkte snelheid, mobiele machines, landbouw-

of bosbouwaanhangwagens of verwisselbare getrokken uitrustingsstukken, mag, met inbegrip van één of meer

verwisselbare gedragen uitrustingsstukken, niet meer bedragen dan is bepaald in onderscheidenlijk de artikelen 5.7.6,

eerste lid, onderdeel a, 5.7a.6, eerste lid, onderdeel a, 5.8.6, eerste lid, onderdeel a, en 5.14.6, eerste lid, onderdeel a,

waarbij:

a. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken zoveel mogelijk moeten zijn ingeschoven, ingetrokken dan wel in-
of opgeklapt en deugdelijk vergrendeld;

b. geen lading op de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken mag rusten die niet gerelateerd is aan de functie van
het verwisselbaar gedragen uitrustingsstuk;

c. het zicht op de verlichting, de retroreflectoren, de richtingaanwijzers of de kentekenplaat aan de achterzijde van
het voertuig niet mag worden belemmerd;

d. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteken, aan de
voorzijde dan wel de achterzijde moeten zijn voorzien van een markering die voldoet aan het bepaalde in bijlage
VIII, artikelen 130 tot en met 133;

e. voertuigdelen en verwisselbare gedragen uitrustingsstukken niet meer dan 3,50 m voor het hart van het stuurwiel
van het voertuig mogen uitsteken;

f.  een beschermingsinrichting aan de voorzijde tegen klemrijden als bedoeld in artikel 5.8.49, niet meer dan 4,00 m
voor het hart van het stuurwiel van het voertuig mag uitsteken;

g. de verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die voor of achter het voertuig meer dan 1,00 m uitsteken, moeten
aan de zijkant zijn voorzien van een zijmarkeringslicht of een ambergele retroreflector of ambergele opvallende
markering, die is aangebracht op een afstand van niet meer dan 1,00 m van de uiterste voor- of achterzijde.

Het eerste lid, onderdeel c, is niet van toepassing, indien aan de achterzijde van de verwisselbare gedragen

uitrustingsstukken op gelijke wijze als op het betrokken voertuig verlichting, retroreflectoren, richtingaanwijzers of

kentekenplaat zijn aangebracht.

Het eerste lid, onderdeel e, is niet van toepassing, indien er maatregelen zijn getroffen die bewerkstelligen dat

gezichtsveldbeperkingen bij kruisingen, verkeersknooppunten en uitritten worden opgeheven.

Artikel 5.18.22

1.

De breedte van landbouw- of bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met beperkte snelheid of mobiele machines en
daardoor voortbewogen aanhangwagens, mag, met inbegrip van de lading en verwisselbare gedragen
uitrustingsstukken, niet meer bedragen dan 3,00 m.

Lading en verwisselbare gedragen uitrustingsstukken die in de breedte meer dan 0,10 m buiten de zijkant van het
voertuig uitsteken, moeten zijn voorzien van een matkering die voldoet aan het bepaalde in bijlage VIII, artikelen
130 tot en met 133.
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3.

Landbouw- of bosbouwtrekkers, mobiele machines, landbouw- of bosbouwaanhangwagens en verwisselbare
getrokken uitrustingsstukken in gebruik genomen na 31 december 2020 en daardoor voortbewogen aanhangwagens
die, met inbegrip van de lading en verwisselbare gedragen uitrustingsstukken, meer dan 2,55 m breed zijn, moeten
zijn voorzien van een markering die voldoet aan het bepaalde in bijlage VIII, artikelen 130 tot en met 133.

Artikel 5.18.23

De hoogte van landbouw- of bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met beperkte snelheid en mobiele machines en daardoor
voortbewogen aanhangwagens, mag, met inbegrip van de lading en één of meer verwisselbare gedragen
uitrustingsstukken, niet meer bedragen dan 4,00 m.

Artikel 5.18.24

1.

De last onder de bestuurde as of assen van landbouw- of bosbouwtrekkers, motortijtuigen met beperkte snelheid en
mobiele machines, mag niet minder bedragen dan een vijfde deel van de massa van het voertuig.

De last onder de bestuurde as of assen, niet zijnde zelfsturende assen, van de door landbouw- of bosbouwtrekkers,
motorrijtuigen met beperkte snelheid en mobiele machines voortbewogen autonome aanhangwagens, mag niet
minder bedragen dan een vijfde deel van de massa van de aanhangwagen in beladen toestand.

Artikel 5.18.25

1.

De op de kentekencard, in het kentekenregister of op de constructieplaat van een landbouw- of bosbouwtrekker,
motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine vermelde technisch toegestane maximummassa mag niet
worden overschreden of de som van de aslasten van het voertuig in beladen toestand mag niet meer bedragen dan
de vermelde technisch toegestane maximummassa van het voertuig, met dien verstande dat het draagvermogen van
de gemonteerde banden niet mag worden overschreden.

De toegestane maximummassa of de som van de aslasten van landbouw- of bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met
beperkte snelheid en mobiele machines in beladen toestand, mag niet meer bedragen dan:

a.  50.000 kg;

b. de technisch toegestane maximummassa van het voertuig.
In afwijking van het tweede lid, onderdeel a, mag de toegestane maximummassa of de som van de aslasten van:

a. landbouw- of bosbouwtrekkers die:

1°. zijn vootzien van metalen rupsbanden niet meer bedragen dan 10.000 kg;

2°. twee-assig zijn niet meer bedragen dan 18.000 kg;

3°. drie-assig zijn niet meer bedragen dan 24.000 kg;

b. motorrijtuigen met beperkte snelheid en mobiele machines die:

1°. zijn voorzien van metalen rupsbanden niet meer bedragen dan 10.000 kg;

2°. zijn ingericht voor het uitvoeren van in hoofdzaak andere werkzaamheden dan het vetvoer van goederen of
personen niet meer bedragen dan 60.000 kg.

Artikel 5.18.25a

1.

Van een samenstel van een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine

met één of meer aanhangwagens, mag:

a. de op de kentekencard, in het kentekenregister of op de constructieplaat vermelde technisch toegestane
maximummassa van het samenstel niet worden overschreden;

b. de som van de aslasten van het samenstel in beladen toestand niet meer bedragen dan de vermelde technisch
toegestane maximummassa van het samenstel; en

c. het draagvermogen van de gemonteerde banden niet worden overschreden.

De toegestane maximummassa van een samenstel van landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte

snelheid of mobiele machine en één of meer aanhangwagens of de som van de aslasten van het samenstel in beladen

toestand, mag niet meer bedragen dan:

a.  50.000 kg;

b. de technisch toegestane maximummassa van het samenstel.

In afwijking van het bepaalde in het tweede lid, onderdeel a, mag de toegestane maximummassa van een samenstel
of de som van de aslasten van het samenstel in beladen toestand van een motorrijtuig met beperkte snelheid dat of
mobiele machine die is ingericht voor het uitvoeren van in hoofdzaak andere werkzaamheden dan het vervoer van
goederen of personen met een aanhangwagen niet meer bedragen dan 60.000 kg.
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Artikel 5.18.25b

1.

De op de kentekencard, in het kentekenregister of op de constructieplaat van een landbouw- of
bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk vermelde technisch toegestane maximummassa
mag niet worden overschreden.

De som van de aslasten van een landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk in
beladen toestand, uitgezonderd de aslasten van een niet-autonome aanhangwagen, mag niet meer bedragen dan de
technisch toegestane maximummassa, met dien verstande dat het draagvermogen van de gemonteerde banden niet
overschreden mag worden. Bij middenasaanhangwagens en opleggers mag de som van de aslasten van het voertuig
in beladen toestand, vermeerderd met de last onder de koppeling van het voertuig in beladen toestand, niet meer
bedragen dan de technisch toegestane maximummassa, met dien verstande dat het draagvermogen van de
gemonteerde banden niet overschreden mag worden.

Indien van een landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk de toegestane
maximummassa niet met behulp van het eerste en tweede lid kan worden vastgesteld, geldt voor dit voertuig een
maximumlast onder enig wiel van 5.000 kg.

Artikel 5.18.25c

1.

Van een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid, mobiele machine, landbouw- of

bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk, mag;:

a. de in het kentekenregister of op de constructieplaat vermelde technisch toegestane maximumlast onder de as
niet worden overschreden; en

b. het draagvermogen van de gemonteerde banden niet worden overschreden.

De toegestane maximumlast onder de as van een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid,

mobiele machine, landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk, mag niet meer

bedragen dan:

a. voor enige as: 10.000 kg voor een niet-aangedreven as en 11.500 kg voor een aangedreven as;

b. de technisch toegestane maximumlast onder de as van het voertuig.

In afwijking van het tweede lid, mag de toegestane maximumlast onder de as van motorrijtuigen met beperkte

snelheid of mobiele machines niet meer bedragen dan 12.000 kg.

Eveneens in afwijking van het tweede lid, mag de toegestane maximumlast van landbouw- of

bosbouwaanhangwagens en verwisselbare getrokken uitrustingsstukken onder een pendelas niet meer bedragen dan

13.000 kg, waarbij de last onder ieder der assen niet meer mag bedragen dan 6.500 kg.

Artikel 5.18.25d

1.

De op de constructieplaat van een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid, mobiele
machine, landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk vermelde technisch
toegestane maximumlast onder het asstel mag niet worden overschreden.

De toegestane maximumlast onder het asstel van een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte
snelheid, mobiele machine, landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk, mag
niet meer bedragen dan de technisch toegestane maximumlast onder het asstel van het voertuig.

Artikel 5.18.25da

1.

De van een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuigc met beperkte snelheid of mobiele machine op de
kentekencard of in het kentekenregister vermelde technisch toegestane maximum te trekken massa van een
aanhangwagen mag niet worden overschreden of de som van de aslasten van een aanhangwagen, alsmede van een
samenstel van dolly en oplegger, mag niet meer bedragen dan de vermelde technisch toegestane maximum te trekken
massa aanhangwagen.

De technisch toegestane maximum te trekken massa van één of meer aanhangwagens mag niet meer bedragen dan
de laagste van de volgende waarden:

a. de technisch toelaatbare getrokken massa als opgegeven door de fabrikant van het trekkend voertuig;
b. de technisch getrokken massa van de mechanische koppelinrichting of koppelinrichtingen;

c.  8.000 kg per aanhangwagen, indien het een aanhangwagen betreft met een oploopreminrichting;

d

indien een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid, mobiele machine, landbouw- of

bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk een ongeremde aanhangwagen voortbeweegt:
1°. de ten aanzien van de constructickenmerken van het trekkende voertuig opgegeven technisch toegestane
maximum te trekken massa van een aanhangwagen en de sterkte van de koppeling;
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2°.1.500 kg, vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt, indien het een landbouw-
of bosbouwaanhangwagen betreft;

3°. 3.500 kg, vermeerderd met de technisch toegestane maximummassa op het koppelpunt, indien het een
verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk betreft.

Indien in het kentekenregister dan wel op het kentekenbewijs van een landbouw- of bosbouwtrekker, mobiele
machine, landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk met een datum van eerste
toelating na 30 juni 2021 geen technisch toegestane maximum te trekken massa aanhangwagen is vermeld, mag geen
aanhangwagen worden voortbewogen.

Artikel 5.18.215db

1.

De op de constructieplaat van de koppeling van een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte
snelheid, mobiele machine, landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk
vermelde technisch toegestane maximumlast op de koppeling mag niet worden overschreden.

In aanvulling op het gestelde in het eerste lid mag de toegestane maximumlast op de koppeling van een landbouw-
of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid, mobiele machine, landbouw- of bosbouwaanhangwagen of
verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk, indien de koppeling van het trekkende voertuig is:

a. een koppelingskogel met een nominale diameter van:

1°. 50 mm, niet meer bedragen dan 150 kg;

2°. 80 mm, niet meer bedragen dan 4.000 kg;

3°. 110 mm, niet meer bedragen dan de technisch toegestane maximummassa van het voertuig verminderd met de
massa in rijklare toestand;

4°. 150 mm, niet meer bedragen dan de technisch toegestane maximummassa van het voertuig verminderd met de
massa in rijklare toestand;

b. een vangmuilkoppeling, niet meer bedragen dan 2.000 kg;

c. een penkoppeling met een nominale pendiameter van:

1°. 30 mm, niet meer bedragen dan 2.000 kg;

2°. 30,6 mm, niet meer bedragen dan 2.000 kg;

3°. 44,5 mm, niet meer bedragen dan 3.000 kg;

d. een trekhaak (Hitchhaak) conform ISO 6489-1:2001, niet meer bedragen dan 3.000 kg;

e. cen trekkerdissel conform ISO 6489-3:2004, niet meer bedragen dan 4.500 kg;

f. een niet-zwenkende koppeling met harpsluiting conform ISO 6489-5:2011, niet meer bedragen dan 3.000 kg;

g. een schotelkoppeling, niet meer bedragen dan de technisch toegestane maximummassa van het voertuig
verminderd met de massa in rijklare toestand.

Artikel 5.18.25¢

Indien met een motorrijtuig met beperkte snelheid dat een combinatie vormt met één of meer aanhangwagens die zijn
ingericht voor het vervoer van personen als bedoeld in artikel 1.1, de begripsbepaling van ‘motorrijtuig met beperkte
snelheid’, onderdeel b, onder 2°, geen passagiers in de aanhangwagen worden vervoerd, mag in het motortijtuig slechts
één passagier worden vervoerd.

D. Bromfietsen en bromfietsaanhangwagens

Artikel 5.18.26

1.
2.

Bromfietsen op twee wielen mogen met inbegrip van de lading niet breder zijn dan 1,00 m.
Bromfietsen op meer dan twee wielen mogen met inbegrip van de lading niet breder zijn dan 2,00 m.

Artikel 5.18.27

1.

Bromfietsaanhangwagens achter tweewielige bromfietsen moeten in aangekoppelde toestand voldoen aan de
volgende eisen:

a. de breedte van het voertuig mag met inbegrip van de lading niet meer bedragen dan 1,00 m;
b. de hoogte van het voertuig mag met inbegrip van de lading niet meer bedragen dan 1,00 m;

c. de totale massa van het voertuig mag niet meer bedragen dan de helft van de ledige massa van de trekkende
bromfiets;

d. de afstand van de achteras van de trekkende bromfiets tot de achterzijde van de aanhangwagen met inbegrip van
de lading mag niet meer bedragen dan 2,00 m.
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2. Bromfietsaanhangwagens achter bromfietsen op meer dan twee wielen moeten in aangekoppelde toestand voldoen
aan de volgende eisen:
a. de breedte van het voertuig mag met inbegtip van de lading niet meer bedragen dan 2,00 m;
b. de hoogte van het voertuig mag met inbegtip van de lading niet meer bedragen dan 1,50 m;
c. de totale massa van het voertuig mag niet meer bedragen dan de helft van de ledige massa van de trekkende
bromfiets;

d. de afstand van de achteras van de trekkende bromfiets tot de achterzijde van de aanhangwagen met inbegrip van
de lading mag niet meer bedragen dan 2,50 m.

E. Fietsen en fietsaanhangwagens
Artikel 5.18.28

1. Fietsen op twee wielen mogen met inbegrip van de lading niet breder zijn dan 0,75 m.

2. Fietsen op meer dan twee wielen en fietsen met zijspanwagen mogen met inbegrip van de lading niet breder zijn dan
1,50 m.

Artikel 5.18.29

1. Fietsaanhangwagens achter tweewielige fietsen mogen in aangekoppelde toestand met inbegrip van de lading niet
breder zijn dan 1,00 m.

2. Fietsaanhangwagens achter fietsen op meer dan twee wielen mogen in aangekoppelde toestand met inbegtip van de
lading niet breder zijn dan 1,50 m.

F. Gehandicaptenvoertuigen en wagens
Artikel 5.18.30

1. De breedte van gehandicaptenvoertuigen mag met inbegtip van de lading niet meer bedragen dan 1,10 m.
De breedte van wagens mag met inbegrip van de lading niet meer bedragen dan 1,50 m.

3. De breedte van bespannen wagens mag met inbegtip van de lading niet meer bedragen dan 2,60 m. Indien de lading
bestaat uit losse veldgewassen, mag de breedte van de lading niet meer bedragen dan 3,50 m.

4. De hoogte van gehandicaptenvoertuigen mag met inbegrip van de lading niet meer bedragen dan 2,00 m.

5. De hoogte van wagens mag met inbegrip van de lading niet meer bedragen dan 4,00 m.

G. Middenasaanhangwagens en aanhangwagens met een stijve dissel van de voertuigcategorie O
Artikel 5.18.31

1. Middenasaanhangwagens van de voertuigcategorie O moeten in aangekoppelde toestand voldoen aan de volgende
eisen:

a. de som van de aslasten van een middenasaanhangwagen met een toegestane maximummassa van meer dan 12
000 kg mag niet meer bedragen dan 1,5 maal de som van de aslasten van het trekkend motorvoertuig;

b. de last onder de koppeling van een middenasaanhangwagen met een massa van niet meer dan 750 kg mag alleen
in neerwaartse richting zijn gericht en mag niet meer dan 50 kg bedragen;

c. de last onder de koppeling van een middenasaanhangwagen met een toegestane maximummassa van meer dan
750 kg mag niet minder bedragen dan 1% van de toegestane maximummassa van het voertuig, doch behoeft niet
meer dan 50 kg te bedragen.

2. Het eerste lid, onderdelen a en ¢, zijn van overeenkomstige toepassing op een aanhangwagen met een stijve dissel

van de voertuigcategorie O.

§ 2. Ophanging personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen, driewielige motorrijtuigen, landbouw- of
bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met beperkte snelheid en mobiele machines

Artikel 5.18.32

Personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen en driewielige motorrijtuigen behoeven in geval van nood niet te voldoen aan de
artikelen 5.2.27, achtste lid, 5.3.27, negende lid, 5.32.27, negende lid, en 5.5.27, achtste lid, mits in dat geval de rijsnelheid
en het rijgedrag worden aangepast aan de door de fabrikant vastgestelde voorschriften.
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Artikel 5.18.32.a0

1.

4.

De rijsnelheid mag niet hoger zijn dan de voor het voertuig in het kentekenregister vermelde
maximumconstructiesnelheid dan wel, in geval van cen samenstel van voertuigen met verschillende
maximumconstructiesnelheden, de laagste maximumconstructiesnelheid.

Indien op een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid, mobiele machine of één of meer
getrokken voertuigen banden zijn gemonteerd waarop een lagere maximumsnelheid is vermeld dan de
maximumconstructiesnelheid, bedoeld in het eerste lid, mag de rijsnelheid niet hoger zijn dan de op de gemonteerde
banden vermelde maximumsnelheid.

De rijsnelheid mag niet hoger zijn dan 25 km/h, indien een landbouw- of bosbouwtrekkers, motorrijtuig met
beperkte snelheid of mobiele machine:

a. nietis ingeschreven;

b. één of meer niet-geregistreerde voertuigen trekt;

c. één of meer voertuigen waarin of waarop zich personen bevinden, trekt;

d

één of meer ongeremde voertuigen, niet zijnde een landbouw- of bosbouwaanhangwagen met een som van de
technisch toegestane maximummassa’s per as van niet meer dan 1.500 kg of een verwisselbare getrokken
uitrustingsstuk met een som van de technisch toegestane maximummassa’s per as van niet meer dan 3.500 kg,
trekt;

e. meerdere aanhangwagens met een oplooprem trekt.

Dit artikel laat paragraaf 8 van hoofdstuk 1I van het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 onverlet.

§ 2a. Sneeuwkettingen

Artikel 5.18.32

1.

Banden van motorvoertuigen mogen niet zijn voorzien van sneeuwkettingen die bestaan uit metalen elementen.
Het cerste lid is niet van toepassing op motorvoertuigen in gebruik bij de in de artikelen 29, eerste lid, en 30b van het
RVYV 1990 bedoelde diensten, indien het gebruik van sneeuwkettingen noodzakelijk is voor het vervullen van een
dringende taak.

§ 3. Reminrichting

A. Aanhangwagens van de voertuigcategorie O

Artikel 5.18.33

Aanhangwagens van de voertuigcategorie O, niet zijnde opleggers, met een totale massa van niet meer dan 750 kg achter
personenauto’s, bedrijfsauto’s of driewielige motorrijtuigen hoeven niet te zijn voorzien van een reminrichting, indien
deze totale massa niet hoger is dan de helft van de massa in rijklare toestand van het trekkend voertuig.

B. Alle categorieén samenstellen van voertuigen

Artikel 5.18.34

1.

2.

Bij samenstellen van voertuigen waarvan de aanhangwagen van een reminrichting is voorzien, moet de reminrichting
van de aanhangwagen in werking treden bij het bedienen van de bedtrijfstem van het trekkend voertuig.

Indien de aanhangwagen is voorzien van een losbreekreminrichting, moet deze zodanig met een vast deel van het
trekkend voertuig of met een daartoe bestemde inrichting aan de trekhaak daarvan zijn verbonden, dat de inrichting
slechts in werking treedt na het losraken van de aanhangwagenkoppeling.

Indien zowel het trekkend voertuig als de aanhangwagen zijn voorzien van een ABS- of EBS-systeem, moeten de
daartoe bestemde ISO 7638-stekkers op beide voertuigen met elkaar verbonden worden. Indien deze voorziening op
één van beide voertuigen ontbreekt, moeten de remsystemen zodanig zijn aangesloten dat het mogelijk blijft dat er
met zowel het trekkend voertuig als met de aanhangwagen lastathankelijk geremd kan worden.

Bij een samenstel van voertuigen bestaande uit een bedrijfsauto en dolly met oplegger moeten alle voertuigen zijn
voorzien van een EBS-remsysteem.

Indien in het samenstel, bedoeld in het vijfde lid, de dolly is uitgerust met een voertuigstabiliteitssysteem, moet deze
tevens beschikken over een voorziening die de remmen van de getrokken oplegger automatisch activeert zodra het
voertuigstabiliteitssysteem van de dolly ingrijpt.

Het eerste lid is niet van toepassing op samenstellen van landbouw- of bosbouwtrekker, motortijtuig met beperkte
snelheid of mobiele machine, die in gebruik is genomen voor 1 januari 2022, en een aanhangwagen die afzonderlijk
geremd kan worden.
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Artikel 5.18.35

1. De remvertraging van de bedrijfsrem van samenstellen van trekkend voertuig en aanhangwagens moet, zowel beladen
als onbeladen, op een droge of nagenoeg droge en ongeveer horizontaal liggende weg ten minste 4,0 m/s2 bedragen.
2. In afwijking van het eerste lid, moet de remvertraging van de bedrijfstem van samenstellen van landbouw- of
bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine en aanhangwagen voldoen aan de eisen die

aan de remvertraging van het trekkende voertuig worden gesteld in de op die categorie voertuigen betrekking
hebbende afdeling van dit hoofdstuk.

Artikel 5.18.35a

Dubbel uitgevoerde rempedalen van landbouw- of bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met beperkte snelheid en mobiele
machines moeten zijn gekoppeld.

Artikel 5.18.36

De parkeerrem van het trekkend motorvoertuig van een samenstel van motorvoertuig en aanhangwagen moet het
samenstel van voertuigen op een helling van 10,0% in beide richtingen in stilstand kunnen houden. Hieraan wordt geacht
te zijn voldaan indien de remvertraging, uitgaande van een aanvangssnelheid van 15 km/h, op een droge of nagenoeg
droge en ongeveer horizontaal liggende weg ten minste 1,0 m/s? bedraagt.

§ 4. Verlichting, lichtsignalen en retroflecterende voorzieningen
Artikel 5.18.36a
[Vervallen per 01-01-2012]

Artikel 5.18.36b
[Vervallen per 01-04-2017]

Artikel 5.18.36¢

1. Extra achteruitrijlichten die overeenkomstig de artikelen 5.3.57, vierde lid, 5.3a.57, vierde lid, of 5.12.57, vierde lid,
op een bedrijfsauto, bus of aanhangwagen zijn gemonteerd, mogen ook branden bij een voorwaartse snelheid. Indien
de voorwaartse snelheid van het voertuig meer dan 10 km/h bedraagt, worden de lichten automatisch uitgeschakeld
en blijven zij uitgeschakeld totdat zij opzettelijk opnieuw worden ingeschakeld.

2. Manoeuvreetlichten mogen branden totdat het voertuig een snelheid heeft bereikt van 10 km/h.

Artikel 5.18.36d

1. Het noodstopsignaal van personenauto's, bedtijfsauto's, bussen en aanhangwagens voortbewogen dootr een
personenauto, bedrijfsauto of bus mag alleen worden geactiveerd, indien de voertuigsnelheid meer dan 50 km/h
bedraagt en:

a. het antiblokkeersysteem in werking is;

b. indien de toegestane maximummassa van het voertuig ten hoogste 3.500 kg bedraagt, de remvertraging meer
bedraagt dan 6,0 m/s2; of

c. indien de toegestane maximummassa van het voertuig meer bedraagt dan 3.500 kg, de remvertraging meer
bedraagt dan 4,0 m/s2.
2. Het noodstopsignaal wordt automatisch gedeactiveerd indien het antiblokkeersysteem niet meer in werking is of de
remvertraging minder bedraagt dan 2,5 m/s2

A. Personenauto's, bedrijfsauto’s, bussen, driewielige mototrijtuigen en daardoor voortbewogen
aanhangwagens
Artikel 5.18.37

Indien met een personenauto, bedrijfsauto, bus of driewielig motorrijtuig een aanhangwagen wordt voortbewogen, moet
het trekkende voertuig zijn voorzien van één zijrichtingaanwijzer aan elke zijkant van het voertuig.
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B. Aanhangwagens, verwisselbare gedragen uitrustingsstukken en lastdragers

Artikel 5.18.38

1.

De verlichtingsinstallatie van aanhangwagens moet zodanig functioneren dat de functies van de verlichting en de
lichtsignalen overeenstemmen met die van het trekkende voertuig.

De verlichtingsinstallatie van verwisselbare gedragen uitrustingsstukken en lastdragers moet zodanig functioneren dat
de functies van de verlichting en de lichtsignalen overeenstemmen met die van het voertuig.

Artikel 5.18.38a

1.

Indien een aanhangwagen wordt voortbewogen door een personenauto, bedrijfsauto of bus die is voorzien van één
of twee mistachterlichten, behoeven in afwijking van artikel 5.18.38, eerste lid, alleen de één of twee mistachterlichten
op de aanhangwagen te branden, mits de bediening van de mistachtetlichten op het trekkende voertuig en de
aanhangwagen vanuit het trekkende voertuig plaatsvindt.

Indien een voertuig aan de achterzijde is voorzien van een lastdrager, behoeft in afwijking van artikel 5.18.38, tweede
lid, alleen het mistachterlicht op de lastdrager te branden, mits de bediening van het mistachterlicht op de lastdrager
vanuit het trekkende voertuig plaatsvindt. Wanneer de lastdrager niet is voorzien van een mistachterlicht, dan
behoeven de één of twee mistachterlichten op het voertuig niet te branden wanneer de verlichtingsinstallatie van de
lastdrager is aangesloten.

C. Gehandicaptenvoertuigen

Artikel 5.18.43

1.

Gehandicaptenvoertuigen uitgerust met een elektromotor en niet voorzien van een gesloten carrosserie, die bij nacht
of bij dag indien het zicht ernstig wordt belemmerd, worden gebruikt, moeten zijn voorzien van:

a. twee lichten aan de voorzijde indien het voertuig is voorzien van twee voorwielen, dan wel één licht aan de
voorzijde indien het voertuig is voorzien van één voorwiel;

b. twee achterlichten indien het voertuig is voorzien van twee achterwielen, dan wel één achterlicht indien het
voertuig is voorzien van één achterwiel.

Gehandicaptenvoertuigen zonder motor, die bij nacht of bij dag indien het zicht ernstig wordt belemmerd, worden

gebruikt, moeten zijn voorzien van:

a. twee lichten aan de voorzijde indien het voertuig is voorzien van twee voorwielen, dan wel één licht aan de
voorzijde indien het voertuig is voorzien van één voorwiel,

b. twee achterlichten indien het voertuig is voorzien van twee achterwielen, dan wel één achterlicht indien het
voertuig is voorzien van één achterwiel.

Het tweede lid is niet van toepassing bij het gebruik maken van het voetpad of het trottoir of bij het oversteken van

het ene naar het andere voetpad of trottoir.

Artikel 5.18.44

1.

De in artikel 5.18.43 bedoelde lichten moeten goed werken.

De verlichtingsarmaturen en de onderdelen daarvan moeten deugdelijk aan het voertuig zijn bevestigd.

De glazen van de verlichtingsarmaturen mogen niet zodanig zijn beschadigd, gerepareerd of bewerkt dat de
lichtopbrengst en het lichtbeeld dan wel de functie nadelig worden beinvloed.

Lichten met dezelfde functie moeten van gelijke grootte, gelijke kleur en gelijke of nagenoeg gelijke sterkte zijn.
Lichten en retroreflecterende voorzieningen met dezelfde functie moeten symmetrisch links en rechts van het midden
van het voertuig zijn bevestigd.

De in artikel 5.18.43 bedoelde lichten mogen niet zijn afgeschermd.

Artikel 5.18.45

1.

De lichten aan de voorzijde mogen niet anders dan wit of geel stralen.

2. De achterlichten mogen niet anders dan rood stralen.

D. Fietsaanhangwagens achter fietsen op twee wielen

Artikel 5.18.46

Fietsaanhangwagens die bij nacht of bij dag indien het zicht ernstig wordt belemmerd, worden gebruikt, dienen te zijn
voorzien van een achterlicht.
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Artikel 5.18.47

1. Het achterlicht dient goed te werken.
Het verlichtingsarmatuur en de onderdelen daarvan dienen deugdelijk aan het voertuig te zijn bevestigd.

3. Het glas van de verlichtingsarmatuur mag niet zodanig zijn beschadigd, gerepareerd of bewerkt dat de lichtopbrengst
dan wel de functie nadelig wordt beinvloed;

4. Het achterlicht mag niet zijn afgeschermd.

Artikel 5.18.48

Het achterlicht mag niet anders dan rood stralen.

Artikel 5.18.49

Het achterlicht dient uiterst links aan de achterzijde van het voertuig te zijn aangebracht op een hoogte van niet minder
dan 0,25 m en niet meer dan 1,20 m boven het wegdek.

E. Wagens
Artikel 5.18.50

Wagens die bij nacht of bij dag indien het zicht ernstig wordt belemmerd, worden gebruikt, moeten zijn voorzien van:
a. twee vootlichten;

b. twee achterlichten indien het een wagen betreft waarvan de breedte meer dan 1,50 m bedraagt, dan wel ten minste
één achterlicht indien het een wagen betreft waarvan de breedte niet meer dan 1,50 m bedraagt.

Artikel 5.18.51

1. De in artikel 5.18.50 bedoelde lichten moeten goed werken.

De verlichtingsarmaturen en de onderdelen daarvan moeten deugdelijk aan het voertuig zijn bevestigd.

3. De glazen van de verlichtingsarmaturen mogen niet zodanig zijn beschadigd, gerepareerd of bewerkt dat de
lichtopbrengst dan wel de functie nadelig wordt beinvloed.

4. Lichten met dezelfde functie moeten van gelijke grootte, gelijke kleur, en gelijke of nagenoeg gelijke sterkte zijn.
Lichten en retroreflecterende voorzieningen met dezelfde functie moeten op gelijke hoogte symmetrisch links en
rechts midden van het voertuig zijn bevestigd.

5. De in artikel 5.18.50 bedoelde lichten mogen niet zijn afgeschermd.

Artikel 5.18.52

1. De voortlichten mogen niet anders dan wit of geel stralen.
2. De achterlichten mogen niet anders dan rood stralen.

Artikel 5.18.53

1. De voortlichten moeten aan de voorzijde van het voertuig zijn aangebracht op een afstand van niet meer dan 0,40 m
binnenwaarts van de uiterste linker- en rechterzijde.

2. De achterlichten moeten aan de achterzijde van het voertuig zijn aangebracht op een afstand van niet meer dan 0,40
m binnenwaarts van de uiterste linker- en rechterzijde en op een hoogte van niet meer dan 1,25 m boven het wegdek.

3. Indien één achterlicht is toegestaan, moet dit aan de achterzijde van de wagen zijn aangebracht op een afstand van
niet meer dan 0,40 m van de uiterste linkerzijde van het voertuig en op een hoogte van niet meer dan 1,25 m boven
het wegdek.

§ 5. Verbinding tussen voertuigen
A. Alle categorieén samenstellen van voertuigen

Artikel 5.18.54

1. Bij samenstellen van voertuigen moet de aanhangwagen of het verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk door een
enkele, passende en geschikte koppeling die niet kan lostrillen, geborgd zijn en moet deze zodanig aan het trekkende
voertuig zijn verbonden dat zijdelings uitwijken van de aanhangwagen of het verwisselbaar uitrustingsstuk zoveel
mogelijk wordt voorkomen.

2. De totale speling in de verbinding tussen het trekkende en getrokken voertuig mag niet meer dan 3 mm bedragen.

175



Regeling 1 oertuigen
Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6

A. Samenstellen van personenauto, bedrijfsauto, bus, driewielig motorrijtuig, landbouw- of bosbouwtrekker,
motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine en aanhangwagen

Artikel 5.18.55

Aanhangwagens moeten zich zodanig ten opzichte van het trekkend voertuig kunnen bewegen dat de voertuigen in hun
uiterste standen, met een maximum van 90°, niet worden begrensd door delen van de reminrichting, van de elektrische
installatie en van de koppeling, alsmede, voor zover aanwezig, van de hulpkoppeling en van de besturingsonderdelen.

Artikel 5.18.56

1. Bij samenstellen van voertuigen moet het trekoog of de kogelkoppeling van de aanhangwagen horizontaal of
nagenoeg horizontaal liggen, indien het samenstel zich op een horizontaal wegdek bevindt.

2. Bij gebruik van aanhangwagens voorzien van een trekdriehoek met verzet, moet de koppelinrichting op het trekkend
voertuig van een type zijn dat in verticale richting niet beweegbaar is.

3. Opleggers mogen alleen aan een opleggertrekker of een dolly zijn gekoppeld indien een hoekverdraaiing van de
opleggerschotel naar boven en naar beneden mogelijk is, indien het samenstel van opleggertrekker en oplegger of het
samenstel van dolly en oplegger zich op een horizontaal wegdek bevindt.

4. Bij gebruik van aanhangwagens voorzien van een koppeling die om de horizontale as kan draaien, moet de
koppelinrichting op het trekkende voertuig van een type zijn dat niet om de horizontale as kan draaien.

Artikel 5.18.57

Indien een aanhangwagen is voorzien van een hulpkoppeling moet deze zodanig met een vast deel van het trekkend
voertuig of met een daartoe bestemde inrichting aan de trekinrichting daarvan zijn verbonden, dat deze slechts in werking
treedt na het losraken van de aanhangwagenkoppeling.

Artikel 5.18.57a

Bij een samenstel van een trekkend voertuig en één of meer aanhangwagens die zijn ingericht voor het vervoer van
personen moeten de tussen de voertuigen van het samenstel aanwezige ruimten die niet rechtstreeks door de bestuurder
kunnen worden waargenomen aan beide zijden zijn afgeschermd. Deze afscherming mag bestaan uit een zelfspannende
band of inschuivende stijve delen met een hoogte van ten minste 50 mm.

C. Samenstellen van motorfiets of bromfiets en motorfietsaanhangwagen en bromfietsaanhangwagen
Artikel 5.18.58

Motorfietsaanhangwagens en bromfietsaanhangwagen moeten zodanig aan een motorfiets onderscheidenlijk bromfiets
zijn verbonden dat de koppeling zowel bewegingen toelaat om een horizontale as als om een verticale as, loodrecht op
de lengte-as van de motorfiets onderscheidenlijk bromfiets. Indien de aanhangwagen meer dan één wiel heeft, moet de
koppeling bovendien bewegingen om een as in de lengterichting van het trekkend voertuig toelaten.

D. Samenstellen fiets en fietsaanhangwagen
Artikel 5.18.59

Een fietsaanhangwagen moet goed met de fiets zijn verbonden.

§ 6. Diversen
Artikel 5.18.60

1. Bromfietsen op drie of meer wielen met een carrosserie moeten aan de achterzijde zijn voorzien van een rond bord
of rond vlak met een doorsnede van ten minste 0,20 m, wit van kleur met een rode rand en met in het witte vlak
duidelijk leesbaar de aanduiding 45’ in zwarte kleur.

2. Aanhangwagens ingericht voor het vervoer van personen moeten aan de achterzijde zijn voorzien van een rond bord
of rond vlak met een doorsnede van ten minste 0,20 m, wit van kleur met een rode rand en met in het witte vlak
duidelijk leesbaar de aanduiding 25’ in zwarte kleur.

Artikel 5.18.61

Onverminderd het bepaalde in de artikelen 5.3.1, 5.3a.1 en 5.12.1, moeten:

176



Regeling 1 oertuigen

Hoofdstuk 5: Afdeling 3, 12, 18 en Hoofdstuk 6

a.

b.

C.

10

bedrijfsauto’s met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg en bestemd voor het vervoer van
goederen,

bussen, en

aanhangwagens van de voertuigcategorie O met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg,
zijn voorzien van:

. een constructieplaat, waarvan de gegevens in overeenstemming zijn met het kentekenregister, en een plaat waarop

zijn vermeld:

20
30

de naam van de fabrikant;

het voertuigidentificatienummer;

de lengte van het motorvoertuig of de aanhangwagen;

de breedte van het motorvoertuig of de aanhangwagen;

de afstand tussen de voorkant van het motorvoertuig en het middelpunt van de koppelinrichting ervan, en

de afstand tussen het middelpunt van de koppelinrichting van de aanhangwagen en de achterkant van de
aanhangwagen, hetzij

. één plaat waarop de gegevens van de onder 1° bedoelde platen zijn vermeld, hetzij
. een door de Dienst Wegverkeer afgegeven document waarin de gegevens van de onder 1° bedoelde platen zijn

vermeld.

Artikel 5.18.62

1.

Op een afsleepas zijn de artikelen 5.12.3, 5.12.6, zesde lid, 5.12.18, 5.12.27, 5.12.31, eerste tot en met zevende lid,
5.12.66 en 5.12.68 van overeenkomstige toepassing,.

Een afsleepas moet zijn voorzien van een constructieplaat waarop naast het type ten minste de technisch toegestane
maximummassa is aangegeven.

Aan de achterzijde van het door de afsleepas gesleepte voertuig moet een lichtbalk zijn geplaatst die is aangesloten
op de verlichting van het trekkende voertuig met ten minste twee rode achterlichten, twee rode remlichten, twee rode
retroreflectoren en twee ambergele richtingaanwijzers.
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Hoofdstuk 6. Wijziging in de goedkeuring van voertuigen

8 1. Algemeen
Artikel 6.1

1.

De in paragraaf 2 vermelde wijzigingen in de constructie van geregistreerde voertuigen, moeten, voor zover niet
anders is bepaald, zijn goedgekeurd voor toelating van het gewijzigde voertuig tot het verkeer op de weg, waarbij
moet worden voldaan aan de in paragraaf 2 ter zake van de betrokken wijziging vermelde eisen.

Indien het voertuig gaat behoren tot een andere voertuigcategorie of een andere voertuigclassificatie dan die waarvoor
het bij toelating tot het verkeer op de weg is goedgekeurd en het geen wijziging van voertuigcategorie betreft ten
gevolge van het tijdelijk aanbrengen van rupsbanden, wordt het voertuig aangemerkt als reeds tot die nieuwe
voertuigcategorie of voertuigclassificatie behorend en moet het voldoen aan de voor die voertuigcategorie of
voertuigclassificatie geldende eisen.

Indien een voertuig waarvoor een kenteken opgegeven dient te zijn wordt gewijzigd in een voertuig waarvoor dat
niet het geval is, moet het voertuig voldoen aan de in hoofdstuk 5 gestelde eisen en, voor zover van toepassing, aan
de eisen voor goedkeuring, bedoeld in hoofdstuk 3, zoals deze luidden ten tijde van de ingebruikname van het
voertuig.

De in het tweede en derde lid bedoelde voertuigen moeten zijn goedgekeurd voor toelating van het gewijzigde
voertuig tot het verkeer op de weg.

Artikel 6.1a

Artikel 6.1, eerste lid, is niet van toepassing op een wijziging van een bus met betrekking tot een afscherming als bedoeld
in artikel 5.3a.72, mits de afscherming is geplaatst in het bestuurdersgedeelte van de bus.

Artikel 6.2

1.

Op de wijziging in de constructie van een geregistreerd voertuig, met uitzondering van de inbouw van een elektrische
aandrijflijn of een brandstofsysteem voor al dan niet tot vloeistof verdicht gas, zijn de eisen van toepassing zoals die
luidden ten tijde van de ingebruikname van het voertuig.

Op de inbouw van een elektrische aandrijflijn of een brandstofsysteem voor al dan niet tot vloeistof verdicht gas in
een gekentekend voertuig zijn de eisen van toepassing zoals die luidden op de datum van de aanvraag van de
goedkeuring.

8 2. Eisen wijziging in de constructie

Artikel 6.3

1.

Bij wijziging in de constructie van een voertuig waardoor de onderstaande voertuiggegevens wijzigen en na deze
wijziging niet meer overeenstemmen met het kentekenregister, moet het voertuig voldoen aan de in hoofdstuk 3 voor
het betrokken voertuig opgenomen eisen, voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging:

a. het aantal assen;

b. het aantal wielen, niet zijnde het aanbrengen van een samenstel van wielen die op één wielnaaf zijn gemonteerd;

c. de wielbasis van voertuigen met kettingaandrijving, met uitzondering van bromfietsen, indien deze meer dan 60
mm afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde oorspronkelijke waarde en van overige voertuigen, met
uitzondering van bromfietsen, indien deze meer dan 2% afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde
oorspronkelijke waarde;

d. een vergroting van de spoorbreedte van personenauto’s, bedrijfsauto’s met een technisch toegestane
maximummassa van niet meer dan 3.500 kg, bussen met een technisch toegestane maximummassa van niet meer
dan 3.500 kg, indien deze meer dan 2% afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde oorspronkelijke
waarde;

e. de lengte van voertuigen met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg, niet zijnde een
personenauto, landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met beperkte snelheid, mobiele machine, landbouw-
of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken uitrustingsstuk, indien deze meer dan 1% afwijkt van de
in het kentekenregister geregistreerde oorspronkelijke waarde;

f. de afstand voorzijde voertuig tot hart koppeling van een motorvoertuig met een technisch toegestane
maximummassa van meer dan 3.500 kg, niet zijnde een personenauto, landbouw- of bosbouwtrekker,
motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine, indien deze meer dan 1% afwijkt van de in het
kentekenregister geregistreerde oorspronkelijke waarde;
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2.

h.

N -

aa.

de afstand hart koppeling tot de achterzijde van aanhangwagens van de voertuigcategorie O, indien deze meer
dan 1% afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde oorspronkelijke waarde;

de breedte van bedrijfsauto’s, bussen, landbouw- en bosbouwtrekkers, motorrijtuigen met beperkte snelheid,
mobiele machines en aanhangwagens, indien deze meer dan 50 mm afwijkt van de in het kentekenregister
geregistreerde oorspronkelijke waarde en, voor zover het een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met
beperkte snelheid, mobiele machine, landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken
uitrustingsstuk betreft de afwijking, niet ontstaat door het aanbrengen van:

1°. een samenstel van wielen die op één wielnaaf zijn gemonteerd;

2°. bredere banden, en eventuele afscherming en markering hiervan;

3°. lading; of

4°. verwisselbatre gedragen uitrustingsstukken;

de massa in rijklare toestand, indien deze meer dan 20% afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde
oorspronkelijke waarde;

de massa ledig voertuig, indien deze meer dan 20% afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde
oorspronkelijke waarde;

de technisch toegestane maximummassa van voertuigen, met uitzondering van motorfietsen, driewielige
motorrijtuigen en bromfietsen;

het aanbrengen van een hefbare as op een bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500
kg, dan wel aanhangwagen van de voertuigcategorie O met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500
kg;

de technisch toegestane te trekken aanhangwagenmassa’s van voertuigen, met uitzondering van motorfietsen,
driewielige motorrijtuigen en bromfietsen;

de motorcode of het motortype van motorvoertuigen;

het aantal cilinders van mototrvoertuigen, met uitzondering van bromfietsen;

de cilinderinhoud van motorvoertuigen;

de brandstofsoort van motorvoertuigen;

het vermogen van motorfietsen, driewielige motorrijtuigen en bromfietsen, alsmede het vermogen van overige
motorvoertuigen, indien deze meer dan 20% afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde oorspronkelijke
waarde;

de vering van de aangedreven as van bedrijfsauto's en bussen met een toegestane maximummassa van meet dan
3.500 kg;

de inrichtingsomschrijving van personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen en aanhangwagens van de
voertuigcategorie O;

de voertuigomschrijving van motorrijtuigen met beperkte snelheid en mobiele machines;

het type carrosserie van personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen en aanhangwagens van de voertuigcategorie O;
de aanduiding voor speciale doeleinden van personenauto’s, bedrijfsauto’s, bussen en aanhangwagens van de
voertuigcategorie O;

het aantal zitplaatsen van motorvoertuigen, indien het aantal aanwezige zitplaatsen groter is dan het in het register
vermelde aantal;

het aantal staanplaatsen van bussen;

de maximumconstructiesnelheid, indien geregistreerd in het kentekenregister, of, voor zover het bromfietsen
betreft, de maximumsnelheid waarvoor de hulpaandrijving ondersteuning biedt; en

het geluidsniveau bij stilstand en bijbehorend toerental van motorvoertuigen.

2. In aanvulling op het eerste lid, moet bij voertuigen in gebruik genomen na 31 december 1997 voor de volgende
wijzigingen in de constructie tevens worden voldaan aan de in bijlage IX opgenomen eisen met betrekking tot
deugdelijkheid en weggedrag, voor zover deze van toepassing zijn op de betreffende voertuigcategorie:

a.

de vergroting van de wielbasis, indien het een personenauto met een volledig zelfdragende carrosserie,
bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500 kg met een volledig zelfdragende
carrosserie, bus met een toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500 kg met een volledig zelfdragende
carrosserie of motorfiets betreft;

de spoorbreedte, indien het een personenauto, bedrijfsauto met een toegestane maximummassa van niet meer
dan 3.500 kg of bus met een toegestane maximummassa van niet meer dan 3.500 kg betreft;

de inrichtingsomschrijving, voor zover naar het oordeel van de Dienst Wegverkeer inbreuk is op de sterkte van
de dragende constructie, indien het een personenauto, bedrijfsauto of bus betreft met een zelfdragende
carrosserie, of
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3a

3b

d. het type carrosserie, voor zover naar het oordeel van de Dienst Wegverkeer inbreuk is op de sterkte van de
dragende constructie, indien het een personenauto, bedrijfsauto of bus betreft met een zelfdragende carrosserie.
Bij wijziging van de brandstofsoort van een voertuig, niet zijnde een landbouw- of bosbouwtrekker, motorrijtuig met
beperkte snelheid of mobiele machine, in een al dan niet tot vloeistof verdicht gas door inbouw van een LPG- of
CNG-installatie, wordt in afwijking van de eisen die ingevolge het eerste lid, aanhef en onderdeel g, in samenhang
met hoofdstuk 3, voldaan aan VN/ECE-reglement 115, voor zover die eisen onderwerpen betreffen die tevens zijn
geregeld in VN/ECE-reglement 115 en er voor het voertuig, niet zijnde een landbouw- of bosbouwtrekker,
motorrijtuig met beperkte snelheid of mobiele machine, een LPG- of CNG-installatie beschikbaar is die aan
VN/ECE-reglement 115 voldoet.
In atwijking van het derde lid en van de eisen die ingevolge het eerste lid, aanhef en onderdeel g, in samenhang met
hoofdstuk 3, van toepassing zijn en onderwerpen betreffen die tevens zijn geregeld in bijlage X, mag in een voertuig
dat uiterlijk op 31 december 2014 voor het eerst is toegelaten tot het verkeer op de weg, mits voldaan wordt aan de
eisen, genoemd in bijlage X, hoofdstuk 1, worden ingebouwd en gebruikt een LPG- of CNG-installatie waarvoor
uiterlijk op 31 december 2014 een goedkeuring is verleend op grond van de eisen, bedoeld in de bijlage behorende
bij artikel 3 van de Regeling keuringsvoorschriften motorrijtuigen luchtverontreiniging.

In aanvulling op de in dit artikel gestelde eisen zijn voor landbouw- of bosbouwtrekkers, mobiele machines,
motorrijtuigen met beperkte snelheid, landbouw- of bosbouwaanhangwagens en verwisselbare getrokken
uitrustingsstukken de eisen ten aanzien van specificke onderdelen en de installatie voor in een al dan niet tot vloeistof
verdicht gas en elektrische veiligheid van overeenkomstige toepassing.

In aanvulling op de eisen die ingevolge het eerste lid, aanhef en onderdeel g, in samenhang met hoofdstuk 3, van
toepassing zijn, voldoen bij wijziging van de brandstofsoort in een al dan niet tot vloeistof verdicht gas door uitbouw
van een LPG- of CNG-installatie, de uitbouw en het voertuig aan de eisen in bijlage X, hoofdstuk 2.

Een personenauto, bedrijfsauto of bus moet bij wijziging in de constructie tevens voldoen aan de in bijlage IX,
hoofdstuk 3, artikel 3, onderdeel b, opgenomen eisen ten aanzien van het weggedrag, voor zover dit naar het oordeel
van de Dienst Wegverkeer noodzakelijk is met het oog op het veilig gebruik van het voertuig.

Een motorfiets moet bij wijziging in de constructie tevens voldoen aan de in bijlage IX, hoofdstuk 5, titel 2, artikel
6, opgenomen eisen ten aanzien van het weggedrag voor zover dit naar het oordeel van de Dienst Wegverkeer
noodzakelijk is met het oog op het veilig gebruik van het voertuig.

Het zesde lid is van overeenkomstige toepassing op bromfietsen en driewielige motorrijtuigen.

In afwijking van artikel 6.1, eerste lid, mag een wijziging in de constructie van motorfietsen waarbij het vermogen
afwijkt van de in het kentekenregister geregistreerde oorspronkelijke waarde worden aangetoond door middel van
een verklaring, afgegeven door de fabrikant van het voertuig of de vertegenwoordiger van die fabrikant in Nedetland,
waaruit blijkt dat de wijziging volgens fabrieksvoorschriften is uitgevoerd en het gewijzigde vermogen voorkomt in
een typegoedkeuring.

Artikel 6.4

1.

Bij wijziging van de onderstaande voertuigonderdelen, moet het voertuig voldoen aan de in hoofdstuk 3 voor het

betrokken voertuig opgenomen eisen, voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging:

a. het remsysteem van voertuigen, voor zover deze van invloed is op de bedieningsplaats, bedieningsmanier en
bedieningskracht door de bestuurder;

b. de stuurinrichting van voertuigen, met uitzondering van motorfietsen, driewielige motorrijtuigen en bromfietsen,
voor zover deze van invloed is op de bedieningsplaats, bedieningsmanier en bedieningskracht;

c. de bevestigingspunten van de zitplaatsen van voertuigen die in gebruik zijn genomen na 28 april 2009;

d. de bevestigingspunten van de gordels van voertuigen die in gebruik zijn genomen na 28 april 2009;

de rolstoelvastzetsystemen en veiligheidssystemen van personenauto’s en bedrijfsauto’s, ingericht voor het
vervoer van één of meer passagiers in een rolstoel, die in gebruik zijn genomen zijn na 1 september 2008;
f. de ligplaatsen van een personenauto; en
g. het laadplatform van een landbouw- of bosbouwtrekker in gebruik genomen na 31 december 2017, indien het
niet meer voldoet aan het gestelde in bijlage XXVIII bij verordening (EU) 2015/208.
Bij het aanbrengen van een knielsysteem moet het voertuig voldoen aan de in hoofdstuk 3 voor het betrokken
voertuig opgenomen eisen, voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.
3Bij wijziging van de inrichting van een taxi moet de gewijzigde inrichting voldoen aan de eisen in bijlage VI, voor
zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.
4Bij wijziging van de inrichting van een bus moet de gewijzigde inrichting voldoen aan de eisen in hoofdstuk 3, voor
zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.
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Artikel 6.5

Indien een snelheidsbegrenzer wordt aangebracht, afgesteld of verzegeld in bedrijfsauto’s of bussen van de categorieén,
genoemd in de artikelen 5.3.15, tweede lid, respectievelijk 5.3a.15, tweede lid, moeten deze voertuigen voldoen aan de in
hoofdstuk 3 opgenomen eisen, voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.

Artikel 6.6

1. Indien voor een bus een goedkeuring als T100-bus wordt verzocht, moet deze bus voldoen aan de in bijlage XI
opgenomen eisen.

2. Indien de bouw of inrichting van een bus, ten aanzien waarvan tevens keuring als T100-bus is verzocht, wordt
gewijzigd, moet deze bus voldoen aan de in hoofdstuk 5, afdeling 3a, opgenomen eisen en aan de in bijlage XI
opgenomen eisen voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.

Artikel 6.7

Indien een koppeling wordt aangebracht op bedrijfsauto’s met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg of
bussen met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg, moeten deze voertuigen voldoen aan de in hoofdstuk
3 opgenomen eisen, voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.

Artikel 6.8

Indien de vering van een aanhangwagen, niet zijnde een landbouw- of bosbouwaanhangwagen of verwisselbaar getrokken
uitrustingsstuk, met een toegestane maximummassa van meer dan 3.500 kg wordt gewijzigd, moet het voertuig voldoen
aan de in hoofdstuk 3 opgenomen eisen, voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.

Artikel 6.9

Indien een voertuig wordt gewijzigd in een taxi of ov-auto, moet het voertuig voldoen aan de in hoofdstuk 3, afdeling 0,
opgenomen eisen.

Artikel 6.9

1. Indien een emissiebeheersingssysteem van een voertuig wordt gewijzigd, moet het voertuig voldoen aan de in
hoofdstuk 3 opgenomen eisen, voor zover die eisen verband houden met de aangebrachte wijziging.

2. Het eerste lid is niet van toepassing op een emissiebeheersingssysteem dat wordt vervangen doot:

a. eenzelfde origineel emissiebeheersingssysteem;
b. een emissiebeheersingssysteem waarvoor typegoedkeuring is vetleend op grond van verordening (EG) 715/2007,
verordening (EG) 595/2009 of VN/ECE-reglement 103.

3. De in bijlage I van verordening (EG) 715/2007 opgenomen eis voor Euro 5-fijnstof, geldt bij wijziging van een
emissiebeheersingssysteem als bedoeld in het eerste lid voor voertuigen van de voertuigcategorie N1, klasse I, eerst
vanaf een datum van eerste toelating die ligt op of na 1 januari 2012.

4. In afwijking van artikel 6.1, eerste lid, mag een wijziging in de constructie waarbij een emissiebeheersingssysteem van
een voertuig met compressie-ontsteking is verwijderd, worden aangetoond door middel van een verklaring afgegeven
door de kentekenhouder voor zover:

a. het een personenauto of bus betreft, die in gebruik genomen is voor 1 januari 2011 en waarvan de deeltjesmassa
is gemeten in g/km;

b. het een bedrijfsauto betreft, die in gebruik is genomen voor 1 januari 2012 en waarvan de deeltjesmassa is
gemeten in g/km;

c. het een voertuig voor speciale doeleinden betreft, zijnde een kampeerwagen, gepantserd voertuig, ambulance,
lijkwagen, of een voor rolstoel toegankelijk voertuig betreft dat voor 1 januari 2012 in gebruik is genomen en
waatvan de deeltjesmassa is gemeten in g/km;

d. het een voertuig betreft dat voor 31 december 2013 in gebruik is genomen en waarvan de deeltjesmassa is
gemeten in g/kWh.
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Beleidsregel Ontheffingsverlening exceptionele transporten RDW

BELEIDSREGEL ONTHEFFINGSVERLENING EXCEPTIONELE
TRANSPORTEN RDW

Beleidsregel Ontheffingverlening exceptionele transporten RDW 2015
De Directie van de Dienst Wegverkeer,

Gelet op artikel 149a, tweede lid, van de Wegenverkeerswet 1994, artikel 4:83 van de Algemene wet Bestuursrecht, het
Besluit ontheffingverlening exceptionele transporten, het Besluit voertuigen, de Regeling voertuigen en de Beleidsregel
ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten;

Besluit:

§ 1. Algemeen
Artikel 1. Definities

Voor de toepassing van deze beleidsregel worden de begripsbepalingen van de Regeling voertuigen overgenomen.

Voorts wordt verstaan onder:

a.  autonome beslisruimte: de actuele, door de wegbeheerder voor een weg of weggedeelte opgegeven afmetingen en
massa's tot welke de RDW zonder toestemming als bedoeld in artikel 149b, tweede lid, van de Wegenverkeerswet
1994 en artikel 4 van het Besluit ontheffingverlening exceptionele transporten ontheffing mag verlenen onder de
daarbij van toepassing zijnde beperkingen en voorschriften;

b.  begeleidingsvoertuig: voertuigen als bedoeld in artikel 1, onder a, van het Besluit administratieve bepalingen inzake
het wegverkeer;

c.  digitale wegenkaart. elektronische weergave van de wegen of weggedeelten waar de autonome beslisruimte voor
langlopende basis ontheffingen op van toepassing is en die door de Dienst Wegverkeer ten behoeve van de
ontheffing houders ter beschikking wordt gesteld;

d.  gedwongen besturing: gelede stuurinrichting volgens ECE R79, waarbij de besturingsoverbrenging zuiver mechanisch
of zuiver hydraulisch is uitgevoerd;

e.  bulpbesturing: inrichting waarmee de besturing van een getrokken voertuig anders dan door verdraaiing van het
stuurwiel van het motorrijtuig met de hand kan worden beinvloed,;

f.  konvoor: een samenstel van exceptionele transporten dat als één geheel wordt begeleid door transportbegeleiders;

g.  transportbegeleider. persoon als bedoeld in artikel 1, onder h, van het Besluit administratieve bepalingen inzake het
wegverkeer;

h.  wvoertuigdocumenten: de documenten bedoeld in artikel 1, onder g en h van de Beleidsregel ontheffing gerelateerde
voertuigdocumenten;

i zelfsturende besturing: zelfsturende stuurinrichting als bedoeld in ECE R79, waarbij de stuurkrachten geleverd
worden door een verandering van richting van het trekkende voertuig en waarbij de beweging van de bestuurde
wielen van het getrokken voertuig is gekoppeld aan de hoek tussen de lengteas van het aanhangwagenchassis of
de last die deze vervangt en de lengteas van het onderstel waaraan de as(sen) bevestigd is (zijn);

j.  VIN: voertuigidentificatienummer als bedoeld in verordening nr. 19/2011/EU.
Artikel 2. Toepassingsgebied
Deze beleidsregel is van toepassing op de behandeling van aanvragen voor ontheffingen voor een exceptioneel transport
op basis van artikel 149a, tweede lid Wegenverkeerswet 1994.
Artikel 3. Soorten ontheffingen

Ontheffingen worden onderscheiden in langlopende ontheffingen en incidentele ontheffingen.

Artikel 4. Langlopende ontheffing

1. Een langlopende ontheffing wordt verleend voor:
a. ¢één voertuig of één samenstel van voertuigen voor exceptionele transporten,

b. een maximale geldigheidsduur van 1 jaar, en
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c. een verzameling van wegen die binnen de autonome beslisruimte van de RDW valt.
Een langlopende ontheffing kan worden verleend indien de aanvraag betrekking heeft op

a. een breedte die niet meer bedraagt dan 3,50 meter;

een lengte die niet meer bedraagt dan 27,50 meter;

b
c. een hoogte die niet meer bedraagt dan 4,25 meter;
d. een maximale massa van 100.000 kg;

e

een maximale aslast van 10.000 kg dan wel 12.000 kg voor een pendelas.

Artikel 5. Incidentele ontheffing

1.

2.

Een incidentele ontheffing kan worden verleend voor een bepaalde route en voor maximaal vier voertuigen of vier

samenstellen van voertuigen.

Incidentele ontheffingen kunnen worden verleend met een geldigheidsduur van:

a. maximaal vier weken, of

b. maximaal 12 weken, of

c. maximaal 1 jaar, mits voor specificke doeleinden.

Incidentele ontheffingen als bedoeld in het tweede lid, onder b, worden slechts verleend indien meerdere identicke

exceptionele transporten door dezelfde transporteur gedurende een bepaalde en beperkte petiode over een bepaalde

route moeten worden uitgevoerd. Een ontheffing met een geldigheidsduur van zes weken of meer wordt slechts

verleend voor een exceptioneel transport indien:

a. de breedte niet meer bedraagt dan 4,50 meter, en

b. de lengte niet meer bedraagt dan 60 meter, en

c. de hoogte niet meer bedraagt dan 4,50 meter.

Incidentele ontheffingen als bedoeld in het tweede lid, onder ¢, kunnen slechts worden verleend indien het

exceptionele transport:

a. aantoonbaar langdurig en frequent plaats moet vinden op een bepaalde route, en deze route niet meer dan 15
kilometer bedraagt, mits dit de meest veilige en doelmatige route is;

b. plaats moet vinden ten behoeve van de opleiding en examinering voor het getuigschrift transportbegeleider.

Artikel 6. Ontheffingen voor lengte bij onbeladen voertuigen

1.

Een langlopende ontheffing voor een samenstel van voertuigen bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading,
waarbij in onbeladen toestand niet wordt voldaan aan artikel 5.18.11 van de Regeling voertuigen, kan worden
verleend:

a. tot een lengte van 27,50 meter indien het een voertuig betreft dat voldoet aan het bepaalde in artikel 13, eerste
lid, onder a en c en tweede lid van de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten dan wel waarvoor
een principeakkoord is afgegeven als bedoeld in de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuig documenten;

b. indien het een samenstel van een trekker en oplegger betreft, waarbij de afzonderlijke voertuigen voldoen aan
het bepaalde in hoofdstuk 5 afdeling 3 respectievelijk 5 afdeling 12 van de Regeling voertuigen en de oplegger
door vergroting van de wielbasis uitschuifbaar is:
1° tot een maximale lengte van 18 meter indien de oplegger niet is voorzien van een gedwongen besturing, of
2° tot een maximale lengte van 20 meter indien de oplegger is voorzien van een gedwongen besturing.

Een incidentele ontheffing voor een samenstel van voertuigen bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading,

waarbij in onbeladen toestand niet wordt voldaan aan artikel 5.18.11 van de Regeling voertuigen kan worden verleend:

a. indien het een voertuig betreft dat voldoet aan het bepaalde in artikel 13, eerste lid, onder a en ¢ en tweede lid
van de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten dan wel waarvoor een principeakkoord is
afgegeven als bedoeld in de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten;

b. het een samenstel van een trekker en oplegger betreft, waarbij de afzonderlijke voertuigen voldoen aan het
bepaalde in hoofdstuk 5 afdeling 3 respectievelijk 5 afdeling 12 van de Regeling voertuigen en de oplegger door
vergroting van de wielbasis uitschuifbaar is:
1° tot een maximale lengte van 18 meter indien de oplegger niet is voorzien van een gedwongen besturing, of
2° tot een maximale lengte van 20 meter indien de oplegger is voorzien van een gedwongen besturing.
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Artikel 7. Ontheffingen voor lengte bij beladen voertuigen

1.

Een langlopende ontheffing voor een samenstel van voertuigen bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading,
waarbij in beladen toestand niet wordt voldaan aan artikel 5.18.11 respectievelijk artikel 5.18.13 van de Regeling
voertuigen kan worden verleend:

a. tot een maximale lengte van 27,50 meter indien het een voertuig betreft dat voldoet aan het bepaalde in artikel
13, eerste lid onder a en c en tweede lid van de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten dan wel
waarvoor een principeakkoord is afgegeven als bedoeld in de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuig
documenten;

b. het een samenstel betreft, waarbij de afzonderlijke voertuigen voldoen aan het bepaalde in hoofdstuk 5 afdeling
3 respectievelijk hoofdstuk 5 afdeling 12 van de Regeling voertuigen,
1° tot een maximale lengte van 27,50 meter waarbij de aanhangwagen door vergroting van de wielbasis
uitschuifbaar is en is voorzien van gedwongen besturing, of
2° tot een maximale lengte van 22 meter indien de aanhangwagen niet zijnde oplegger door vergroting van de
wielbasis uitschuifbaar is.
3° tot een maximale lengte van 27,50 meter indien het een samenstel van voertuigen betreft met zelfdragende
lading waarbij de aanhangwagen voorzien is van zelfsturende dan wel gedwongen besturing,
Een incidentele ontheffing voor een samenstel van voertuigen bestemd voor het vervoer van ondeelbare lading,
waarbij in beladen toestand niet wordt voldaan aan artikel 5.18.11 respectievelijk artikel 5.18.13 van de Regeling
voertuigen kan worden verleend:

a. indien het een voertuig betreft dat voldoet aan het bepaalde in artikel 13, eerste lid, onder a en ¢ en tweede lid
van de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten dan wel waarvoor een principeakkoord is
afgegeven als bedoeld in de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten;

b. het een samenstel betreft, waarbij de afzonderlijke voertuigen voldoen aan het bepaalde in hoofdstuk 5, afdeling

3 respectievelijk hoofdstuk 5, afdeling 12 van de Regeling voertuigen,

1° waarbij de aanhangwagen door vergroting van de wielbasis uitschuifbaar is en is voorzien van gedwongen
besturing, of

2° tot een maximale lengte van 22 meter indien de aanhangwagen niet zijnde oplegger door vergroting van de
wielbasis uitschuifbaar is.

3° indien het een samenstel van voertuigen betreft met zelfdragende lading waarbij de aanhangwagen voorzien
is van zelfsturende dan wel gedwongen besturing.

Artikel 8. Ontheffingsdocument met bijlagen

1.

In het ontheffingsdocument wordt voor het voertuig of het samenstel van voertuigen vermeld:
a. het Nederlandse kenteken, of
b. het VIN indien het een niet in Nederland geregistreerd voertuig betreft, of

c. het nummer van het SERT-document als bedoeld in Beleidsregel onthefting gerelateerde voertuigdocumenten
indien het gaat om een modulair voertuig.

Een langlopende ontheffing bestaat uit:

a. een voorblad, waarop in ieder geval de gegevens van de aanvrager, de afmetingen en massa’s in beladen toestand,
en in indien van toepassing, de afmetingen en massa’s in onbeladen toestand zijn vermeld;

b. een wegenbijlage, ten minste bestaande uit — een afdruk van — de digitale wegenkaart;

c. diverse bijlagen die beperkingen, algemene voorschriften en, indien van toepassing, bijzondere voorschriften
bevatten;

d. een bijlage die onder meer nadere gegevens omtrent kunstwerken, aanmelden en aanmeldlocaties bevat.

De aanvrager van een langlopende ontheffing ontvangt tevens een wijzigingsabonnement, waarbij gedurende en
uitsluitend voor de resterende geldigheidsduur van de langlopende ontheffing, de digitale wegenkaart moet worden
vervangen in verband met de wijziging in de autonome beslisruimte dan wel het gebruik van de ontheffing.

De Dienst Wegverkeer geeft op een door deze dienst bepaalde wijze de aangepaste digitale wegenkaart af voor zover
zich wijzigingen in de autonome beslisruimte hebben voorgedaan dan wel voor het gebruik van de ontheffing
noodzakelijk is.

Een incidentele ontheffing bestaat uit:

a. een voorblad, waarop in ieder geval de gegevens van de aanvrager, de ladingomschrijving, het laad- en losadres,
de afmetingen en massa’s in beladen toestand, en in indien van toepassing de afmetingen en massa’s in onbeladen
toestand;
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b. diverse bijlagen die een routebeschrijving, beperkingen, algemene voorschriften en, indien van toepassing,
bijzondere voorschriften bevatten.

8§ 2. Aanvragen ontheffingen

Artikel 9. Aanvraagformulier Ontheffing

1.

2.

De aanvrager van een onthefting dient zijn aanvraag te doen op het door de Dienst Wegverkeer vastgestelde model
aanvraagformulier.
Het aanvraagformulier wordt schriftelijk beschikbaar gesteld.

Artikel 10. Wijze van indienen van de aanvraag

Indiening van aanvragen kan uitsluitend schriftelijk plaatsvinden.

Artikel 11. Intrekken van de aanvraag

1.
2.

Een ontheffingsaanvraag kan uitsluitend schriftelijk door de indiener worden ingetrokken.

Het annuleren van een ingediende aanvraag wordt uitsluitend conform de actuele Regeling tarieven Dienst
Wegverkeerl behandeld indien de intrekking binnen 24 uur na registratie van de aanvraag is gedaan en op dat moment
nog en niet de status in behandeling heeft.

Artikel 12. Duur van de behandeling van de ontheffingsaanvraag

1.

2.

3.

Aanvragen die binnen de autonome beslisruimte van de Dienst Wegverkeer vallen, worden in beginsel afgehandeld
binnen 2 werkdagen.

Voor aanvragen die buiten de autonome beslisruimte van de Dienst Wegverkeer vallen, geldt in beginsel een termijn
van meer dan 2 werkdagen.

Uitsluitend op last van de politie kan een ontheffingsaanvraag met spoed worden behandeld.

Artikel 13. Beoordeling route aanvraag

1.

2.

De Dienst Wegverkeer hanteert bij de beoordeling van aanvragen ten aanzien van de hoogte bij in de route gelegen
kunstwerken een speling van minimaal 0,15 meter ten opzichte van de hoogte van het exceptioneel transport.
Van het eerste lid kan worden afgeweken, indien:

a. de aanvraag buiten de autonome beslisruimte valt, en
b. geen alternatieve route aanwezig is, en

c. geen andere wijze van vervoer mogelijk is, en

d

geen voertuigtechnische oplossingen mogelijk zijn.

Artikel 14. Beoordeling beperking rijtijden en voorschrift transportbegeleiding wegbeheerder Rijk

1.

Bij de beoordeling van de aanvraag of een en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden, of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt ten aanzien van de breedte van het transport op autosnelwegen, alsmede op nader door de wegbeheerder

benoemde N-wegen, in beginsel het volgende toetsingskader:

a. indien de breedte niet meer bedraagt dan 4,00 meter, geen transportbegeleiders en geen rijtijdbeperking;

b. indien de breedte tussen de 4,00 meter en 4,50 meter is, ten minste één transportbegeleider, en op werkdagen
een rijtijdbeperking tussen 06.00 uur en 10.00 uur en 15.00 uur tot 20.00 uur;

c. indien de breedte tussen de 4,50 meter en 5,00 meter is, ten minste twee transportbegeleiders, en op werkdagen
een rijtijdbeperking tussen 06.00 uur en 20.00 uur;

d. indien de breedte meer dan 5,00 meter bedraagt, ten minste twee transportbegeleiders, en op werkdagen een
rijtijdbeperking tussen 06.00 uur en 22.00 uur.

Bij de beoordeling van de aanvraag of een en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden, of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt in beginsel ten aanzien van de lengte van het transport op autosnelwegen, alsmede op nader door de

wegbeheerder benoemde N-wegen het volgende toetsingskader:

a. indien de lengte van het transport niet meer bedraagt dan 40,00 meter geen transportbegeleiders en geen
rijtijdbeperkingen;
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b. indien de lengte van het transport tussen de 40,00 meter en 50,00 meter bedraagt, ten minste één
transportbegeleider en op werkdagen een rijtijdbeperking van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur;

c. indien de lengte van het transport meer bedraagt dan 50,00 meter, ten minste twee transportbegeleiders en op
werkdagen een rijtijdbeperking tussen 06.00 uur en 20.00 uur.

Bij de beoordeling van de aanvraag of ecen en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden, of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt op autosnelwegen, alsmede op nader door de wegbeheerder benoemde N-wegen in beginsel ten aanzien van de

massa van het transport het volgende toetsingskader:

a. bij een massa tot 100.000 kg en geen bijzondere verrichtingen vereist bij de uitvoering van het exceptionele
transport geen transportbegeleiding en geen rijtijdbeperking;

b. bij een massa boven de 100.000 kg ten minste twee transportbegeleiders en op werkdagen een rijtijdbeperking
van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur;

c. ter plaatse van een bijzondere verrichting geldt ten minste twee transportbegeleiders en op werkdagen een
rijtijdbeperking van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur.

Bij de beoordeling van de aanvraag of en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden en of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt in beginsel ten aanzien van de hoogte van het transport op autosnelwegen, alsmede nader door de wegbeheerder

benoemde N-wegen het volgende toetsingskader:

a. indien geen bijzondere verrichtingen vereist zijn, geen transportbegeleiding en geen rijtijdbeperking;

b. ter plaatse van een bijzondere verrichting ten minste twee transportbegeleiders en op werkdagen een
rijtijdbeperking van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur.

Indien sprake is van een aanvraag als bedoeld in artikel 13, tweede lid, wordt het voorschrift van ten minste twee

transportbegeleiders aan de ontheffing verbonden.

Indien er sprake is van een aanvraag met een bijzondere voertuigconfiguratie kan het voorschrift transportbegeleiding

uitgevoerd door één dan wel twee transportbegeleiders aan de ontheffing worden verbonden.

Artikel 15 Beoordeling beperking rijtijden en voorschrift transportbegeleiding overige wegbeheerders en
wegbeheerder Rijk voor N-wegen

1.

Bij de beoordeling van de aanvraag of een en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden, of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt in beginsel ten aanzien van de breedte van het transport bij wegen, niet zijnde autosnelwegen, alsmede nader

door de wegbeheerder benoemde N-wegen het volgende toetsingskader:

a. indien de breedte van het transport niet meer bedraagt dan 3,50 meter, geen transportbegeleiders en geen
rijtijdbeperking;

b. indien de breedte van het transport tussen de 3,50 meter en 4,00 meter bedraagt, ten minste één
transportbegeleider, en geen rijtijdbeperking;

c. de breedte van het transport tussen de 4.00 meter en 4,50 meter bedraagt, ten minste twee transportbegeleiders,
en op werkdagen een rijtijdbeperking tussen 06.00 uur en 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur;

d. indien de breedte tussen de 4,50 meter en 5.00 meter bedraagt, ten minste twee transportbegeleiders, en op
werkdagen een rijtijdbeperking tussen 06.00 uur en 20.00 uur;

e. indien de breedte meer dan 5,00 meter bedraagt, ten minste twee transportbegeleiders, en op werkdagen een
rijtijdbeperking tussen 06.00 uur en 22.00 uur.

Bij de beoordeling van de aanvraag of een en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden, of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt in beginsel ten aanzien van de lengte van het transport bij wegen, niet zijnde autosnelwegen, alsmede nader

door de wegbeheerder benoemde N-wegen het volgende toetsingskader:

a. indien de lengte van het transport niet meer bedraagt dan 27,50 meter geen transportbegeleiders en geen
rijtijdbeperkingen;

b. indien de lengte van het transport tussen de 27,50 meter en 32,00 meter bedraagt, ten minste één
transportbegeleider en op werkdagen een rijtijdbeperking van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur;

c. indien de lengte van het transport meer bedraagt dan 32,00 meter, ten minste twee transportbegeleiders en op
werkdagen een rijtijdbeperking van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur.

Bij de beoordeling van de aanvraag of een en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden, of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt in beginsel ten aanzien van de massa van het transport bij wegen, niet zijnde autosnelwegen, alsmede nader

door de wegbeheerder benoemde N-wegen, het volgende toetsingskader:
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a. indien de massa van het transport niet meer bedraagt dan 100.000 kg en geen bijzondere verrichtingen vereist
zijn, geen transportbegeleiding en geen rijtijdbeperking;

b. bij een massa boven de 100.000 kg ten minste twee transportbegeleiders en op werkdagen een rijtijdbeperking
van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur;

c. indien een bijzondere verrichting vereist is, ter plaatse ten minste twee transportbegeleiders en op werkdagen een
rijtijdbeperking van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur.

Bij de beoordeling van de aanvraag of een en welke rijtijdbeperking zal gaan gelden, of het voorschrift

transportbegeleiding aan de ontheffing wordt verbonden, en welk aantal transportbegeleiders wordt voorgeschreven,

geldt in beginsel ten aanzien van de hoogte van het transport bij wegen, niet zijnde autosnelwegen, alsmede nader

door de wegbeheerder benoemde N-wegen het volgende toetsingskader:

a. indien geen bijzondere verrichtingen zijn vereist, geen transportbegeleiding en geen rijtijdbeperking;

b. indien een bijzondere verrichting vereist is, ter plaatse ten minste twee transportbegeleiders en op werkdagen een
rijtijdbeperking van 06.00 uur tot 10.00 uur en 15.00 tot 20.00 uur.

Indien sprake is van een aanvraag als bedoeld in artikel 13, tweede lid, wordt het voorschrift van ten minste twee

transportbegeleiders aan de ontheffing verbonden.

Indien er sprake is van een aanvraag met een bijzondere voertuigconfiguratie kan het voorschrift transportbegeleiding

uitgevoerd door één dan wel twee transportbegeleiders aan de ontheffing worden verbonden.

Artikel 16. Nadere gegevens ontheffingsaanvraag

1.

Naar aanleiding van een ontheffingsaanvraag kunnen nadere gegevens worden opgevraagd ten behoeve van de
beoordeling van:
a. het voertuig of samenstel van voertuigen;
b. de route, al dan niet in combinatie met de lading;
c. het bepaalde in artikel 5.
Bij de beoordeling door de Dienst Wegverkeer van de geschiktheid van een motorvoertuig voor de uitvoering van
een exceptioneel transport met een toegestane maximummassa van een samenstel van voertuigen groter dan het
wettelijk maximum, is het volgende van toepassing:
a. a.ten aanzien van het motorvermogen:

< 100.000 kg: 0,00294 kW /kg

> 100.000 kg ten minste 294 kW en;

b. ten aanzien van de belasting op de aangedreven as of assen:

het mototvoertuig moet zodanig zijn belast dat ten minste 1/5 deel van de toegestane maximummassa van het

samenstel van voertuigen op de aangedreven as of assen rust:

1° bij meerdere aangedreven assen tot een maximum van 10.000 kg voor een langlopende ontheffing en tot een
maximum van 12.000 kg voor een incidentele ontheffing.

2° bij een enkele aangedreven as tot een maximum van 11.500 kg;

c. ten aanzien van het toegestane maximummassa van een voertuig of van een samenstel van voertuigen en
maximale aslasten: het gestelde in artikel 17, tweede en derde lid, artikel 18, tweede lid en artikel 19, tweede en
derde lid van de Beleidsregel ontheffing gerelateerde voertuigdocumenten.

Deze onderzoeken vinden plaats bij de RDW. Het onder a genoemde onderzoek wordt uitgevoerd aan de hand
van het bepaalde in artikel 13, eerste lid, onder a en ¢ en tweede lid dan wel artikel 14, eerste en derde lid van de
Beleidsregel ontheffing gerelateerde documenten;

d. ten aanzien van de banden:
de wielen van elke as van het voertuig moeten gezamenlijk zijn voorzien van banden waarvan de loadindex niet
kleiner is dan de maximum toegestane aslast, zoals beschreven in het kentekenbewijs dan wel ontheffingsattest
of SERT-document, in combinatie met een snelheidscodering van minimaal 80km/h.
Ten behoeve van de voertuigbeoordeling als bedoeld in het eerste lid, onder a, kan een technisch onderzoek van het
voertuig noodzakelijk zijn naar de geschiktheid op technische gronden van het voertuig dan wel van het samenstel
van voertuigen voor het vervoer van de opgegeven lading.
Dit onderzoek wordt uitgevoerd aan de hand van het bepaalde in artikel 13, eerste lid, onder a en ¢ en tweede lid dan
wel artikel 14, eerste en derde lid van de Beleidsregel ontheffing gerelateerde documenten.
Ten behoeve van de route als bedoeld in het eerste lid, onder b, kunnen worden opgevraagd:

a. een tekening van het exceptionele transport in beladen toestand;

b. een gedetailleerde routebeschrijving van wegen of weggedeeltes indien:
1° sprake is van omstandigheden die inzet van meer dan twee transportbegeleiders vereisen;
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2° sprake is van wegnemen en terugplaatsen van wegmeubilair of andere fysieke maatregelen die noodzakelijk
zijn om passage mogelijk te maken;
3° meer dan vijf minuten vertraging op een wegvak voor weggebruikers kan ontstaan, doordat manoeuvreren
dan wel een lagere snelheid dan de voor het exceptionele transport ter plaatse geldende maximumsnelheid
noodzakelijk is.
8§ 3. Voorschriften verbonden aan ontheffingen
Artikel 17. Voorschriften verbonden aan ontheffing
1. De Dienst Wegverkeer verbindt aan iedere ontheffing algemene voorschriften, zoals opgenomen in bijlage A.
2. De Dienst Wegverkeer kan aan iedere ontheffing bijzondere voorschriften verbinden.
§ 4. Slotbepalingen
Artikel 18. Overgangsbepaling

De voor inwerkingtreding van deze beleidsregel aangevraagde en verleende ontheffingen behouden hun geldigheid voor
de geldigheidsduur van de desbetreffende ontheffing.

Artikel 19. Intrekking

De Beleidsregel Ontheffingverlening exceptionele transporten Dienst Wegverkeer 2013 (Stct. 2013, nr. 7573) wordt
ingetrokken.

Artikel 20. Inwerkingtreding

Deze beleidsregel treedt in werking met ingang van 1 januari 2015.

Artikel 21. Citeertitel

Deze beleidsregel wordt aangehaald als: Beleidsregel Ontheffingverlening exceptionele transporten RDW 2015.
Deze beleidsregel zal met bijlagen en de toelichting in de Staatcourant worden geplaatst.

De Directie van de RDW,

A. van Ravestein,

Algemeen Directeur
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Bijlage A. Bij artikel 17, eerste en tweede lid

Algemene voorschriften

Artikel 1. Voertuigdocumenten

1.

De voor het voertuig of de voertuigen ten behoeve van het exceptionele transport afgegeven en voor de ontheffing
vereiste voertuigdocumenten moeten bij gebruik van de ontheffing aanwezig zijn

Deze documenten moeten bij de ontheffing getoond kunnen worden.

In afwijking van het eerste lid mag de actuele digitale wegenkaart van de langlopende ontheffing aanwezig zijn op
een elektronische gegevensdrager.

Artikel 2. Passagemogelijkheden

1.

Voor gebruik van de ontheffing moet de aanvrager zich vooraf overtuigen van de mogelijkheid van transport over
de te berijden wegen.

Indien als voorschrift aanmelding bij de wegbeheerder(s) is voorgeschreven, moet deze aanmelding tijdig v6or het
feitelijk gebruik van de ontheffing geschieden, conform de in de ontheffing voorgeschreven wijze.

Ingeval van een incidentele ontheffing voor exceptioneel transport met een breedte vanaf 3,50 meter moet de
gebruiker van de ontheffing maximaal 24 uur v66r de uitvoering van het exceptionele transport de
wegwetrkzaamheden raadplegen op de door de Dienst Wegverkeer ter beschikking gestelde kaatt https://dwo.rdw.nl/
Indien wegmeubilair moet worden verwijderd en teruggeplaatst ten behoeve van de uvitvoering van het transport,
moet tijdig voor het gebruik van de ontheffing contact worden opgenomen met de wegbeheerder.

Artikel 3. Buitengewone omstandigheden

1.

Van de ontheffing mag geen gebruik worden gemaakt bij gladheid van het wegdek en bij weersomstandigheden die
het zicht beperken tot minder dan 200 meter.

Indien zich dergelijke omstandigheden voordoen moet zo spoedig mogelijk het gebruik van de ontheffing worden
beéindigd door het transport op een veilige plaats neer te zetten.

Artikel 4. Plaats op de rijbaan

1.
2.

Voor een exceptioneel transport geldt op alle wegen een inhaalverbod van alle motorvoertuigen.
Op aanwijzing van de politie, transportbegeleider of verkeersregelaar mag worden afgeweken van het bepaalde in
artikel 3, eerste lid en artikel 43 RVV 1990.

Artikel 5. Konvooien

1.

Indien aan de ontheffing het voorschrift transportbegeleiding is verbonden, mag het exceptionele transport tot een
konvooi worden samengesteld, indien:

a.  dit plaatsvindt op autosnelwegen, en

b. het konvooi uit ten hoogste twee exceptionele transporten bestaat.

Indien de som van de lengtes van de afzonderlijke exceptionele transporten inclusief de lading niet meer bedraagt
dan 50 meter wordt als voorschrift aan de ontheffing verbonden dat het konvooi door ten minste één
transportbegeleider moet worden begeleid.

Indien de som van de netto lengtes van de afzonderlijke transporten, inclusief de lading niet meer bedraagt dan 120
meter wordt als voorschrift aan de ontheffing verbonden dat het konvooi door ten minste drie transportbegeleiders
moet worden begeleid.

Artikel 6. Markering

1.

2.

Bij een exceptioneel transport met in de breedte of in de lengte uitstekende lading, moet deze van een markering zijn
voorzien overeenkomstig het bepaalde in de artikelen 130 tot en met 133 van Bijlage VIII, van de Regeling voertuigen.
Bij een exceptioneel transport met een breedte van meer dan 3,00 meter, of een lengte van meer dan 22,00 meter
moeten 1 of 2 deugdelijk werkende zwaai- flits- of knipperlichten welke voldoen aan ECE-reglement 65 en
overeenkomstig dat reglement zijn gecertificeerd, aan zowel de voor- als achterzijde gevoerd worden. Het licht moet
zodanig gemonteerd zijn dat het signaal kan worden waargenomen rondom het voertuig vanaf een afstand van 20,00
meter vanaf het voertuig, gemeten op 1,5 meter boven het wegdek.
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3. Indien de lengte van het exceptioneel transport meer dan 27,00 meter bedraagt moet aan de achterzijde van het
transport een geel bord zijn aangebracht, waarop in zwarte tekens goed leesbaar moet zijn vermeld: ‘vitzonderlijk
vervoer of ‘transport exceptionnel’of ‘convoi exceptionnel’of ‘schwertransport’.

4. Bij een exceptioneel transport met een totale lengte of voertuiglengte groter dan 22,00 meter moet opvallende
markering op de zijkant van het voertuig zijn aangebracht, waarbij de opvallende markering bestaat uit:

a. volledige contourmarkering,
b. gedeeltelijke contourmarkering, of

c. dootlopende lijnmarkering.
5. Voor de opvallende markering als bedoeld in het vierde lid geldt dat:

a. het als doorlopend wordt beschouwd wanneer onderbrekingen niet groter zijn dan 1,00 meter;
b. het materiaal voldoet aan VN/ECE-reglement 104, klasse C;

c. de kleur uitsluitend wit of geel mag zijn;
d.

de lijnmarkering en de onderste elementen van contourmarkering niet hoger zijn gemonteerd dan 2,50 meter.

Artikel 7. Hulpbesturing

Indien in het voertuig hulpbesturing aanwezig is, geldt ten aanzien van het gebruik van de hulpbesturing dat:

1. de hulpbesturing op het getrokken voertuig uitsluitend mag worden gebruikt bij stapvoets rijden en in aanwezigheid
van een transportbegeleider.

2. de hulpbesturing volledig buiten gebruik moet zijn gesteld bij een snelheid hoger dan 20 km/h;

3. na gebruik het voertuig goed in het spoor moet lopen van het trekkende motorrijtuig.

Artikel 8. Bijplaatsen lading

Het bijplaatsen van lading is toegestaan, indien deze lading:

1. de plaatsing van de ondeelbare lading in de meest gunstige positie niet nadelig beinvloedt, en de afmetingen van het
exceptioneel transport niet beinvloed,;

2. geen overschrijding van de wettelijk toegestane maximummassa's en aslasten veroorzaakt;

3. maximaal 10% van de massa van de ondeelbare lading bedraagt en bestaat uit onderdelen van de ondeelbare lading,
indien op grond van deze ontheffing de wettelijk toegestane maximummassa's en aslasten overschreden mogen
worden.

Artikel 9. Modulaire voertuigen

Voor modulaire voertuigen geldt dat het modulair samengestelde voertuig het kenteken van het voor het achterste asstel
afgegeven kenteken moet voeren.

Artikel 10. Dollycombinatie

1. Indien de uitvoering van het exceptioneel transport plaatsvindt met een dollycombinatie, waarbij een deel van de in
lengte ondeelbare lading wordt gedragen door de dolly en de koppeling tussen het trekkende motorrijtuig dan wel de
voertuigcombinatie en de dolly wordt gevormd door de lading, geldt het volgende:

a. tussen de voertuigen die door de lading met elkaar zijn verbonden moet een extra verbinding aanwezig zijn die
een kracht kan opnemen van ten minste 0,6 x de toegestane maximummassa van de dolly;
b. de dolly loopt goed in het spoor van het trekkende motorvoertuig.

2. Bij dollycombinaties geldt, onverminderd het bepaalde in artikel 7 van deze bijlage, dat het gedeelte tussen de beide
schamels voorzien is van markeringsbanden die voorzien zijn van naar buiten gerichte zijmarkering afwisselend in de
kleuren rood/ambergeel of rood/wit.

Artikel 11. Gebruik voertuig in onbeladen toestand

Het voertuig of samenstel van voertuigen moet bij gebruik in onbeladen toestand volledig zijn ingeschoven.

Artikel 12. Bestreken baaneisen

Een samenstel van voertuigen voor exceptioneel transport moet tot een lengte van maximaal 27 meter, naar beide zijden
een cirkel kunnen beschrijven binnen een ruimte die wordt begrensd door twee concentrische cirkels zoals in
onderstaande tabel en tekening is vermeld zonder dat één van de buitenpunten van de voertuigen buiten de omtrek van
de cirkels komt.
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Voor een samenstel van voertuigen waarvan het getrokken voertuig een getrokken werktuig is moet deze vanaf een lengte
van 22 meter voldoen aan onderstaande tabel en tekening

Combinatie | Buiten Bestreken | Binnen Uitscheer | Dootrreden
lengte (CL) | straal (m) | baan (m) | straal (m) | maat (m) | hoek (°
(m)

CL <17,00 | 12,50 < 7,20 =530 < 0,80 270

17,00 < CL | 12,50 < 7,20 =530 < 1,20 120

< 20,00

20,00 < CL | 14,50 < 8,00 > 6,50 <140 120

< 23,00

23,00 < CL | 16,50 < 9,00 > 7,50 <1,70 120

< 27,00

.~ hoek = 120" of
\ 270°

\
]
liggll
R = Builenstraal
oo RB = Binnenstraal
9] = lIitscheermaat

Artikel 13. Vervangend voertuig of samenstel van voertuigen

Indien een ander, vervangend, voertuig of samenstel van voertuigen dan in de ontheffing is vermeld bij de uitvoering van
het exceptioneel transport wordt gebruikt, geldt onverminderd het bepaalde in artikel 1 van deze bijlage, het volgende:
1. Het kenteken van het vervangende voertuig is tenaamgesteld op de transporteur aan wie de ontheffing is verleend.
2. Het aantal voertuigen of samenstellen van voertuigen zoals vermeld in de ontheffing wordt niet overschreden.
3. De voor de vervangende voertuigen afgegeven voertuigtechnische documenten moeten in het voertuig aanwezig zijn
indien:
a. de toegestane maximummassa van een voertuig of van een samenstel van voertuigen meer bedraagt dan het
geldende wettelijke maximum voor het in de ontheffing opgenomen voertuig of samenstel van voertuigen, of
b. de lengte van het exceptionele transport meer dan 22,00 meter bedraagt, of

c. de aslasten hoger zijn dan het maximum volgens de Regeling voertuigen.
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